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Par leCapitaine Michel Goci, Commandant d'escadrille f&Q 4/11, mort aux
commandes de soappareil lors de I'opératioMANTA a TORODUM (TCHAD).

Le pilote; 1 partie. Article écrit en 1983

Le paysage défile tres vite a @B/seconde et a environ 200 (pied9
d'altitude. Les détails s'estompentune route, une riviére, un coin de forét a
peine entrevy le repére est déja dépassé. Il faut regarder partout : devant,
derriére, sur les cotés, en bas, en haut car la chasse ennemie est active dans le
secteur sans compter tous les missiles sol/air et la DCA |égére équipant les
troupes au sol.

Le chronometre défile : Bsecondes... @ secondes... voila le point de repere
choisi lors de la préparation de la mission. Top verticale. Maintenant il faut
tenir le cap. Encore une colline a passer et apparaftathau fond de la vallée,

une usine. L'objectif qu'il faut détruire. Encore quelques secondes pendant
lesquelles les pilotes stabilisent I'épée (repére du viseur) sur l'objectif. Dés le
tir effectué, libérés de leur charge, les post combustion allumées, les avions
basculent et rejoignent trés vite la proximité du sol alors que se déchaine toute
I'artillerie sol/air des environs. Tout est réflexe, instinctif, chaque fraction de
seconde compte. Il n‘est plus question de regarder dans la cabine pour voir si
"la bille est au miliel Tout ce qui a été acquis a l'entrainement, parfois
pendant des heures, va décider ici, en un instant de la réussite ou de I'échec de
la mission. Utopie ! Non, simplement une possihijlit@éis peutétre que dans

la réalité cela ne sera pas aussi facile et tous les pilotes de chasseur
bombardier en sont parfaitement conscients. Aussi I'entrainement +il'gss

un vain mot, tous s'y adonnent avec ferveur et n'espérent qu'une seule chose :
étre a la hauteurmais ne pas avoir a le démontrer. Au fait, quel est le travalil
d'un pilote de chasseur bombardier ? Que 4&itlonc cet inconnu pendant
toute sa carriere, comment edlt fait et ou peuton le trouver ? Vous en avez
sirement croisé dans la rue, mais vous ne l'avez pas reconnu parce que
finalement c'est un homme comme tout le monde qui aime son métier, y
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sacrifie beaucoup de choses et de tenpgis ne voudrait pour rien au monde
en changer. Prenons un jeune pilote sortant d'école et arrivant dans un
escadron de chasse pour la premiére fois. Appelenslean. Il vient de passer
un bon nombre de mois pour emmagasiner le contenu de hombreux bouquins
et effectuer environ 80 heures de vol. Il a apprés piloter un avion sans avoir
"le nez dans la cabihgfaire un peu de voltige, poser un avion de nuit, voler
aux instruments dans les nuages (VSV), tenir sa place en patrouille serrée,
naviguer en haute altitude (HA) et en tres basse altitude (TBA). Il a également
touché du doigt la formation de combat et fait "parler la poudre™ en Air/Air et
Air/Sol. Maintenant notre ami Jean connait aussi son avion d'armes (tout au
moins en théorie) puisque la transformation initiale se fait dans un escadron
spécialisé.
Un beau matin, l'allure fiére et avantageuse, coupe de cheveux réglementaire
et en grand uniforme, notre jeune premier débarque dans SON ESCADRON. Au
secrétariat, il dépose ses pieces matricules et demande a étre regu par le
commandant, un peu surpris malgré tout par les bribes de conversation qu'il
peut entendre c¢a et la et qui tendraient a prouver que le chef serait plutét
"vache, son secondpas terriblé, la mécaniqué peu siré et que I'escadron
tiendrait ses traditions d'un établissement réputé de Cayenne et non des
Glorieux Anciens qui firent la Grande Guerre. Jean commence a se poser des
questions : tout ce qu'il peut entendrgpar hasard le laisse trés perplexe. Le
chef étant trés occupé, il a le temps de méditer. Enfin, il est introduit dans le
sanctuaire : présentation réglementaire, un mot de bienvenue du patron qui
lui pose une ou deux questions anodines :

% «Faitesvous de Igplanche a voile ?

% Oui, moncommandant

% C'est pour cela que vous avez demandé a étre muté dans MON

ESCADRON ?

¥ Euh... ben, non... maommandant.
Et la machine est lancée. Notre homme si fier tout a I'heure courbe I'échine
sous la vindicte supérieurement hiérarchique et se voit accablé de tous les
maux de la terre et du ciel.
Il se retrouve dans le couloir ne sachant plus que penser. Joie ! Voila un pilote
A8YLI I GASdzE YAEAGEANB ljdzA &8 LINRLIR:
boite ou I'on ne sait pas rire (ca, il s'en est apercu !) et ou 'on est plus souvent
en déplacement ou de service qu'a la maison (grimace de la fiancée). Jean
croise des genstrés occupé$ au regard condescendant, soupgonneux, voire
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un peu louche. Voila méme un soldat du contingent, raleur a souhait et un vieil
adjudantchef mécano qui refuse de dépanner un avion parce que les pilotes
ne veulent pas l'aider dtomber' un réacteur. Ou v#-on ? La, le doute
s'insinue dans I'esprit de notre jeune chevalier du ciel. Et si tout était faux. Oui
bien sdr... Tout ou seulement un peu... Cruel dilemme qui restera ancré dans
sa téte toute la journée. Ce lieutenant affable -dstinsi d'ordinaire ? Ce
commandant d'escadrille que tout le monde a l'air de détester;cesta
vérité ? La visite faite dans les différents services de la mécanique n'apaisera
pas ses tourments, au contraire. En prime, il se retrouve avec une chaussure
peinte en rouge. Mais ou esk arrivé ? Et cette poudre dans la casquette qui

le blanchit généreusement lorsqu'il la met sur sa téte pour aller au bureau du
colonel a qui il doit étre présenté ? Méme, et surtout, autour du pot de
bienvenue traditionnel qui lui est offert aprés la fin du travail, Jean ne sait plus
du tout s'il a envie d'étre 1a, d'étre pilote ou gardel NNR § NI fditdpdur |j dzQ |
mériter cela ?

Aprés une nuit plus ou moins agitée, la deuxiéme journée commence plutét
mal. En effet, le soldat d'hier est maintenant lieutenant, le commandant est
adjudantchef mécano, le vieux mécano est commandant... Mais non, il ne
réve pas, tout le monde a le sourire et méme le foa avec la téte qu'il doit

faire en ce moment. C'est mieux ainsi, tout est a sa place maintenant, le vrai
travail peut commencer. Jean entre aussitét en phase d'instruction (encore) et
il va entamer sa progression de pilote de combat. Le pilotage pur, le vol sans
visibilité, le vol de nuit sont maintenant des choses acquises qui se
développeront et s'entretiendront au cours de tous ses vols a venir.
L'aboutissement, le but de tout cet entrainement sera d'aller délivrer un
armement donné sur un objectif donné avec le maximum de réussite et dans
les meilleures conditions possibles. C'est la la finalité de toutes les missions
d'assaut. Aprés un ou deux vols pour se familiariser avec son terrain et ceux
des environs ou il peut étre dérouté en cas d'aggravation de la météo, il se
retrouve trés vite dans le vif du sujet. Il faut maintenant naviguer en trés basse
altitude ou en profil'haut-bashaut' (HBH), a une altitude de 52Q/150m) et

une vitesse d'environ 400kt (720km/h ou 20() avec des repéres de plus en
plus petits. Il doit rester au plus pres du trajet tracé sur la carte et respecter
son "timing" & plus ou moindix secondes (minutage de la navigation). Les
agglomérations, aéralubs, zones d'aérodromes, élevages divers, zones
réglementées, interdites, dangereuses... sont autant de piéges qu'il faut éviter.
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La sécurité doit étre en permanence un de ses soucis majeurs. C'est regarder
continuellement dehors pour éviter une collision possible avec un autre
aéronef; savoir faire demiour a temps quand la météo se dégrade ; savoir
résorber une panne mécanique en vol ou tout au moins adopter les bonnes
mesures pour se poser en toute sécurité. Pour cela, il ne volera jamais seul
pendant cette période. Il aura toujouf'sur le do$ un leader qui contrdlera

son travail en vol, lui annoncera des pannes fictives pour lui apprendre a bien
réagir, le déroutera volontairement de son trajet pour lui apprendre a naviguer
en impromptu, sans préparation. Toujours accompagné, il va commencer
I'apprentissage de l'attaque au sol. Cela commence par le tableau noir, puis sur
une carte par le choix du meilleur axe d'attaque en fonction de I'objectif (pont,
tunnel, gare, usine, écluse, aérodrome, etc...), du relief, du soleil, des points
caractéristiques au sol et évidemment en fonction de l'armement (canon,
roguette, bombe lisse ou freinée). Il faut aussi calculer les éléments de tir :
vitesse, angle de piqué, distance de tir, hausse, éléments pour le calculateur de
GANXY 9y dzy Y24 Y Af | LILINBYR fI YAas
au sol et en vol. Toutes ses attaques seront enregistrées par la caméra de
restitution qui filme au travers du viseur ; le film sera visionnédgtbriefé'

avec le leader au retour de chague mission. Notre jeune pilote apprend donc a
se servir de son avion comme il doit étre utilisé : UN VECTEUR BOVRER

UN ARMEMENT SUR UN OBJECTIF. Il doit pouvoir analyser correctement le:
pannes mécaniques en vol, adopter les mesures prévues et au retour du vol,
restituer ses ennuis d'la Mécaniqué qui se chargera du dépannage.
Parallelement a toutes ces missions, il effectue des vols en équipier ou on lui
demandera seulement de tenir sa place,"deordre le coussihque ce soit en

YI ydzdzdNBE ol aasS FftGAGdzRST Sy LJ2 dzNE dzA i
altitude. Il va apprendre (encore et toujours) a connaitre les marges de
Yl yd2dz6NE RS a2y a2y SG £S8& tAYAGS:
soit en biplace, avec un ancien en place arriere. En solo, il effectuera
seulement deux types de mission : la voltige et des vols d'entrainement au
VSV. Il faut ajouter & toutela, le tir Air/Sol au canon, a la bombe et a la
roquette. Les premiéres missions seront du tir fictif et aprés restitution des
films pour contréler la présentation sur les cibles, Jean va commencer le tir de
munitions d'exercices (inertes) sur I'un des champs de tir réservés a cet effet.
Chaque pilote fera régulierement des tirs pendant toute sa carriére.
Périodiquement, il fera une campagne de tir Air/Alrcette occasion, tout
I'escadron se déplace vers Cazalx mission unique pendant cette période
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sera le tir. Notre pilote va donc se retrouver sur cette base qu'il connait déja
pour y avoir séjourné au cours de sa progression. Il va effectuer du tir Air/Air
sur panneau en ligne droite (la restitution se faisant au sol en comptant les
trous faits par les obus colorés armant les avions) et sur cible acoustique
(restitution instantanée) en virage d'abord et, plus tard, évolutikéa fin de
cette phase d'instruction, Jean va se voir décerner la licence de Pilote de
combat opérationnel (PCO) aprés plusieurs tests en vol et au sol. Il est
maintenant apte a effectuer, seul, la mission de son escadron : l'assaut
conventionnel. Il va pouvoir faire des vols en solo : c'est un moment qui
compte, surtout le premier vol ou I'on part pour uislav TBA un tir au sol

ou méme un ravitailement en vol sans avoir un ancien derriere pour
"chouffer'. Oui, le ravitaillement en vol ; c'est en effet a ce mom@ntue
s'effectue la transformation a cette nouvelle technigue. C'est la une discipline
inconnue de Jean, sauf par alife auprés des anciens. Il va s'apercevoir que Si
la technique vient trés vite et si le ravitaillement en vol est relativement aisé
par beau temps, ce n'est jamais gagné d'avance. Il faut a chaque fois en étre
conscient, sous peine de faire uriéaussequeu€' - et ce n'est la qu'un
moindre mal, mais qui n'en a pas fait !

Il faut vaincre I'appréhension du contact en vol de deux avions par le panier et
la perche interposés. C'est le premier contact qui au départ, rend nerveux et
fait crisper la main sur le manche, ce qui entraine automatiguement des
corrections aux commandes trop fortes alors qu'il faut agir en permanence
avec souplesse pour pouvoir contrller la trajectoire de son avion... au
centimetre prés. Pas d'innovation ; il n'y a qu'une méthode (elle marche bien)
et il faut savoir y revenir si I'on s'en écarte ; en un mot : Jean doit, ici comme
en toutes circonstances, agir avec rigueur et "bptter les fesses pour
"enquiller' dans de bonnes conditiond.sa premiére mission, en vingt minutes
derriere le G135F, il a fait de nombreux contacts (et de bons) et revient tout
guilleret a I'escadron, conscient de son exploit (il n‘a pas vu le petit sourire
amusé du moniteur). Aussi a sa deuxiéme mission il part tout confiant. En 20
minutes cette fois, il a réussi a faire péniblement un contact et un certain
nombre de"faussequeues. Le retour est moins triomphant, pourtant il s'est
donné du mal il suffit de voir les traces de sueur qui maculent encore son
visage et ses traits tirés par la tension nerveuse pour le comprendre.
Heureusement, son moniteur (le brave) va lui expliquer tout cela au débriefing,
ce sera trés court : c'est normal, tout le monde y est passé et pour tous il y a
une mission otica ne marche pdqgénéralement aprés une bonne). En effet,
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méthodique et rigoureux notre ami termine sa transformation sans probleme.
Tantdt en équipier tantét en solo ou en numéun d'une patrouille de deux
avions, il va mdrir et participer a toutes les missions de I'escadron et acquérir
une expérience indispensable pour la suite de sa progression. Aprés cette
période de"vieillissement, il va se retrouver une fois de plus sur't@nc de
I'école’. Maintenant il lui faut apprendre a s'occuper d'un équipier, & conduire
une patrouille de deux avions en assaut alors que la difficulté de ses objectifs a
traiter augmente. En méme temps, il va découvrir d'autres disciplines qu'il
n'avait fait qu'effleurer en tant qu'équipier. Jean va toucher un peu a tout :
interception en trés basse altitude d'un raid, a l'aide du calculateur ou sur une
simple information de cap a un point gessage (figurant un guet a vue) et
aussi un peu aveson nez, interception avec combat en moyenne altitude ou

il va pouvoir'remuer’ son avion. Ce sera également l'apfeli en coopération

avec l'armée de terre, c'estdire l'attaque d'objectifs au sol (véhicules,
troupes, matériel militaire...) aux ordres d'un spécialiste;nd@me sur le
terrain, qui va lui désigner le but a traiter. La encore, deux méthodes : soit
classique, c'est l'officier de guidage terre I'OGT qui construit l'attaque ; Jean
"plotte" l'objectif sur sa carte a grande échelle (et découvre comment on pilote
en tenant le manche entre ses genoux) et suit les indications données pour se
présenter au point de cabré. Soit a l'aide du calculateur de navigation pour
arriver au méme point, mais cette feis en se débrouillant seul pour arriver au
bon endroit.

Dans les deux cas, il egiris a vué par 'OGT(officier de guidage terrefour
l'ultime guidage en finale poux détruire » le camion au coin du bois. Facile !

Un rapide calcul permet de lever le doute. Prenons par exemple une passe
canon ou la distance de tir est la plus courte (1000m) : au point haut de son
cabré Jean disposea une vitesse moyenne de 200m/€l'une douzaine de
secondes pour découvrir l'objectif, l'identifier, stabiliser sa visée et tirer, douze
petites secondes, c'est tout. De plus, essayez de vous représenter la taille d'un
camion vu a 3000m... C'est déja beaucoup moins évident. Nouvelle discipline
également : la reconnaissance tactique. Jean participe & une recherche plus
concrete du renseignement a l'aide de la caméra panoramique de bord
(OMERA 40) et aus# la vué, les deux méthodes étant intimement liées. Le
renseignement est primordial et fait partie intégrante de toutes les missions. I
apprend ou et quoi regarder, a se servir de sa caméra et surtout a restituer au
retour de mission tout ce gqu'il a vu avant d'exploiter son film avec le concours
de I'officier de renseignement (OR). On lui demande donc d'étre un spécialiste
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en attague au s@lmais aussi de saveiaire du combat (pour éventuellement

se défendre), de rechercher le renseignement en ayant avec lui un équipier. Il
devient responsable de la patrouille, c'est & lui quincombent toutes les
décisions en particulier sur le déroutement du vol en fonction des ordres de
départ, de la météo rencontrée en vol, des pannes éventuelles pouvant
affecter I'un des avions et des réglements du temps de paix qui lui imposent un
cadre gu'il ne peut pas franchir. 1l doit en permanence concilier sécurité et
efficacité... et le choix n'est pas toujours simple. Tout ceci sera sanctionné par
la licence de soushef de patrouille.

La suite est simple : c'est I'entrainement et le perfectionnement dans toutes
les disciplines a son profit et une chose nouvelle, l'instruction des jeunes
pilotes. Il va devoir restituer de son mieux au jeune PIM qui est avec lui (et qu'il
a été, s'en souvient !!) tout ce qu'il a appris, toute son expérience et son
savoir. En plus, durant toute sa carriere, son menu quotidien est fait
d'instruction au sol : briefing sur une partie de I'avion, sur la sécurité des vols,
la "recognitiorf’ (avions et matériels au sol), la réglementation aérienne, la
circulation aérienneS (i Q'sedvité aérienne (avec préparation, briefing, vol,
débriefing) et aussi de travail plus terdgerre. Chaque pilote a une tache
annexe comme officier de tir, mise a jour de la documentation opérationnelle,
des cartes de navigation, etc... Le sport aussi fait partie de la vie d'un pilote et
il le pratiqguera pour son hygiéne personnelteais aussi pour conserver la
forme. Ce n'est pas une vue de l'espmitais bien une nécessité. La fatigue due
aux vols est de deux sortes :

% physique bien sir, car lég" sont vite pris et s'ils sont encaissés sans
broncher il y a fatigue musculaire ;

% nerveuse et c'est certainement la plus insidieuse ; pour une mission
"pointue”, la tension nerveuse est présente durant tout le vol et si un pilote se
relaxe un peu aprés un vol, vous pouvez étre certain que ce n'est pas par
fainéantise.

Certaines missions sont plus fatigantes aussi du fait de I'équipement
particulier; comme ces combinaisons étanches pour le survol maritime qui
sont des petits saunas individuels et portatifs. Bien sdr, Jean a aussi des
examens au sol a préparer qui portent sur la météo, la circulation aérienne, la
guerre électronique, le NBC, I'apgieu et aussi la connaissance de la langue
anglaise. Notre pilote a donc de quoi s'occuper, sans oublier les vols de nuit
OGNBa GINRATA t I o0StftS alrraaz2yovzr S
i NB a AN YRS RAALRYAOATAOSE f Sa Y|y dz
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coopération avec I'Armée de Terre ou la Marine et méme avec les armées de
I'air étrangeres, la pratique réguliére du simulateur de vols et les exigences du
métier de militaire (tours de service, permanence...) : voila de quoi varier le
menu et agrémenter quelgues soirées et wead. Aprés avoir bietvieill", il

se retrouve une fois de plus sur Teanc de I'écolé pour la qualification
supérieure. Pour cela il aura la responsabilité d'une patrouille de quatre avions
et son entrainement portera sur toutes les disciplines déja citées ; le cadre des
missions sera beaucoup plus complexe. Il devra faire la preuve de sa
compétence et de son efficacité, de son esprit de jugement et de décision. La
sanction en sera l'attribution de la licence de chef de patrouille. Pendant toute
sa carriere, le pilote de chasse est'\fmotaché'. Il a toujours quelque chose a
apprendre et chaque mission est une remise en cause de son savoir, de son
expérience. Aucun pilote n'est a l'abri de Seéchet au cours d'un vol.
Maintenant Jean est ufivieux briscarti et son expérience sera précieuse au
sein de I'escadron. Ce petit tour d'horizon sans prétention serait totalement
incomplet si nous ne parlions pas d'une race obscure, travaillant sans compter
les heures poutsortir' les avions nécessaires a lI'accomplissement des vols, je
veux parler de"la Mécaniqué avec un grand'M". Sous le terme dé€la
Mécaniqué sont regroupés tous les spécialistes indispensables pour la mise en
dzdz&NB> €S RSLIYyYyIlF3IS Si& tUSYyGNBGASY
modernes a nécessité ce cloisonnage en spécialités. En effet cette machine que
I'on peut voir sur le parking ou en vol renferme dans ses flancs le dernier cri de
la technologie que ce soit en électronique, en motorisation (le réacteur est trés
simplepar son principe mais trés élaboré dans sa conception mécanique), en
mécanique (commande de vol, train, volets), en équipements de survie (siége
éjectable, parachute). C'est pourquoi, sous les ordres d'un officier et de son
adjoint, la mécanique se compose d'un certain nombre"skervices : piste
6YAas Sy  dzdz@NB RSa I BA2Y &0 3 aeads
(électronique), électricité, sécurité sauvetage, armement, etc... Chacun dans sa
spécialité recoit une formation trés poussée et continue. Le travail peut se
NB&adzYSNI Sy (GNRA& SELINBaairzya Y YAa
SYGNBGASYd® [+ YA&aS Sy dzzdNBE O2yairai
des différents systemes de l'avion, le remplissage des différents réservoirs
(kérosene, huile moteur, hydraulique) et le chargement des avions (montage
et démontage des pylénes, bidons supplémentaires, lances roquettes,
armement des canongtcX). Dés le retour au parking, ces mémes spécialistes
vérifieront I'avion méme si le pilote n'a signalé aucune panne, avant de le

S
S
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passer"dispd' pour le vol suivant. Si une panne est signalée au retour de
mission, le dépannage est aussitdt entrepris. Cela commence par une
discussion avec le pilote pour essayer de cerner au plus prés l'organe
défectueux (symptdbme, action du pilote et résultats) ; la piece ou l'appareil
incriminé est démonté et changé puis son fonctionnement vérifié selon des
procédures bien établies. Rien n'est laissé au hasard. Un écrou mal serré, une

vis oubliée dans l'avion peuvent étre a l'origine d'une catastrof@lest un

travail qui demande compétence, rigueur et méthode. Un dépannage peut
durer de quelques minutes a plusieurs jours. Si l'avion fait défaut, le travall

sera poursuivi quel que soit I'neure de la journée et parfois de la nuit. De
YsYS tF YAaS Sy dudzINBE RSa | @A2ya &SN
pluie, glace, soleil n‘arrétent pas pour autant le travail. L'entretien des avions
comporte la révision systématique des différents organes.

Les heures de vol de chaque avion sont comptées et périodiquement toutes les

25 heures, 50 heures... de vol des vérifications sont faites suivant un
programme bien défini. Certaines piéces sont changées a priori en fonction de

leur vieillissement. Plus les avio '
accumulent les heures de vol et pl
les visites seront approfondies, d'ou |
nécessité d'établir un calendrier pou
échelonner et le travail de
mécaniciens et ld'dispo maX de la
flotte aérienne. Bien évidemment, |
mécanicien n'échappe pas au
impératifs militaires : lui aussi prendr:
les mémes tours de service que
fourrier ou le secrétaire. Comme l'a d
un officier mécanicien pour u
reportage effectué par FR3"chacun §
dans sa spécialité est fier d'effectuer Ig4
travail qui lui incomb& J'ajouterai que
lorsque le pilote part en vol, il ne s¢
pose pas de question sur la qualité g
travail effectué par sdmeécaniqué : il
lui fait totalement confiance.
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Aprés avoir vu trés rapidement comment Jean est devenu un pilote de
chasseuwbombardier, nous allons le suivre pendant un vol d'entrainement. I
occupe la position de numéro 3 au sein d'une patrouille de quatre avions. Le
commandant d'escadrille prépare les heures de vol ; quatre pilotes sont
désignés pour effectuer la mission. Le profil en est le suivant : décollage, trajet
TBA, attaque d'une usine, montée HA suivie d'un ravitaillement, descente en
TBA, un point dérecd' suivi d'un tir au canon, retour TBA vers le terrain et
atterrissage.

Préparation: l'officier de renseignement sort les cartes a grande échelle et
"plotte" les objectifs.

- Premier point: attaque d'une usine. En fonction de la photo de
f Q202SO0AFE Rdz NBftASTZ RS fU2NRS
leader décide d'attaquer a la roquette. Tracé de l'axe d'attaque, de
I'approche jusqu'au point cabré et du trajet du point de départ vers le
point d'acquisition ; len°2 calcule les éléments de tir ; Jean calcule le
temps et le pétrole restant aprés l'attaque ; €4 se charge des
plaquettes pour le calculateur de navigatiofous ces €léments sont
rassemblés et le leader prévoit sa montée en altitude pour rejoindre le
G135F qui sera sur son axe, puis la descente pour son objectif de
reconnaissance.

- Deuxieme point reco tactique, c'est une gare. L'axe d'approche est
décidé en fonction de la forme de I'objectif, du soleil et de l'axe de
prise de vue de la caméra. Tracé de l'arrivée sur le point d'acquisition
et vers le champ de tir ainsi que du champ de tir vers la base. Calcul du
temps, du pétrole consommeé, du pétrole minimum pour faire la
mission, choix des déroutements éventuels. Les quatre pilotes
reportent tous ces renseignements sur leur carte.
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Briefing : effectué par le leader. Rappel de la configuration des avions, de
l'armement emporté, de la météo sur le trajginoncé du déroulement de la
mission : décollage, rassemblement, type de formation, passage des lignes
(position, heure).
Attaque du premier objectif. Méthode, éléments de tir, ordre d'attaque.
Rassemblement de la patrouille. Ensuite la montée sous contrble radar, la
jonction avec le ravitailleur (point, heure). Rappel des consignes de RVT
(ravitaillement) du pétrole a prendre, du dégagement, la descente a vue ou
sous contrle radar, la navigation trés basse altitude, le point de reco,
formation, position des équipiers, renseignements a rechercher. Navigation
vers le champ de tir : éléments de tir, désignation de la cible, consignes de tir.
Retour au terrain, formation, break, atterrissagkees points particuliers :
activité de la chasséennemié' dans les lignes (une autre patrouille de
f QSaO0F RNRYyO SG O2yRdzZA UGS t GSYAN Sy OF ¢

% les fréquences radio.

% les pannes (conduite a tenir)

Y% la sécurité : météagpétrole, déroutement, etc...
« Le décollage aura lieu a 14H31, contact radio avant la mise en route a 14H15,
il est maintenant 13 heures 55 minute@ gecondes, avezous des questiors
Pas de questior»
Chacun sait ce gu'il a a faire. Il reste une dizaine de minutes pour se préparer.
Pour ce vol nous monterons dans l'avion du n°3. Aprés avoir revétu le pantalon
anti-g, ramassé ladoc', signé les ordres de vol et mis"lehapeau électrique
sous le bras : nous voila en piste. Prise en compte de l'avion, signature de la
forme... direction le parking. Le tour de l'avion est effectué avec le mécanicien
vérification et état des roues, freins, différentes sondes, entrées d'air, volets,
tuyéres des moteurs et différents manometres... tout est OK. Six échelons a
Y2YGSNI S y2dza @2Aatt REya € OFoAySs
rapide: tout est en place. Frein de parking mis, brélage du pilote avec l'aide du
mécano. Sécurités siege et cabine enlevées, le mécanicien redescend I'échelle
aprés avoir fermé la verriére. Batterie branchée, vérification de toutes les
lampes et instruments diverSga baigné&. Contact radio avec le leader. C'est
bon pour la mise en route. Un signe au mécano et lancememhidro-turbo.
arhdS Sy NRdziS Rdz Y20GSdzZNJ RNRAG Llzhi a F
aérofreins (AF) ; vérification de tous les instruments. Le leader demande le
roulage et les quatre avions avancent en file indienne sur le taxiway jusqu'a
I'entrée de piste.
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Nous sommesclairs' pour le décollage. Les avions avancent sur la piste et
s'arrétent cote a cbte. Plein gaz sur signe du leader. Aprés quelques secondes
pour vérifier les instruments moteurs, le n°1 allume les PC et lache les freins,
imité dix secondes aprés par h82 et a son tour Jean, les deux manettes en
avant, allume les P@ost combustion} compte tours et températures tuyéres
OK- lache les freins vingt secondes derrieranté. L'avion s'élance sur la piste,
O2yiNbxtS RS tUIFES t f |-10Bkk-NeBodieire @kc 02
L'attention est partagée entre ce qui se passe dehors, le chrono et le badin
pour contréler l'accélération 18 secondes le badin a 140kt, c'est bdr65kt il

tire sur le manche pour prendre 20° d'assiette, l'avion quitte le sol, train et
volets rentrés, il garde la pente de montée pour ne pas géner le n°4 par le
souffle des moteurs.

A 1000t en vol horizontal, les PC coupées a 300kt. Le leader entame son
virage; Jean coupe a l'intérieur pour venir rapidement en place... voila. Ca y
est. De front avec le n°1 a environ 1500has n°2 et n°4 & 200m des n°1 et n°3

et en retrait. Prise de cap de navigation en descendant verdt 580
accélération a 420kt. Le temps est correct, botinisi' et plafond vers 2000

LI NJ pky RS OdzvydzZ dza | SO RSa 3IANXAya
dehors... nous sommes sur le trait awir secondes d'avance sur le timing. Les
quatre avions sont en place et la campagne défile a environn260 Pour
l'instant, c'est calme et tout le monde regarde dehors, derriére, sur le cété,
devant, c'est la que se trouve le vrai danger : un avion vu trop tardivement, un
évitement impossible et cela peut étre la catastrophe. L'horizon s'assombrit
devant, un grain nous barre la route. Petite hésitation du leader, on distingue
la ligne d'horizon derriere le rideau de plMigga passe. Les quatre avions
s'engouffrent sous cette douche aussi sévere que rapide. Les gouttes d'eau
font un bruit de tambour epuis soudain c'est fini, le ciel est dégagé devant...
enfin, pour quelques minutes. En effet;das c'est noir, vraiment noir, et,lad

n'est plus question de passer au travers, la visibilité sera pratiguement nulle.
Ordre bref du leader : il décide de contourner I'obstacle par la gauche ;
formation en colonne pour les deux patrouilles |égéres, les n°2 et n°4 se sont
rapprochés sensiblement simultanément accélération a 450kt. Car ce détour
va nous faire prendre du retard. Sur la droite défile un mur de pluie surmonté
d'un splendide"cunimb’ boursouflé & souhait et bien qu'assez loin nous en
ressentons les turbulences, ¢#abassé pas mal. Aprés ce crochet sur la
gauche, nous voila revenus sur la route. Une vallée se profile a I'horizon, elle
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marque la frontiére fictive entre forces amies et ennemiles lignes. Nous y
passerons au point prévu avec 30 secondes de retard.
Simultanément dans les quatre cabines, quatre mains sélectionnent les
"bitards' de I'armement (fictif) et affichent les éléments de tir. Maintenant il
faut en plus se garder de la chasse ennemie ; elle peut surgir a tout moment
(sous la forme d'une deuxieme patrouille de I'escadron décollée un peu plus
t6t). Les tétes des n°2 et n°4 sont montées sur roulement a billes. Le leader fait
sa navigation et regarde dans le secteur avant. Jean surveille la Nav (au cas ou)
et regarde devant et sur les cotés.

% «Chasseurs a 10 heures menagants a trois nautiguea réponse du
n°1 est instantanée

Y% «Plein gaz. Contre a gauche!
Les manettes en avant, pied et gauchissement a gauche, nous voila vers 80°
d'inclinaison et action sur le manche, les quatre avions virent ensemble alors
gue les épaules se tassent, que les mains sont lourdes sous l'accélération de 5
g qui nous plaque au siége. La patrouille effectue environ 90° de virage et nous
croisons les deu¥fighters' a 180°. Aussitbt nous repartons en virage a droite,
méme ordre, méme motif. Nous déroulons au cap de navigation chacun
reprend sa place, l'interception est finie. Les chasseurs se sont présentés un
peu avant et ont été mis dans leent'. En temps de pajon s'arréte la. En
temps de guerre, ce serait une autre histoire...
Ah ! Nous ne sommes plus sur le trait. Le leader a décidé de couper un peu sur
le trajet prévu pour rattraper le retard occasionné par les différentes
YI ydzdzdNBad [/ 2dzLld RUdzAE | dz LISGNRBES NBai
bien. Le calculateur indique une distance restantesggt nautiques sur le
point initial. Encore une minute. Nous sommes revenus sur le trait. L'initial (un
confluent de rivieres) est la. Changement de carte, le choix des repéres
également. Il faut'pinailler* pour arriver au bon endroit pour l'attaque ; plus
que 30 secondes le point de cabré (un coin de forét) arrive trés Aite.
I'imitation, les quatre avions montent ; déja le n°1 renverse a droite sur le cap
d'attaque suivi des autres avions. L'objectif est la : une usine blottie entre une
petite riviere et une colline. Jean ameéne le repére du viseur sur la grande
batisse. Une pression du doigt, la télémétrie s'inscrit dans le viseur ; 3000m...
2500m... 2300m... 2200m... 2100m... 2Q0® Xression sur le bouton du
manche qui libérerait les roquettes si... ressource (pardon pour les g),
RS3AF3ASYSyid 0602dz) RUMIAE | dz OKNRYy23X f Ul
Jean coupe a l'intérieur du virage pour rassembler.
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Y5 «Check pétrole.
Cest bon pour tout le monde. Maintenant nous volons vers le point de montée
prévu dans le plan de vol (déja 45 minutes de passées). Changement de
fréquence radio et contact avec le radar. La couche nuageuse est maintenant
uniforme, les numéros 2 et 4 sont déja en patrouille serrée sur leld 2qui
s'est mis en formatiorisnake (30 secondes de retrait sur la patrouille guide)
et la montée commence. Sans transition, nous voila dans la pudéan se
concentre donc sur les instruments en pilotdisouplé' pour que le n°4 en
patrouille serrée ne soit pas trop géné. Les nuages sont si denses que I'équipier
est pratiguement invisible par momentl "s'accroche bieh Les nuages,
toujours aussi épais, deviennent plus lumineux et en passant ve@00fb
nous nous retrouvons en ciel clair. Le soleil fait mal aux yeux. Le temps
d'accommaoder et l€visuel est pris sur le 1 et 2 qui sosixkm devant. Nous
poursuivons la montée vers ZW0ft et la patrouille se rassemble a I'occasion
d'un virage. Manipulations du calculateur pour avoir la position du point de
rendezvous. Nous sommes sur la bonne route. Cette petite navigation en
altitude permet de relaxer un peu et de faire un tour complet de toute la
cabine, ranger les cartes et se préparer pour le ravitaillement. Changement de
fréquence et contact avec le-X35F qui annonce quelques cirrus sur les axes.
Le point de rendexous approche et c'est Ie° 2 qui a le visuel le premier a
15Nm. Nous sommes en face a face et, profitant du virage deitarn€’, la
patrouille vient se mettre en place a droite @135-. Une fois stable au cap,
le "boomer' descend le panier alors que le n° 1 sort sa perche. Commence
alors le petit ballet. Les n°1 et 2 font le plein de carburant. Cela va étre a nous
¢ dernieres vérifications oxygene sur 100 %, visiére baissée, une action sur un
bouton et la perche apparait sur l'avadtoit. Pendant ce temps, Jean doit
trimer l'avion alors qu'un léger sifflement se fait entendre di a la perche...
voila, elle est verrouillée. Le n°2 a terminé et commence a reculer, derniére
touche au compensateur'ttim”), l'avion doit voler seul sans bouger. C'est a
nous: translation a gauche pour se mettre dans I'axe du Boeing et [égérement
dessous, l'avion stabilisé, un peu de gaz pour remonter a la hauteur du panier
et commencer a avancer. Il faut aller doucement en gardant lestpaie
repéres alignés : plus que 3m... 2m... Im.... la perche arrive au milieu du
panier; il ne faut pas s'arrétemais poursuivre au contact. Voila : on y psh
peu plus de gaz pour bien prendre sa place, maintenant c'est du classique. Il
suffit de rester en place comme en patrouille serrée. Pendant ce temps un
NI} LJAARS O2dzld RUdZAE | dzE 2| dz3SdzNE L2 dzNJ
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aussi un autre sur les instruments moteurs (un par un) tout en restant en
bonne position par rapport au-C35F pendant le transfert du carburant.

Le "disconnect effectué, glissade sur la gauche, en rentrant la perche, puis
retour en position d'attente. C'est maintenant le n°4 qui prend son pétrole.
Pendant ce temps, le leader négocie avec le radar une descente dft@cte
vue', la météo étant maintenant excellente. Transfert termanéec le controle
militaire du secteur Le n°4 reprend sa place dans I'échelon et toute la
patrouille se laisse reculer. Puis sur I'ordre du leader, c'est la descente vers le
sol en reprenant la formation de navigation. Nous revoila en tres basse altitude
avalant collines et vallées. Contrdle de la navigation, surveillance du ciel,
vérification de la consommation du carburant et du bon fonctionnement des
instruments sont les occupations permanentes de chaque pgdateux points
noirs devant... et une fraction de seconde plus talsisont derriére il y a des
oiseaux dans le secteur. Heureusement qu'ils arrivent a nous éviter (pas
toujours, malheureusement) en repliant les ailes et en se laissant tomber vers
un niveau de vol inférieur. Plus que quelques minutes avant d'entrer sur la
carte du point recg mémorisation rapide de I'approche, des renseignements a
rechercher; etc... Nous repassons les lignes par une autre porte (définie au
briefing). Tout le monde vérifie la caméra branchée et effectue un dernier
essai.

% «Deux chasseurs a 06h sur la patrouille de gauche, un nautique
Aussit6t la patrouille de gauche (nous) est partie en break a gauche, PC
alluméessixg a"la pendulé alors que la patrouille de droite (1+2) essaye de
"contrer' I'assaillant. Trop tard : a priori le n°4 a éghooté' par les chasseurs
gui dégagent maintenant par la droite. Reprise de la formation initiale (en
attendant la confirmation du tir du n°4 au débriefing) et le leatfgdalée trés
vite pour rejoindre le point d'acquisition reco qui est tout prés maintenant... le
voila : le carrefour des voies ferrées. Les quatre avions évoluent rapidement
pour prendre la place qui permettra de voir et filmer.

Verticale¢ Top chrono. Les secondes s'égrenent rapidement : 20 secondes...
30 secondes... vu la gare. Une pression du doigt et la caméra ronronne et
enregistre cliché sur cliché. Un batiment en dur (la gare), deux quais dont un
couvert, un train de marchandise& l'arrét (environ dix wagons de matériel
agricole) sur la voie nord. Un locotracteur diesel roule sur l'autre vopus

rien, c'est passé. Un retour en arriere de quelques secondes pour sonder la
mémoire et refaire un inventairpquelques notes gribouillées a la hate et I'on
reprend la Nav vers le champ de tir. Contact radio avec l'officier de tir. Nous
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pouvons nous reporter au point d'entrée et Jean prend un léger retrait par
rapport a la premiére patrouille. Point d'entrée, accélération a 500kt et réglage
de l'avion, bille au milieu, le champ de tir est en vue ; sélection des canons,
derniére vérification de la hausse affichée. Le 1 et le 2 cabr@atix secondes
derriére c'est a nous, 20° de cabré, 1808bl, passage troiguarts dos pour
redescendre le nez rapidement sur la cible, branchement de la sécurité de tir
en annoncant le"in", les ailes horizontales, le repére au pied de la cible,
0§St SYSGNRS fFaSNE I RAAGFYOS NBadgly
badin; 480kt en accélération, la billel500m- le réticule est sur la cible, 10°

de piqué, 1200m, 500kt... 1000m. L'index écrase la détente. Roulement de
tambour assourdi des canons avec de légéres vibrations alors que surgit
devant l'avion une grappe d'obus matérialisés par quelques tracants qui
fondent sur la cible une demie seconde de feu et I'index relache la détente,
simultanément c'est la ressource en affichant plein gaz. Le nez pastssius

de I'horizon et Jean maintient la cadence (5g) en virant a gauche alors qu'a
droite fuse un obus tracant qui vient de ricochef3, "out" ! Aprés 90° de
virage, nous voila les ailes horizontales avec le n°1 et le n°2 devant alors que le
n°4 annonce sofiout" et le visuel sur I'ensemble de la patrouille. Le leader
entame une baionnette pour faciliter le rassemblement alors que l'officier de
tir annonce les résultats (nous venons de tirer sur une cible acoustique a
restitution instantanée). Les résultats sont tres satisfaisants ; chaque pilote
ayant tiré environ une vingtaine d'obus. Patrouille rassemblée, dernier check
pétrole effectué, nous mettons le cap sur le terrain. Avec l'autorisation de la
tour de contrdle, nous pénétrons dans le circuit pour nous présenter au break
en échelon refusé a droite a 1500350kt. A I'entrée de la bande, le leader

part en virage a gauche suivi de 5 en 5 secondes par les autres avions. Sortie
des A.F, au départ du break pour réduire la vitesse et les quatre avions se
NBGNRdz@Sy( FfA3ysSa Sy @8yi F NNASNB t
train, vérification du verrouillage trois vertes - 40° de volets et Jean part en
dernier virage derriére le n°2. Virage en descente a une incidence de 10°.
L'incidence metre, placé sur le montant du pdrese est dans le champ visuel

en regardant normalement devant sdiligné avec la piste, il déroule le virage

en visant l'entrée de piste 300ft & la radiosonde un peu de gaz pour se
rallonger un peu. Nous voila su® 2 @ S NdcideHeg & 12° jusqu'au toucher
des roues. Les manettes dans la poche et nez haut pour freiner
aérodynamiquement.A 100kt il accompagne la roulette de nez au sol,
dirigibilité enclenchée. Pression sur le frein, virage a gauche. La piste est claire :
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nous venons de faire 2h30 de vol. Retour au parking aux ordres du mécanicien.
Aérofreins sortis, Jean coupe les moteurs aprés avoir tout débranché dans la
cabine. Jean ouvre la verriére pour retrouver un petit vent frais du -oomst
alors que le mécanicien monte a I'échelle. Celuiend la sécurité siege et
s'inquiéte aussitét de son avion :

% «Estce qu'il est bon ?

Y Affirmatif ! Merci.»
Quelques mots, un regard suffit pour parler le méme langagpaetager la
méme foi.Alors que les photographes sont déja au travail afin d'extraire les
films des magasins, toutes les sécurités en place, nous pouvons déboucler les
harnais et sortir de I'avion. Contact avec le sol et retour a la mécanique pour
remplir la forme : RAS. Nous voila revenus a l'escadron. Juste le temps de
poser les équipements de vol et nous retrouvons nos quatre pilotes réunis
pour débriefer la mission. La parole est au leader : il reprend tout depuis le
début. Ce qui est bon est vite écfugour s'appesantir sur les points faibles de
la mission et en effectuer la critique constructive. Les films sont maintenant
développés : le 1 et le 2 commencent par le film OMERA 40 de |la gaaet a
nous, nous allons avec le quatrieme visionner la cinémitrailleuse. Le premier
objectif apparait sur le film rayé par I'épée du viseur alors que la distance est
marquée en bas de l'image. Les visées sont bgmmass le n°4, un peu pres du
n°3, et géné par le souffle pour stabiliser la visée. Pour le tir, les visées sont
bonnes et les résultats sont la pour le prouver. Nous passons ensuite a
'OMERA40. L'officier de renseignement a déja chargé les films sur la
visionneuse : déroulement des deux films en simultanépparaissent les
premiéres vues d'essai, puis des champs, un bout de voie ferrée... voila, la gare
est la! Encore deux vues et tout I'objectif apparait sur les clichés. Trois paires
d'yeux scrutent les films : un, deux... dix, onze wagons. C'est bien des tracteurs
et moissonneuses. Le diesel sur l'autre voie. Tiens, trois bonhommes qui
travaillent sur les rails et la, sur le quai, le chef de gare la téte en l'air (qui sait
ce qu'il pensait a ce momet ... et aussi un petit bout de voie de garage avec
deux wagongiternes a moitié dissimulés par les arbres. Il reste au leader a
faire le débriefing sur le cahier d'ordres et aux pilotes a contresigner, a remplir
les fiches de restitution du tir et des caméras... et aussi a débriefer les deux
interceptions avec leSchasseurs (qui est"tiré", qui a tiré). Cette discussion
fortement gestuelle étant difficilement traduisible, nous laisserons la nos
protagonistes aprés avoir passé quelgue quatre heures en leur compagnie
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(briefing, vol, débriefing). C'était une mission comme une autre dans la vie
d'un pilote de chassetvombardier.

Pleines PQaguatr dz RSO2f f I 3S L} dzNJ dzyS YA aaaiz
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Le"Cheezé du ll1/6.

Historique de la 11EC.

Si les héros du 11I/6 ont su, tout au long des années de guaire briller leurs
insignes dans tous les cieux de bataille, ils ont su aussi le faire au sol au cours
de nombreuses épopées nocturnes dont nous vous relatons ici I'une des
meilleures, extraite du Journal de Marche.

b2a KSNRa OSGGHS F2Aa yuzyd LIka fdzias
fait une hécatombe de pointus Ms ont fait mieux. Ce n'était pas en lair,
c'était au sol. Pas le joumais la nuit. Comme tous les grands événemgiats
chose commenca par un fait de minime importance : I'aspirant toubib s'en
allait vers la civilisation, la vie belle, les femmes et les étars, nous
flrAaalyads OS alya OdzdzZNE ONRdAzLIA NI RI y &
cette petite cause .., mais n'anticipons pas.

Pour célébrer le départ du toubib et noyer le chagrin, le brigadier paya une fine
générale ce qui eut pour effet d'échauffer un peu le climat, puis quelqu'un (qui
au juste ? nul ne saura jamais) dik tl faut faire du CHEEZEParole fatale.

C'est ainsi que fut décidée l'attaque a main armée dss@igne Préparation

rapide et efficace : la tour fournit le pistolet signaleur et un lot de fusées
vertes, rouges et jaunes. Les attaquants vont chercher leur pistolet a la maison.
Pas de plan précongunspiration et fantaisie sont de régle. On s'entasse dans
deux jeeps et a une allure qui frise le suicide, on se rue Gassaigne
endormie.

Premier passage avec peétarades variées, faces ahuries dans tous les coins.
Deuxieme passage phares éteints, avec hurlements divers de panique, et
décharge de fusées d'un effet artistique certain. Une des fusées
astucieusement dirigée a failli mettre le feu a un camion dans un parc auto.
Evidemment on ne peut pas tout réussir. Mais & part ce roti regrettable, tout a
tres bien marché. Retour sur les chapeaux de roue. Un jeune lieutdizainte

encore mal aguerrie, et qui manque un peu de service, fait quelgues
remarques déplacées lorsque le conducteur manque le précipice d'un cheveu :
il tient & sa vie et le montre & chaque virage. Les autres fouettent, et sont de
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OdzdzNJ | SO fdzA X Yl A& L)X dza KeéLRONRGSaA
At UAayaidlyld 26 Af aSvyoftS jdzS fSa 24
NEBYPSNBEBSNI £ y2GNBE LINRPFAGZ Ul dziNB 28§
pour doubler dans le virage.

Arrivés dans dpasset retour du pistolet signaleur a son usage normal. Mine
attristée de 15 lurons qui trouvent que décidément, toute cette affaire est bien
plate. Nouvelle idée qui part comme uritusée' (encore des fusées) apres
Cassaigne,apassef? Adoption a l'unanimité. 1l devient évident a tous que la
sirene gardée jalousement par le dragon de discipline n'est la que pour servir a
semer la panique dansapasset Exécution, on fauche la siréne a son
propriétaire avec une dérisoire et désolante facilité. Un garcon bien allant la
G2d2NyS t aQSy LISGSN) £Sa 22AyddNBax
Lapasset'Faces ahuries encdregens en chemise sur leur porte qui grelottent

de froid ou de peur B n'osent pas allumer. Pensez donc. Puis tout se tait et la
2¢ escadrille rentre se coucher (prématurément il faut I'avouer). Elle est
bientot réveillée par le bruit caractéristigue d'une cloche qui sonne le glas
funébre a toute volée... I'affaire rebondit.

Deux individus douteux de ld&¢Escadrille, jugeant que cette nuit n'avait pas
apporté de distraction suffisamment substantielle, ont décidé secrétement de
continuer cette petite plaisanterie innocente. lls réveillent donc le guet de la
DAT (sis sur le clocher de Nofbame delLapassét qui s'affole a l'idée qu'il
avait pu manguer a son devoir, et sonne le glas a toute volée pour se rattraper.
Lesergent DAT en calecon stimule de la voix et du geste le zéle de ses adjoints.
+2dza yQl @Si LI & Sy idSyRddKEdKEd DS y 2
sonneries, frénétiques.

Sur ce, notre aumonier s'éveille et vient apporter son précieux concours : il a
indigué a la DAT qu'il sonne la mauvaise cloche et lui montre le travail.
Maintenant ce sont les deux glas qui sonnent a toute volée. Les deux individus
douteux susnommés, ayant déclenché leur affaire, se désintéressent de ce
glas, désormais en bonne main, pour concentrer toute leur énergie sur une
nouvelle idée qui leur est venue. lls vont au Central, et la, |@mdsaisit le
téléphone, demande l'officier de service désffins' de Lapasseet dit «Ici le
général Tartempion. Envoyez d'urgence toutes vos forces disponibles sur
Ficard». Acte inexplicable. Geste aux conséquences incalculables et
dramatiques qui allait déclencher d'insoupgonnables cascades de catastrophes
« bienmon général» dit un quelconque imbécile au bout du fcomptez sur
nous».

29



9 @2Aftt fUl @It yOKS "hifins", gai Qs mdparefitt S |
fiévreusement, et a 4 heures du matin, se ruent sur les camions en direction de
Ficard; détail combien savoureux, ils réveillent I'un des acteurs GHEEZE

qui s'était paisiblement endormi, la conscience en paix. @¢lid@s engueula
copieusement et trés sincerement sur ce boucan inopportun et réellement
déplacé, mais leshiffins" qui ont une haute conception de leurs devoirs, et
connaissent leur métier, alerteMiostaganem et Oran

Bilan de cette belle journée :

1°)- Une division entiére mise sur pied de guerre, et tenue toute une nuit sur

ce pied (soit vingt mille hommes)

2°)- L'alarme et l'alerte fiévreuse sur de paisibles territoires

3°)- Un échange de lettres et de télégrammes qui ont tenu les postes sur les
dents jusqu'a 6H du matin

4°)-SuiviRQdzy SOKIFy3S RS 2SSLJA LR NISdzaSa F
viennent l'une apres l'autre assiéger le capitaine, commandant en second qui

doit faire appel a toutes les ressources dedg@lomatie tortueuse, a tous ses

trésors de mauvaise foi, pour démontrer que cette petite affaire ne mérite pas

tout ce bruit et doit étre classée au plus t6t.

5°) - Arréts de rigueur en nombre encore inconnu, demandés par le Général
pour les tétes de I'émeute, le Général estimant que I'on ne mobilise pas 20 00
hommes pour se distraire.

6°) - Un canon de revolver gonflé a la suite d'un usage abusif, somme toute

L2 dzNJ £ S LINAEZ OS yQSaid LI & OKSNX® vdz yl
choses quand méme, au llI/6.

Insigne de la £omédie» du groupe 111/6
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Leader dé'chee®" malgré lui

Georges @uvin,dit "Jd', pilote de la 11EC.

On est @ septembre 1953.et je suis jeune sergent pilote a la 11EC depuis
juillet, apres avoir effectué une transformation au CTF 84 de Reims.
Ena@NAR t = 2QSilAa NBYOINB RSa ! {rizonabudz (S
P-51 Mustang.
[ 2NB RSa YI ydudzoNBEa al NAYSNE 2S5 adzia
en "spar€' (remplacant au cas ou un autre avion tombe en panne) pour une
"manipg’ & 16 avions, sous les ordres dapitaine Chanliau, commandant
f QSa0F RNRPY okmMM WdzNJ &
Briefing général : attaque des navires de la flotte britannique dans le port de
t 2NIayY2dziKe wQsSO02dziS RUdzyS 2NBAfES R
LI NI A Odzf ASNERZ S OFLI SYidNB | dziNBaod
effectuer la mission, je peux somnoler dans le fond de la salle, prés des
NI RAF0SdzZNE® ! dz NBli2dz2NJ £ f QS&aO0F RNRYy >
n°2 du leader généralChanliayR 2 y i f QA Yy RA OMMasticFRougk (i NP
ddd SG y2dza fft2ya ldzE | @gAz2yad [Sa
et je perds un certain temps avant de pouvoir m'installepeine aije mis la
NIy RA2X 1jdzS 2QSyiSyRa I FTAYy RUdzy YSa

Y% «... Autorisé a rouler pour la 04

Y% Je dis'Mastic rouge 2SI 2 dzii «<ROU§e/30ROlIgR YMAastic

vert leader 2..3...4 ».

Un avion sort du parking et je pars a sa poursuite. Il roule vite le diable et
YQFErGGSYR LI a aSa Sl dzitakaBSNED WANB > TIA
obsédé par l'idée de le rattraper. Que nenriPlus rien a I'norizéh Un peu
déboussolé, je stabilise a P0OOft et que voisje, stupéfait, un avion prend
position & ma droite et un autre & ma gauche et derriére les autres patrouilles
RS ljdzr GNB ljdzA &S NI aaSyofSyidod WQSLINZ
ddzia fSFRSNJ I3SYSNIf Rdz RAALRAAGAT S
poche. Mon Dieu merci, il fait beau et j'ai gardé en mémoire le cap de la
YIE@AALI GA2yd vdzStljdzSa YAydziSa LX dza Gl
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cedoitétrelameK 9FFSOGABSYSyYyld 0QSad I YSNE
d'une faible brume.

% «Portsmouth. Pour les Mastic objectif a 11 heures, échelon refusé a

droite »

¢ /'S yQSad L} a ¥R fjHzAn dJ-/NX YSY:=S O alif X
deuxVicker Supemarine"Swift' me passent si prés que je peux compter les
rivetsT 2SS yQSy NBOSNNI A RS AA-avidhEans |j dzS
Y2y O2fttAYIl GSdz2NI® / QS & dinéniitfhilleSsedumné Je 2 QS Y
remonte vers VOOt & dzNJ YI 1 yOSST 2Qlyy2yO0S

% «Pour les Mastic nouvelle passe
Je replonge au milieu d'une invraisemblable mélée. Dans la descente je croise
des Mastic qui remontent. Je passe au ras des mats d'un gros navire et je
prends le cap retour. Pour moi l'inverse du cap aller. Je ne savais pas que le
retour devait se faire sur Reims. Les avions rassemblent sur moQQ&0
85% de RPM. (régime moteur)

Y% «lci Vert 3, 400 au forwarch.
Le pétrole, la belle affaire ! Un peu plus tand autre annonce

% « 600 au maim.
| QSaid SEFOGSYSyid OS 1jdzS 24t Az G2dzi ¢
familier.

% «Pour les Mastic fréquence Tour Luxeuil formation smake

% Luxeuil annoncela "22 en service
Une fois posé, alors que je remonte le taxiway et que je vire a gauche devant la
Tour, je vois le 1%avion en finale, et que vois, sur le parking du 3/11 : le
capitaine Chanliau...
Lf yde Sdzi LI & RS RSONARSTAYyID [ QF OA2y
20l grAa GSyGS RS &dAOGNB FlLAalAlG dzy O
parfait.
Je ne fus ni félicité ni puni, on me laissa macérer dans mes doutes...
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ByrhacAir Baseavril 1967.

Denis Trina; piloteRS f Q9/ HKMM®

Nous sommes a Bremgarten. Un échange est programmé avec un escadron de
FMnn RS fQFNX¥SS RS fQFANJ (dzNJjdzS o6 &S
fS LXIFGSHdz RQ!'yIFG2tASd [ Sa AydNRIdSa
1/11 PRoussillonpour savoir qui va pouvoir, ou ne pas vouloir, passer trois
semaines en Turquie profonde. La liste des pilotes et des mécanos est établie
St 28 FrAa LINIAS RSa KSdzNBdzE St dza ¢
Un Dakota et un Noratlas assurent le transport du matériel et du personnel
vers Eyrhac. Le Nord accompagne les0@. Il transporte une équipe de
YSOFy2asx S YFGSNRASE RS NHEOOAE SontSe/  dZo
relayer sur les trois étapes. LB®akK' transporte des pieces de rechange et le
LISNE2Y Yy St i dzA Yy QF @F A0 LI & Lz sOGNB LI
I @ yi f QKSdzNBE 2dz adzLISNEGAGAZ2Y S 0O2YYS
les mémoires, je ferai les voyages aller et retour dans les avions de transport
le"Dak' FNJ Yol Ad t ft@tdufre®NE €S (NI yaLR2 NI
En arrivant & Eyrhac l8sircs, qui partent vers Bremgarten avec nos avions de
transport, nous regardent débarquer en souriant. lls se demandent comment
Afta @2yiG O0ASY LRdz@2AN) £ 23SN) G2dzi OS
voyage. Leurcommandant de base nous indique que, pour le retour, ils
fourniront un G130.

Passons sur les décollages lourds e0®, les quatre réservoirs pendulaires
pleins a ras bord, pour des vols a basse altitude qui nous ont amenés a la
frontiére syrienne et le long du rideau de fer, et sur le survol de terres bien
différentes de celles que nous connaissions.

I QS&ad t1 GAS |jd2iARASYYSs dzy LISdz SE2
cette aventure.Nous logeons dans le meilleur hotel de la ville. Le confort est
spartiate. Par faveur spéciale nous ne sommes que trois dans une chambre de
guatre lits, sans espace de rangement. Le lavabo et la douche occupent un
LISGAG NBO2AY 2dz0SNI t G(G2ddi @gSydo !y
robinets du lavabo, soit dans le tuyau de la douche dont le pommeau se trouve
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2dzaGS dzy LISdz LJ dz&a Kl dzi® ! @Fyi RQ2 dz@N.
position du basculeur. Les jeunes gens sont volontiers farceurs.
Le matin, le cuistot se met en quatre pour nous offrir les douceurs orientales
qui font les délices de nos palais au petit déjeuner. Merveilleuse confiture aux
pétales de roses, qui accompagne les pistaches et les oranges gorgées de jus
gue nous descendons acheter dans la rue, a deux pas de la. Les autres repas
sont beaucoup plus rudimentaires.
Un soir ou nous nous promenons en ville

Y «Tusenscequejesedd 2YYS dzyS 2RSdzNJ RS T N&A
soupirail».
bA dzyS yA RSdzEZ f Q2RSdzNJ y2dza 3IdzA RS @S
un bouiboui qui sert des frites bien de chez nous. Le patron nous accueille et
y2dza LINBaSyasS €S Odzaiadz2iae / QSad dzy Y
' YSEA2NBNI f Q2NRAYIFANBE RS aSa O YIFNY RS
alya O2YLIISNI £S 02yKSdzNJ SG fF  F2 NI dzy!
yQSad Llka GNBa NIFFAYSS Si €S LI yASN
les armuriers, erifil a freinet'. Les frites, délicieuses, nous rappellent la mere
patrie.
Une visite d'Istanbul est prévue pendant un wesid. LesTurcs nous
RSYFYRSyld RS yS LINBYRNEB |[jdzQdzyS @I fAaSsS
prés de 3008 et, en limitant la masse, nous pourrons prendre un passager
supplémentaire dans leur Dakota. Avec un coéquipier nous faisons donc valise
O2YYdzyS® vdzZyR y2dza Y2yd2ya RIEya Qb
LI N} OKdzi Sa az2yid LINBGdza L}R2dzNJ £ Sa LI aal
I dzadaA Af yQe | 1jdzQdzy LI NJ OKdziS LJ2dzNJ F
comme je connais bien le maniement de ces engins, je me propose pour
prendre soin du parachute. Au coéquipier de prendre soin de la valise. Il a
I LILIINBOAS I LI IFA&FYOGSNRST YIFAA &l ya LI
Un soir nous apprenons que des camions vont bientét quitter Malatya pour
ravitailler les souks d'Istanbul en tapis anciens. Ces tapis avaient été collectés
RFya £Sa @gAftlr3asSa RQlyFrG2tAS S NI aas
RSLINI® !'yS FdzoltAySe [S fSYyRSYIFAYyS>S 13
atteignons le quartier des marchands. Il fait nuit. Au milieu de la rue, des
centaines de tapis sont étalés et les affaires vont bon train. Nous ne sommes
gue cing ou siEuropéens et notre présence intrigue. Notre guide répond aux
questions, nous discutons un peu en anglais, buvons du thé et, aprés quelques
minutes, nous faisons partie du paysage. Les affaires semblent florissantes
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pour les marchands. Avec Jelaouis, hous commencgons a choisir quelques
tapis et & marchander. Lgsircs semblent tres intéressés par nos méthodes de
négociation. Elles les font rire et chacun donne un avis sur nos choix et sur les
LINAE LINRLIRAaASad bzdza yQe O2yylAaazya
RSOARSNY ! dz 62dzi RQdzy Y2YSydGs y2dza N
aA3adySa S ljdzA AyaAradsS LlRdzNJ y2dza Y2yl
tres discretement, il ouvre sa veste et hous montre une image pieuse. Il nous
SELX AljdzS IjdzQAt Said Oluréskaht tdudj dizSvbleuts, ey S y
il se propose pour nous aider. Nous ferons un tas avec les tapis qui nous
plaisent et il nous signalera discrétement ceux qui ont de la valeur, ou pas.
Avec son aide nous en sélectionnons chacun trois ou quatre, puis nous
NELINBy2ya fSa YINOKFYRFISEAD | dzii 2 dzZNJ R
commentaires et les rires sont nombreux, les tasses de thé circulent et la
soirée se prolonge. Un peu plus tard, Jéawis, le plus ancien, met fin aux
négociations en disant

Y5 « |l faut penser &entrer. Le hautparleurdu muezzin va nous réveiller dans
moins de six heures et la journée sera longue

On pourrait peutétre gagner quelques piéces de monnaie, mais nos tapis de
LINASNB | yOASya &2yl | dz LINA Econamatrds OF
Fribourg. On ne prend pas un gros risque. Banco. Nos tapis sous le bras nous
NBE22A3dy2ya fQKs(IStd tfdza GIFNRZI £ bl
RFEya dzy YIF3raiaye [S ISNIyid YQSy | LN
toujours chez nous et ils ont encore vieilli.

tdzaa 0QSad f QKSdzZNE Rdz NBG2dzNJ OSNE
palettes, prét & étre chargé dans leMm» n ® v dzSt Ij dzS&a KSdzNB:
LINB@dzS RS QI @A2y>S dzy YSaal3aS y2dza A
nous ferons le retour, avec escale, dans urdDCe trajet prévoit une étape a
Istanbul pour compléter les pleins, et un décollage de nuit pour un vol de plus
RS RAE KSdzNB&as 2dzaljdzQt . NBY3II NISyod
RA&0dzI Syl | 08 & i dAAS yahurcER@IApOSHLA B S NID
NBO2YyFTAIdzNBNI f QF @A2y Sy F2yO0iAiz2y Rd
palettes et de charger le matériel pendant que nous allons diner. Quand nous
NEGSy2ya Rdz Y8aa ,& YIQI NBRSINDS Rz Frd
I @ yid RS tQlF@A2y Sad Sy €t QFANI SG ft
le tarmac!!! Nos vieilles connaissances de mécanique du vol reprennent du
ASNDAOS S y2da RSYFYR2ya &4QAt y§ i
YFGSNASE t QI @ryd SG tSa aiasasSa t f
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Yo «t &4 LI2&aaA0t Sd Dlies pares de zHdigembd staNf dz2 A
f QF NidigPs NB
La béquille? Le centrage arriere Pas de probleme, on connait. Quand
f QSljdzA LI 3S S t I jdZAyT I AyS RS LI &al:
retrouvera une assiette normale. Quand nous sommes tous assis, le mécano
YI @& RS&Z0OSYR OKSNOKSNI fF o6SljdAatftS Si N
Nous discutons avec le nayprobléme connu. Quand les moteurs seront en
route, on pourra enlever la béquille. Mise en route des quatre moteurs,
y2dz@St dz RSLI NI Rdz YSOlIy2 @SNAE f QI NNA
sourire victorieux, en tenant la béquille a la main. Bernard moi nous nous
posons des questions. Nous savons que les réservoirs ne sont pas pleins et que
f LAAGS S&i -tfil 2 \tanoed 2 ferada@tSly tenip&atdre aura
un peu baissé et nous serons au niveau de la mer, mais quand méme. Les
NEASNBP2ANBE aSNRByd LX SAyad RS OF NbdzNT y i
Nous en sommes la dans nos réflexions quand le nav vient nous voir. Le pilote
I Rdz YIf £ RANARISNI QI PA2yd Lf &2dzKI A
RFya €S O0201LAG LRdzZNJ FFANB |dza3YSyid SN
.SNYIFNR y2dza y2dza NB aler Ndp Doiyi2aNous Yodznds dzQ 2 G
jeunes et peutétre un peu trop confiants. Nous demandons a cing ou six
YSOFy24ad RS OKSIT y2dza aQiafta @SdzZ Syid |2
pilotage. Avisés ou pas, les volontaires sont nombreux. Nous choisissons les
L dza f 2dzZNR& Sy LINBYSGGEY G FdzE | dzi NB &
Istanbul. Et voila comment, appuyé, vautré sur le dossier du siége du
O2YYlI YRyl RS 02NRX 2SS yQFA LI & LISNF
mémorables pour moi, en BLC
Arrivés & Bremgarten nous avons raconté tout ¢a & nos camarades, en croyant
avoir vécu une expérience hors du commun. lls nous ont dit alors dans quelles
conditions et avec quel matériel embarqué a bord de leufiOE, lesTurcs
avaient quitté la base. Puis nous avons assisté au chargement-du J2(he
connais pas la masse a laquelle cet avion a décollé de notre piste longue de
2400 metres. Mais en voyant la quantité de matériel embarqué, et le sérieux
I SO € SljdzSt f QSljdzA LI IS G dzZNO | LINB LI NB
Y2UNB | Sy (idzNB yQlF @FAlG SGS L2dzNJ SdzE  |j «

36



La Guerre électronique sulhguar. Les pionniers (1979983)

Pierre Anarger, pilote etO2 YY I YR yi RS f Q9/ HKMM

A I'été 79, je fus a nouveau affecté au 2/'Mosges que j'avais quitté en 1977.

Je retrouvais un escadron profondément transformé par I'engagement des
Jaguarau Tchad et en Mauritanie. Les personnels et les matériels étaient pris
dans un mouvement' brownien", tant sur le plan géographique que de la
définition des missions, de I'entrainement, des configurations, de
I'encadrement, etc. Les escadrons dd 14 EC et de la 7EC participaient a cet

effort en Afrique et aussi en Europear la guerre froide se poursuivait.

Notre mission principale, prioritaire, vitale, était la défense de la Patrie et
notre outil essentiel, la dissuasion nucléaire. Aussi nos chefs mettiigesur

pied tous les moyens permettant de la rendre plus crédible. Or le Pacte de
Varsovie avait équipé ses forces de formidables moyens de défenseér,sol
rendant trés périlleuse la pénétration des vecteurs nucléaires de 00D@0

et méme audela. Les belligérants en Asie du Esi avaient tiré les
conclusions de ce long conflit ou, a nouveau, avait émergé la nécessité vitale
d'intervenir dans tout le spectre électromagnétiqudotre escadron allait étre
équipé pour la FAac (Force Aérienne Tactiquedle moyens offensifs et
d'autoprotection de Guerre Electroniqudy 2 G N OKIF NHS RS YS
les matériels et d'imaginer les tactiques les plus appropriées dza y QS G A 2
les seuls bien siOr : les FAS, dans le domaine de l'autoprotection, avaient
parcouru un long chemin et I'excellent SifiteLJ8 N RS I} D9 R
f QI ANV Fdzi RUdzy I LILR2NI SaasSyidAasSt RIy
au 2/11, dire que la Guerre Electronique était un domaine nouveau, c'était peu
dire ! Faire face aux défis de son époque, c'est ce qui a toujours rendu
passionnante la vie dans l'aviation militaire, en 1914, en 1979 et encore
aujourd'hui.

I fallait donc"ouvrir les yeuX des futurs commandants d'escadro@arrasco

en 1978, puis mainéme en 1979, flmes envoyés a Mather ABBcramente

pour y suivre les cours de 'TEWSOC (Electronic Warfare Staff Officer Course).
Cet excellent cours nous apporta beaucoup et p&ue méme un peu trop

dans ce domaine de la GE. Inconnu de la plupart des officiers de l'air de
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I'époque, ce cours était en effet destiné aux officiers dajor, comme

I'indiqgue son nom. Or, nous étions commandant en second d'escadron. Nous
nous trouvions donc dans une position difficile, face & une hiérarchie, certes
bienveillante, mais dont quelquefois les décisions ne nous paraissaient pas les
plus appropriées. Comme souvent, dans notre pays, les oppositions les plus
dures se situaient entre Paris (I'Eddijor central) et la province !

VenonsSy dzE FFrAG&a Y y2dza RSOA2ya YSiai
offensifs, a lI'exclusion du missile Martel confié 84&C. Or nous avions appris

a Mather que & guerre électroniquenffensive nécessitait de trés importants
moyens (génération électrique, antennes, personnels embarqués...). Pour faire
court, le B52 correspondait mieux que nos Jagusdfon propos ne se veut pas

critique : on apprend tout de ses erreurs. D'une part cette erreur n'eut pas de
conséquence dramatique et, d'autre part, dés mars 1981, a l'issue du premier
"Red Flag (81-3), tout le monde avait compris qu'il ne fallait pas persévérer

dans cette voie.

Deux équipements de GE offensive équiperent le 2/11 : le BOZ et le CT51. Le
BOZ était un lancpaillettes de grande capacité permettant la création de
couloirs destinés a masquer notre activité : pénétration des raids offensifs
principalement. Ces paillettes étaient donc adaptées a la longueur d'onde des
radars de surveillance. Ces paillettésimobiles une fois larguées perdaient

toute efficacité face a la génération des radatsppler. Le BOZ, dans sa
configuration physique : poids, trainée était bieatcordé a 'avion porteur.

Ce n'était pas le cas du CT51. J'ai voléJaguardans un grand nombre de

O2y FA3IdzNF A2y as OSNIIFAySa FaaSi AyOz2
pénalisante que le bidon de kéroséne en ventral, deux CT51 en interne et les
moyens d'autoprotection aux points externes. Le CT51 pdsHitkilos, ne
s'allégeait pas en cours de mission (contrairement aux bidons carburant de la
YAdaAz2zy ydzOft SFANBOI yQSiGl Al LJ a I NH
FGY2aLIKSENB {(dz2NbdzZA SyiS FrLAalAd OA06NBNJI
instruments de bord !
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Jaguaren configuration GEquipéR Qdzy’ 0 A R 2dé 2 Sy Bandcuda S

Nous avions découvert les joies de la pénétration INIGstrument
Meteorological Conditionsdans les fameux couloirs réservés a la basse
altitude. Le Jaguar ne disposait pas de pilote automatique ; par mauvais temps,
RFya OSGGS O2y FAIdzNI 'y et sobverd 2 pilotet QI L
devait céder a sa monture, soit avancer la manette des gaz (déja proche de la
butée en palier), soit monter vers DOt afin de retrouver un peu de calme

Si RS a4SOdzNAUOS® ! yS ydaAaGX REya €1 wi
ressenti un choc violent et j'ai étéaspergé par une bouillie sanglanteje

venais de percuter un volatile en vol de nuit. La manette en avant, le manche
en arriére, j'ai essuyé le heaume qui me protégeait. Tout semblait normal sauf
l'odeur du volatile pulvéris¢ la verriére était intacte, l'oiseau s'était faufilé a
travers le joint en caoutchoucC'était assez fréquent sur Jaguar (et dans les
deux sens puisque lors d'un convoyage en Afrique, j'ai vu disparaitre mes
cartes que je tenais dans ma main gauche, a proximité dudit joint qui venait de
céder). Les moteurs tournaient rond. Contact radio avec Toul, virage a droite
en descente et j'étais en finale directe. L'atterrissage fut effectué sans
probleme. J'ai seulement d0 faire changer mon blouson imprégné de cette
bouillie répugnante.

Nous sommes partis a Nellis en mars 1981 ou les CT51 nous attendaient. Aprés
une semaine de familiarisation en dehors Wang&, nous avons fait nos

39



premiéres missions en franchissdi@tudentgag'. Il fallait beaucoup bouger
(Jink) pour éviter les menaces sl et airair. Or,"bouget’ demande de la
puissance de propulsion et des ailes eldguam'avait pas l'avantage dans ces
deux domaines. Cependant nos atouts résidaient dans notre petite taille, notre
camouflage et notre capacité"&pouserle terrain”..., et aussi dans le culot et
I'aplomb de notre chef, le colonel Pissochet, lors tasssdebriefs'. Mais le
CT51, c'était vraiment trop ! Les Américains l'ont vite appelESigperlFF.
C'était un régal pour les chasseurs et tous les systemeairsqui n'avaient
jamais eu un gibier aussi consentant... et on voyait monter les Smokey Sam et
les chasseurs des escadrddgigressorsen noria I"OK- Lessons learnéd et

fin des programmes CT51 + Calmar ou BOA.

En clair, le systeme était arrivé a sa limite.

Le deuxiéme volet de notre mission était l'autoprotection. Dans ce domaine,
également, on a beaucoup appris et beaucoup progresalgré I'absence de
détecteur de menaces a disposition du pilote. Nos deux atouts étaient, d'une
part le lancepaillettes Phimat tres bien concu simple mais souple d'emploi et
adaptable aux menaces et aux différents équipements complémentaires
(brouilleur) et, d'autre part, les deux brouilleurs Barax et Barracuda construits
par deux industriels différents en saine compétition. Cette compétition a
profité a I'utilisateur. Contrairement auxis et coutumes et surtout aux
reglements, nous avions des contacts directs avec les ingénieurs chargés du
développement de ces matériels (en fait, plus avec I'un qu'avec l'autre !). Nous
avions le langage de I'emploi (menaces, armements, conditions de vol
programmation...) et eux, le langage de la technique.

Les échanges directs entre ces deux parties furent extraordinairement
fructueux. D'autant plus qu'a Toul, nous avions a disposition, une batterie de
Crotale sur la base, a Verdun un régiment de Roland et a Chaumont un
régiment de Hawk. Bref, le nec plus ultra de la défenseaisolQuant aux
chasseurs de toute nationalité, ils ne manquaient pas dans le-BstdLes
Américains étaient équipés dé€D aircraft (Puse Doppler) : nous ne I'étions
pas.

Quand on pouvait mettre en échec ces systémes d'armes, on pouvait assez
bien extrapoler l'effet des armements et tactiques contre le bloc adverse. Je
rajouterai que les Marins avaient d'excellents systemes d'armes sur leurs
bateaux, ce qui a permis une collaboration enrichissante, en patrticulier avec la
flottille d'Etendard Y sous les ordres du commandat®udot de Dainville

qui fut équipée du méme matériel et abonnée au Germas CME de Toul. Cette
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collaboration était favorisée par I'estime que j'avais pour cet homme que je
fréquentais depuis le Prytanée Militaire.

La mise au point du réglage fin de ces équipements et les tactiques associées
nous ont permis un taux de réussite satisfaisant lors des exercices d'attaque de
point défendu. Face aux intercepteurs, le Jaguar qui initialement n'avait
absolument aucune chance de survie pouvait espémasset et méme
guelquefois espérer une victoire, ce qui était totalement désespérant pour les
premiersMirage 2000 !

Ainsi les équipements d'autoprotection ont donné une plus grande assurance a
nos pilotes. De plus, la mise au point de ces matériels les avait amenés a
étudier en détail les performances des systemes adverses. Donc le niveau
général de connaissance s'est élevé et la confiance dans nos moyens d'action
également.

Cependant, nous étions conscients de notre absence de protection contre les
aedaitsySa RS 3IdzARFAS AYFNINRddzAS® hNE
nous voyions les équipements laAerirres typeALE 40de nos amis. Alors
m'est venue lidée d'adapter un systéeme analogue sur daguar Mais
auparavant, il me faut décrire l'invention du lardleirres (paillettes) pour
bombe lisse.

Nos différentes études d'attaque de point fortement défendu avaiesmduit

a envoyer, en premiére frappe une patrouille (Iégére ou simpgeit deux ou
guatre avions) en tir en paligessource, des bombes lisses (125 ou 250kg). Le
but était, en tirant a huit kilométres, de ne pas trop exposer les premiers
attaquants et de permettre a la patrouille suivante de survoler le point
RSTSYRdz £ Y2Aya RUdzyS YAydziS Sy SalLls
de frappe de la premiéere attaque. La premiére patrouille disposait bien sir, de
Phimat/ Barracuda ou Barax, mais il m'avait semblé intéressant que sur leur
trajectoire les bombes larguent des paillettes, attirant ainsi les radars de
poursuite adverses gubublient' ainsi de repérer la deuxieme patrouille.

Les armuriers du 2/11 ont construit trés rapidement un systéme a poudre et
cordons retards, armé par le fil SL (Sécurité Largage) de la bombe. Il s'agissait
d'un bouchon allumeur de grenade d'exercice. Ce systéme mettait a feu
séquentiellement des cartouches de paillettes disposées dans une série de
cylindres au sein de I'empennage de la bombe. C'était artisamab simple,

sain et satisfaisant. Nous avons alors demandé au général Forget, commandant
la FAAc1" RA, de venir voir I'engin que nous avions peint en vert, pour faire
plus "militaire”. Nous avions la chance d'avoir des chefs qui s'engageaient et
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qui prenaient des risques : notre commandant d'escadre, le lieutecaltnel
Mennessier et notre commandant de base, le colonel Gauthier approuvérent
et permirent tout cela. Nous avons fait une démonstration au sol du systéme,
non sans crainte d'un mauvais fonctionnement ou d'un gag quelconque. Le
général Forget a approuve : le systeme a'&ensolidé par le CEAMCentre
RQIELISNASYOS ! d@Nordei&samet festélid Garabixolors
d'une série d'essais et de mesures. Il a donné satisfactiis n'a pas été
industrialisé par Armée de IAir. Pourtant ce systeme simple pouvait rapporter
gros pour un investissement tres minime, car il s'agissait de construire un
systéme"consommablé au méme titre que la munition sur laquelle il était
monté. Ainsi, sur le méme principe, naquit l'idée du Laheerres de Queue
(LLQ) dwaguar Mais l'affaire était un peu plus complexe que la précédente ; il
fallait remplacer la mise a feu pyrotechnique du lapedlettes par une mise a

feu électrique des cartouches (Rfra Rouge)Par chance le capitaine Pucelle
de Montde-Marsan, venait d'étre affecté au Germas avions de Toul. Nos
mécaniciens ont alors congu et réalisé avec les moyens du bord, ce lance
leurres. Nous l'avons testé ; la F&Tetant immédiatement convaincue du
bienfondé de ce projet, nousatbns présenté, le capitaine Pucelle et moi, a
I'Etat-major & Paris. Je me souviendriujours du sa¢PNN (Personnel Non
Navigant)ouvert sur la table, dévoilant le container parachute bricolé en lance
leurres, des yeux ébahis de nos collegues parisiens et de ceux encore plus
surpris des représentants de la DGA. Il nous a fallu plusieurs réunions et sans
doute quelques injonctions de la F#Tpour que notre projet soit adopté,
profondément amélioré par le CEANe Montde-Marsan et généralisé a la
flotte de Jaguar puis ddlirage F1. Qui imaginerait aujourd'hui un chasseur
sans lancdeurres IR 1a meilleure période de ma vie professionnelle s'est
déroulée au 2/11 ; par chance, j'y suis resté de 1970 a 1983, avec certes, une
interruption de 1977 a 1979, mais je venais y voler comme abonné. Il régnait a
ToulRosiéres uriair" particulier : on y restait longtemps, tout le personnel se
connaissait bien et faisait équipe dans les bons et les mauvais moments.
Puissiez/ous, lecteurs, pilotes de combat, mécaniciens, continuer a jouir,
aujourd'hui, du méme environnement humain que dans le passé : foi dans la
mission, la liberté d'entreprendre, la liberté de communiquer avec tout
intervenant civil ou militaire, engagement responsable des chefs, de leurs
subordonnés et confiance réciproque.

Alors, le métier devient passion...
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Un vol comme les autres

Jean JacqueSoiffard: pilote,deseC 1/11, 2/11, 3/1 (19561967).

C'était par une belle fin de journée de mai. Dans la vallée du Rhin, la nature se
réveillait aprés un rude hiver et une bonne odeur d'herbe et de terre chaude
inondait, entre autres la marguerite sud.a mission était symparelax', mon
équipier : un solide que jaffectionnais. Nos deugOP nous attendaient,
I'entrée d'air agressive, le fuselage légérement cabré, comme il sied a ce type
de chasseur bombardier prét pour le vol. Je devais contrdler un futurcuefs

de patrouille : attague d'un objectif au sol @ela du Massif Central, retour
haute altitude de nuit, percée GCAGround Control Approch)'était notre
mission.

P.P.V (Préparation Pour le VolEn compagnie du mécano, 'I8lack peut-

étre ? Installation : parachute, bretellegjoupilles, mise en route. C'est un
plaisir de guider aux pieds cette longue limousine en suivant la ligne jaune des
taxiways. Réacteur au ralenti, la verriere ouverte permet d'entendre son
siflement régulier. Décollage patrouille serrée. Le numéro deux est
parfaitement en placeAucun décalage au passage de la postcombustion,
«Pour le train... Top! » La terre s'enfonce sous nos ailes. Déja le fond des
vallées est dans I'ombrenais nous allons vers le sodest rattraper le soleil

et dans trois quarts d'heure I'objectif sera encore visible sans difficulté.

Le paysage défile a 15®@ous le ventre de nos belles machines. L'auti®F

qui occupe la place de leader luit d'une belle couleur rouge due au soleil a
présent au ras de I'horizon. Pas une turbulence. Un réve ! Je contrdle la route
de la patrouille. Nous sommes sur le trait ou presque. Le timing est bon. Vogue
la galére ! L'objectif n'est pas loin de BrieeGaillarde dont je devine déja au
moins les toits sombres, I'éclairage public, les phares des voitures. Vision
fugitive, car a 400kt, ca va quand méme vite ! Mon équipier cabre en
I'annoncant a la radio ; je le suis. L'altimétre se visse a toute vitesseft 5880
degrés a droite, le nez replonge vers le sol. Je vois la forét, la route, la riviere
ou le ciel rouge se refletéObjectif a midi ; cing arches, trés joli pont ! Parfait,

30 secondes de retard, c'est possible de faire mieux...la prochaine fois ! 055 le
cap. Nous montons cbte a cbte laissant derriére nous la lumiere du soleil
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cachée sous I'norizon. Devant il fait presque noirQQ0ft, nous stabilisons.
Dans 25 minutes nous serons a la maison. Moins absorbé par la surveillance de
la navigation basse altitude, je contemple le ciel qui se montre trés sombre ou
quelques étoiles y brillent déja. Mon équipier, un peu plus a gauche, allume
ses feux de position. La nuit est Ia a présent et je me rapproche en demandant
le passage des deux sur DiRaible). C'est moins éblouissant ainsi. Malgré mon
attention accaparée par cet avion tout proche, j'entrevois de fortes lueurs
droit devant, sur un large front. La ligne d'orages prévue pour le lendemain
matin est en avance. On va se faire tabasser, c'est cert®dar!radio, je
rappelle & mon équipier les consignes en cas de perte de vinait je ne
regois aucune réponse. Je distingue son casque blanc, mais pas de
mouvement. La fréquence de détresse n'a pas plus de succes. Les stations sol
répondent a mes appelsnais pas mon numéro deux qui, imperturbablement
continue sa route. Voila une panne qui tombe mhldpproche de Bremgarten
confirme la procédure. Descendre, I'équipier en patrouille serrée, le présenter
en GCA. et se poser derriere lui, aprés une remise des gaz et un deuxiéme
circuit pour moi. Nous sommes @essus des cumulonimbus. Leurs énormes
masses blanches illuminées de l'intérieur presque sans interruption révelent
leurs formes tourmentées et offrent un spectacle grandiose dont je me
passerais bien. D'aprés notre position, il est toutefois possible que nous
contournions ce chaudron du diable. BoBK. mon équipier a compris et
réduit Iégérement les gaz en battant timidement des plans. Je passe devant et
il se colle & moiA présent, de la douceur aux commandes s'il vous plai
descente est engagée. Tres vite nous entrons dans les sommets des nuages. Ca
tabasse un tantinet et sur ma gauche, le feu rouge du numéro deux se dandine
fort par moment. (Du calme petit, on arrive bient6t). Mais jgane peux le lui

dire, mais j'y pense trés forRourvu qu'il ne me perde pas ! POOft, tout va

bien pour l'instant. Les moteurs poussent et c'est le principal, la radio grésille
fort, mais reste compréhensible. Le virage de présentation entamé, les éclairs
se font plus rares. Nous avons da éviter le centre du foyer, d'ailleurs les avions
sont moins secoués. Je pense tout le temps a mon équipier et pas beaucoup a
moi et pourtant la tension est forte & mon bord. Les lampes UV éclairent le
tableau de bord d'une lumiére magique. Tout est net, tout fonctionrsawuf le
carburant ! 900 livres restant | Comment st possible ? Nos calculs
prévoyaient 2500 a ce moment du vol et tout a I'heure j'étais dans les billes !
Je ne regarde plus que ce foutu jaugeur qui semble se stabiliser. Panne
instrument ? Fuite ? Va savoir | Pourvu que ma voix ne trahisse pas mon
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émotion, je ne dis rien au sol. DO0ft. Mon équipier est toujours la. 800 livres
restant pour moi. Une remise des gaz et un circuit G@Alus, ¢ca va étre trés
court. 7000t bien dans l'axe que je ne vois évidemment pas. #500able.

Prét pour le train...Top ! Je sors mes roues en mettant un coup de gaz. En effet,
le numéro deux, surpris est passé devant. Je ne vois plus que son feu arriére.
Vite je reprends ma place et stabilise la vitesse en sortant les freins de. piqué
« Sur le plan de descenteca tabasse fort a nouveau. On m'annonc®iste
mouilléex». L'atterrissage va étre pointu !

A 800ft, je distingue la rampe d'approche, floumais elle est 1a ! Je continue
jusqu'a 30 et remets les gaz en rentrant train et volets. Les feux de l'autre
F100 disparaissent en arriére et sous mon avion. 400 livres ! L'approche me
demande mon pétrole restant. Je leur dis en enchainant que j'ai un petit
probléme a ce sujetUn silence me répond, puis un autre opérateur prend le
micro. Je reconnais la voix du chef du contréle d'approche. C'est un bon, un
trées bon méme ! Le circuit réglementaire est écourté. On me fait virer tres tét
et & 12Nm je suis a nouveau face a la piste totalement invisible pour l'instant.
Le grain de tout a I'heure s'intensifie et ¢a turbule pas mal. Je pense a mon
équipier. Il a d0 se poser sans probleme, sinon je suis bon pour une ballade en
parachute ! En effet, les trois terrains du coin sont Rouges Météo.
L'atterrissage doit se faire a Brem ou...dans un champ de patates !

1000, train sorti. J'allume les phares d'atterrissage. C'est un mur blanc qui se
dresse devant mdiGréle ou neige ? Qu'importe, j'éteins. Pas de visuelft500

Je m'approche des minima. Je sens que je vais désobéir et aller en dessous des
300ft. « Préparezvous a la remise des gazme dit le chef d'un ton calme.
Jaime le ®Prépareavous». 20Gt. Visuel ! Un peu a gauche, mais ¢a ira. Je
ramene doucement l'avion aux pieds. Rampe d'approche, trou noir, balises
centrées, je me pose. Roulette avant au sol, parachute de queue, volets
rentrés. Le balisage, bien symétrique de part et d'autre défile de moins en
moins vite. C'est gagné ! Pétrole ! 1800 livres.

Merde 'Af QAYLI OGE €Ul AIdAf S Rdz 2 dz3SdzN
Comme quoi, un atterrissage de nuit remet les idées (des avions) en place.

Ah! La descente de I'échelle, puis la course jusqu'a I'Escadron sous un déluge
de Printemps. Il faisait si beau tout a I'heure (Tout & I'heure ? J'ai I'impression
j dzQAf & | dzy &aA80fS HO® [ S RSONRSTA:
une poignée de main, nous verrons demain. Derriere moi, les lumieres
s'éteignent. Nous étions la derniere patrouille. Vingt kilométres dans ma vieille
203 pour rentrer chez moi. Je chante, je hurle dans ma voiture. Envie de rire,
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de courir... Les nerfs sans doufechaque paire de phares que je croise, je me
dis: «Celuila, saitil ce que je viens de vivre>x?Non, il ne peut pas le deviner.

En fait, c'est de la routine : une vraie panne radio, une fausse panne de
carburant, un atterrissage de nuit sous un orage, et alors ? Mais quand j'y
pense, le contrbleur, sachant que la vision vers l'avant en courte finale n'est
pas fameuse sur-EOO a cause du long nez et de l'attitude cabrée ; n'adrait
pas fait exprés de me présenter Ilégérement a gauche afin que je puisse voir la
piste par la glace latérale le plus tot possible ? ...

C'est vraiment un trés bon, un tres tres bon.

e Gl U et .

2 F100 en patrouille serrée
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Le 2/11"Vosges gagne la coupe AIRCENT

Article paru dans le journal de la BA1¥eflets.

Au début de 1970, une seule idée trotte dans la téte de tols coupe
AIRCENT. Le 2/11 se doit d'étre brillant, aussi"f@ms' et les "poms'
ORAYAYdziATA LI2dzNJ LIAf 2GS Lsort @dayisidans dzO i
les deux autres escadrons. Un entrainement sérieux et musclé débute. Il est
RUI dzii I yG LJ dz& aSNASdzE 1jdzS t Ul yySS LN
Letty avait participé a ce concours, et en avait tiré bon nombre
d'enseignements qui allaient servir de base de travailckramardant Letty
terminait en ces termes : ik faut payer le prix, si I'on veut figurer dans ces
concours internationauxLes résultats prouvent que nos méthodes sont
bonnes, que nous tirons aussi bien que les autres. Il reste a parfaire tout cela
I'année prochaine. C'est ce que va faire le 2/1%osges.

Seuls les quinze derniers jours précédant le concours ont permis a certains de
se régler. Grace a un travail d'équipe, les mécaniciens réussissent a fournir un
avion a chaque concurrent, appareil harmonisé par le piloteniémne et
maintenu disponible par I'établissement d'équipes de nuit au sein de la
mécanique 2/11. Chaque appareil posséde une cinquantaine dheures de
potentiel, et est équipé de canons et de lafogjuettes neufs, un mois avant

le concours. Cette personnalisation parut nécessaire et particulierement
bénéfique a la victoire tant espérée.

Le concours AIRCENT consiste pour chacun des six pilotes, a effectuer sept
missions : trois de navigation avec passage sur un objectif et un tir, et quatre
missions uniquement de tir. La configuration est la suivante : 80 obus, 1 bombe
de 50kg et une roquette a téte inerte. Quant aux tirs, ils se déroulent de la
maniere suivante : une passe SKIP a une altitufle B5e passe roquette avec

une altitude mini 50@ et une ou deux passes canon au choix du pilote, ligne
d'arrét de feu a plus de 500m. Tous les tirs se dérouleront sur le champ de tir
de Suippes. Bien qu'invitée, la France pouvait prétendre donc concourir pour la
coupe "Walker® NBaSNWSS t {fQlFGdlljdzS 02y @Sy
I'épreuve, une premiere équipe de dix pilotes est formée. Ces derniers ne font
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pas de mission imposée, ne prennent pas la PO, n'exécutent pas de mission de
défense aérienne, ni de vol de nuit. lls s'entrainent uniquement au tir, a
I'assaut et ils cultivent leur forme physique en faisant du sport. L'exploitation
des résultats du 1/11 obtenus en 1969 prouvait a I'évidence que le concours
AIRCENT se gagnait sur SKIP Bombing. C'est donc sur le bombardement que
I'accent fut mis. Les méthodes de tir ayant été élaborées I'année précédente, il
convenait de les adapter a la nouvelle altitude minimum autorisée. La météo
réserva aux départements de I'Est des plafonds assez bas durant le mois de
mars et avril. Peu génant pour l'assaut, le SKIP, voire le canon, ces plafonds
insuffisants ont considérablement géné I'entrainement roquettes.

Le F"juin 1970, siX—100 se posent a Spangdahlen ou une quarantaine de
mécaniciens ayant rejoint paransallles attendaient. Accueil a I'américaine
efficacité et luxe de moyens. Dés la premiere semaine$ lTAFRAIr Tactical

Air Force)équipée de FIAT .Gl se laisse décrocher et tombat se précise
entre la France et 1a®4ATAF équipée de FIATIG et detrois Phantom La
malchance éprouve le 2/11 ; une panne de freins au décollage fait perdre le
bénéfice d'une mission entiére puisque le réglement prévoit que chaque
détachement est responsable de ses pannes et qu'il ne saurait étre question de
redonner un vol en cas de défaillance mécanique. Parallelement, une bombe
et deux roquettes refusent de partir et allegent d'autant le score du jour. En fin
de semaine, la4ATAF est en téte talonnéedix points par le 2/11. Rien n'est
perdu, le moral est d'acier. La seconde semaine débute mal et I'écart se creuse
jusqu'a 45 points. Le mardi matin, trois pilotes de l'escadron rentrent de vol la
mine faussementcarton'. Rush sur les résultats de IAATAF..Le "day-off" a
changé de camp, I'escadron a repris les 45 points plus quelques autres qui
permettent de passer en téte, explosion de joiis de guerreces minutes

sont la récompense d'une préparation intense. Deés lors tout va bien, chacun
remplit son contrat et plus jamais & ATAF ne fut réellement inquiétante.
Pour signer la victoire, les six derniéres missions s'échelonnérent entre 17 et
22 points score qui prend toute sa valeur quand on sait qu'une mission a 15
points est une tres bonne mission.

Le palmares de la coupeWalker» remportée par I'Escadron de chassd DR
"Vosge$ est de 586 points contre 540 a |§& ATAF et 393 & la® ATAF. Par
équipe, le 2/11 se classe premier en navigation, en tir canon et en
bombardement. Individuellement, les pilotes se classentd3 5°, &, & et &

en navigation, ¥, 3, 4° et 5° en tir canon, 8§ 4°5°, 7 et 8 enbombardement.

Le 2/11 devient alors le meilleur escadron de I'OTAN.
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La mission nucléaire de la 1Escadre de chasse avant 1966

Michel DutreyLJA f 2GS RS f Q9/ HKMM

Avant le discours dgénéralde Gaulle du 21 février 1966 qui décida que la
CN}yOS RSGIAG ljdAGGSNI £ S O2YYIlI yRSYSyi
f QU Gf I yiAl dzS la disiadon oucléairekétait rgpresentée par deux
escadres dé~100a capacité nucléaire, I @scadre de Lahr et la 1é&scadre

RS . NBY3IINISYy (2dziS48 RSdze 61 aSSa Sy ! f
Dans chaque escadre, composée chacune de deux escadpostse F100

équipés de bombes atomiques de 13,5Kt (kilotonnes) étaient en alerte
permanente 24h sur 24. Ces avions se trouvaient dans une zone spéciale
LINEGSISS LI N £t QFNY¥VSS YSNROIFIAYS Si dzy
du code secret destiné a armer les bombes nucléaires en cas de nécessité.

Les conditions de sécurité entourant ces avions étaientdtasteset placées

azdza I adzNIBSAtE 1 yOS RSa aSyldAaySttSa
parfois assez limite, voir la malencontreuse expérieneatre autres du

lieutenant Paul Dubreuil.

Quoi lj dzQ A £ Sy az2iai0xz OSa YAraaaAirzya RS 3d
f Q2FFAOASNI RQ2LISNF GA2ya RS fQSaol RNR\
assignés aux deux escadrilles. Il y avait par escadrille une mission principale et
une mission secondaire. Les pilotes opérationnels devaient connaitre leurs
RSdzE YA &&A2z2ya LI NJ OdzdzNJ SG s i NB OF LI of
dlya OFNISTZ RS 22dz2NJ 02YYS RS ydzAado
"interrog€’ sur ses missions en salle de briefing, avec ou sans la présence de

f Q2FFAOASNI I YSNROIF Ay ®

[ 2NREIjdzS t Q2FFAOASNI RQ2LISNI A2y a NBOSQ
pilotes en criant "mission folders* tous a vos carted! *folder = dossier

mais du verbe anglali$o fold" plier, c'esta-dire que ledit folder une fois établi

F @ AG £F F2N¥YS RQdzyS OFNIS SGNRAGS Sy
[ Sa LAt2GSa a4S NBYRIASYyG RlEya fF &l ff
une salle forte ou étaient réunies et protégées toutes les cartes et les
informations concernant les objectjfseuxci se trouvant évidemment derriere

le rideau de fer séparant les deux Allemagnes), ils assemblaient alors les cartes

[
D
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2dzaljdzQt € Q202SOGAFT FaaArdaysS Sy yziaty
navigation: caps, timing, largage des réservoirs supplémentaires,
accélérations, passage des lignes ennemies, phase finale, réglage des timers et
frNBF3IS RS I 02Y0S LlJzia NBG2dz2NJ SG0O=
Une fois cette navigation tracée les cartes étaient découpées suivant des
paralleles au tracé de la navigatiomargeur totale environ 20 centimétres,
représentant 100 kilometres sur une carte au 1/9MD. Cette largeur étant

en fait nécessaire pour contenir toutes les informations relatives a la
navigation. Cette carte ainsi réduite en largearais comprenant toute la
YI@AALFGA2Y Rdz GSNNIAY RS RSLI NI 2d
accordéon puis les extérieurs étaient cartonnés et numérotés. lfeklers'
SUlFrASyd LINkGa SG Ata NB22A3IYyFASyd f1
cas de nouveaux changements ou de missions de guerre nucléaire.

t 2dzNJ £ Sa YAaairizya RQSy (NI "foMesy Boyisli =y
permettant des missions en direction du rideau de- fepit "PREADIZ, soit
"CROSSECTOR

ADIZ "Air Defence Identification Zohetait une ligne géographique située a
environ 30 milles (sduerreur) du rideau de fer. Le rideau de fer étant
O2yaidAaiddzS RQdzy NB&SIFdz St SOUNATFASE O2
gardes armés, séparant les deux Allemagfie§ & YA &aaAiz2ya STTS
cette limite ne comportaient aucune restriction.

CROSSSECTORYA A &aA2Y SFFSOGdzSS RlIya OSGiS
fer. Les conditions de vol y étaient trés strictes, le contact radio avec le radar
américain obligatoire avec transpondeur particulier et altitude imposée. Tout
contrevenant pouvant étre considéré comme ennemi, intercepté, voire

I o GG dzX

[ S I NBF3IS RS fF 02Y6S NBStfS 0O02YYS
ce type de mission se faisait en LADw Altitude Delivery)a une vitesse en
iNBa olaasS FtdAdGdzZRS LINRPOKS RS I QA
aA0dzS Lt 1jdzSt |j dzSa "YneywduéSablenied rédléQ etaedtS O i
FOGADGSad [2NEREIjdzS €S LINBYASNI g2elyd a
fQF A2y &a2dza dzyS | OOSt SNI A2y RQSYy @A
(en fait un rétablissement), au deuxiéme voyant la bombe était larguée et la
YI ydzdzONBE &S LR dz2NERdzZA G yiz  QlF gA2y Sy
effectuait un demitonneau pour se retrouver en position normale de vol et
plongeait pour retrouver la trés basse altitude en situation de fuite. Dans le cas
NB S f RQdzy f I NAIF3S RS OKINHS ydzOf St A
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O201LAG SO RQIFIolFAaasSNI azy KSIFdzyS LINEZG
flash nucléaire.

** | a France,a compter du discours (ambigu) du Général De Gaulle ne
fdzA GaGFrAG 1jdzS €S O2YYFYRSYSyid AydaSanN
fQ2NBFIYAalLGA2y RSOyl RdINBNI wn Fya C
(adhésion obligatoire sur 20 ans depuis le 4 avril 1949, date de sa création), un
RStIA RQdzy |y Silyid RQIFAffSdNE ysSOSaa
GSYLA LRdz2NJ f Q2NBFyAaliAaAzy RS LINBYRNB
LINBOSYAN] G2dza £ S& | dziNBa YSYONBaAX RIy:
de solidarité. La situation de la France est toujours restée assez ambigé vis
@Grha RS fQh¢! b 2dzaljdzQt a2y NRéneralzed 2 TF A
Gaulle dat démissionner de ses fonctions aprés le référendum de 1968 et
f QL RKSaA2y RS fI CNIXyOS yQF 2FYIFA& Si
disposait de sa propre force de frappérais composantes lesMirage IV, les
sousYF NAya ydzOf SFANBa Si fSa FdzasSa Rdz |

B

[

F100
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"AIRCENT: Tir Roquette sur~100.

DenisTURINA LIAf 20S £t £ Q9/ HKMM

En 1969, je suis désigné comme arbitre au sol a un concours de tir aérien
2NBFYAAS LI NI !'Lw/9b¢ t b2NBSYAOd oOwC
commandement intégrd®k S f Qh ¢! b X f SBRI00Y Ndntyheitéshei S
pendant une bonnesemaine, nous vivons une expérience unique avec la fine
FtSdzNJ RSa OKFaaSdzaNAE o62Yo0lF NRASNE | ff
effectuer un vol suF104biplace de la Luftwaffe. Cet avion, qui a tué une
bonne centaine de ses pilotes, avait une réputation de cercueil volant. Avec un
FNDAGNS FEfSYFrYR Sy LXIFOS F@Iyaz yz
OFYRARIFIG SGX adaNJ £S OKSYAYy Rdz NBG?2
O2YYlIYyRSa® /S ljdzA YQF RQI62NR &dzNLINA
moteur.
[ QF A3dzAf €S Rdz 6FRAY LI NXAaalAd tASS
b LISAYS StladAaljdsSe® tdzaia 2QFA RSYIl YR
montésvers2000S G > t nnanldzX 2QFA Saalreées RS
grosses vibrations dans le manche et hurlement du pilote place avant qui se
précipite sur les commandes. Pour évoluer, méme a grande vitesse, il faut
YSGGNB tSa @2tSta RS O2Yo0l X DNNOS |
S t tQF At S &2 dzF TM&ns de laiplace Arieyel 4 V&ibilBea (
est excellente.
Un soir, au bar, ufisenior pilotedes100'RS f QS ljdzA LIS RS Q!
lieutenant francais Jeadoseph Brie :

Y% «Tu me parais bien jeune pour concourir. Quel dgau & Combien

RQKSdzZNBEa RS @2f K

Y WQIFA HT Fya SG tnn KSdzZNBa RS @2t ¢

v WS yS GS RSYIyYyRS LI} & O2 YI00An%aiftoi dz |

Yy2Y0ONBE RQKSdZNKa RS @2t (241t @

Y» WQIA Tnn KSdzZNBa RS-1®23f Fdz G2d0Ff R
Sans un motle "senior’ pose sa biére, fait dertour et quitte le bar. Quelques
instants plus tard, il revient.

53



Y% «[ S& CNIyoeerAadr @2dza YQSYYX t 2dz2NJ OS
+ASOyYyIlY LI NOS | dzS-1® (et j& meorgiroune aoBedzilBca & d
des gamins.

[ QS dzA LIS FNI yeel AA4ST AYyQ@AGSS aSdzZ SYSyli
aS02yRa& VYSAff SdaNA NRREebdel2b ks dqui, /aQi8ed i dz
individuel et au grand dam des étrangers, a remporté le conctoriettes'.

Plus impressionnante et trés émouvante, la cérémonie de cloture a été pour

moi un moment fort de ma vie de pilote. Dans une complicité rayonnante,

deux hommes de taille a peine moyenne, deux généraux bardés de
décorations, deux survivants portant sur leur corps les stigmates de la Seconde
Guerre mondiale, deux monuments passaient en revue les troupes au son des
différents hymnes nationaux : Sir Augustus Walker, en uniforme anglais, et
W2KIFIyySa {(iSAYy2FFT Sy dzyAF2NXYS FffSYl
délégation.Dans les rangs, le silence était quasi religieux : commandant de

0 2 NR StRIQgISfr Augustus Walker avait di crasher son avion touché, au
NBG2dzNJ RQdzy S YA aa A giyhanBudit ud Brasoskehfie odrS y i @
sauver un membre de son équipage pris dans les flammes.

Johannes Steinoff avait le visage torturé des grands brllés. Ses traits avaient
F2yRdz RI ya f (MesSarddimit@6yQih tRdzJA € 2 G 1 A

F100tout équipé
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La"chasse au biberotia 50 ans ou les balbutiements du RVT en.vol

Jean Claude BOIT|FRoteRS f Q9/ okmMM®

En 1968, fameuse année s'il ant fet largement commémorée cette année
LJ2 dzNJ R QI dzi NB)ile viiaglghtent Seyf (vél, en rance était
seulement pratiqgué par une petite élite, soigneusement tenue a I'écart des
contaminations : ld'Composante pilotée de la force de frappees jeunes
I'appellent aujourd'hui avec condescendan¢®&NS de 't génératiort. En vol il
s'agissait tout simplement du couplel35F ravitailleur Mirage IV Aravitaillé.

En 2018, chasseurs, bombardiers, transporteurs, nm# f 2 1 Sa RQK
s'adonnent a cet exercice avec dextérité, de jour comme de nuit et a presque
toutes les altitudes et latitudes.

Revenons donc en quelques lignes a tgsod ol'times ou l'escadron de
chasse 3/11'Corse’, rebaptisé pour la circonstancéComposante AIR de la
Force d'Intervention6 / | CLO Fdzi OKINAS RS YSGONEB
partir des quelques 1F100D Frangais (par opposition add00 de l'aide
américaine dits PAM Nous sommes donc fin 1967. Quelques précurseurs :
commandant d'escadron (Rimilhag en téte suivi d'un officier mécano
(Gérard Rmat) et de deux CPmoustachu$ (Joseph ¥rnexlLosey & Paul
Gadan), vont faire un bref séjour aodBdeaux (Mirage IlIB du CIFAS) pour
évaluer la difficulté de la technique, apprécier le degré de rigueur et le
professionnalisme nécessaire pour réussir cette mission, et se qualifier pour
transformer les autres pilotes de I'escadrdiidemment I'officier mécano n'a

pas participé aux valsmais il a, de son c6té, évalué toute la difficulté
technique de l'affaire. Pour ravitailler, il faut une perche ad hoc, coudée pour
que le pilote puisse voir simultanément'igland’ et le "panier’ du ravitailleur.

Cela évitera les déboires connus par faE€ a Bmsavec ce mémed~100
équipé d'une perche droite. Il faut aussi modifier le circuit carburant pour
permettre le remplissage en vol du fuselage et des réservoirs de 335 gallons
(au lieu des 275 GUS). Pour aller éng#e, ou ailleurs, il faut une radio VHF
multifréquences (TRAP 138) et la modification du circuit radio de bord pour
avoir la double écoute UHF+VHF | J'en pdsemme le paquetage survie !).
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Bref il faut résoudre un tas de problémes : définir les équipements, les acheter,
lancer la chaine paralléle qui les installera. Connaissant la vélocité moyenne de

la DCMAGO 5 ANBOGA2Y [/ SYGNY S Rdz /,Barhdrd & al NJ
qu'une partie des équipements doit venir des USA, que le TRAP 138 n'est
encore qu'un prototype, combien de temps faudrd avant d'exécuter la™

mission avec la cellule de base définieds avions? La mécanique suit son

cours, mais il faut aussi des pilotes dans les avions. Les premiers transformés
parleCIFAB/ SYGNBE RQLYy&AGNHzOGA2Y R Sevirddtz NOS a
donc de moniteurs aux autres : c'est l'objet d'une campagnstradpour un

premier groupe desix stagiairestous CP ou SouSP qui passent leur mois de

mai 68 a"dépucelel joyeusement et journellement les paniers dé4d35- de

la 9FERV(Escadron ravitaillement en volQui oserait dire que I'événement

est passé inapercu a I'époque ? Les instructeurs satisfaits de leurs éléves ne
savent plus quoi inventer pour rompre la monotonie desvgagavient sur les

axes 48/49 réservés a l'entrainementin jour c'est sans radio, un jour sans
amortisseurs de lacet/tangage, décidé a participer au jeu, a la suite d'un
contact un peu brutal sans doute, je propose un jour de continuer sans
"gland'. L'instructeur peu sensible & mon humour et fatigué aussi de mes
brutalités me suggére plutét de préparer un C/R de perte en vol avant d'aller
chercher ce'gland' a la nage du cété dgfade! Silence froissé dans le cockpit

du F100F ! Durementmais sans autre anicroche, la qualification est acquise

pour les pilotes, les avions, et nous avons l'agrément des FAS pour poursuivre
I'entrainement dans un créneau hebdomadaire. Le rythme GeREVAC
"ACTIJOUR"ACTIVOLpour dialoguer avec le COF&Sntre Opérationsgst

GAUS |aaAYAfSo vdzSt FgFyaGr3sS RS L1 dz0
chercher le soleil la ou il se trouve, souvent pas tres losirdd! et d'aligner

en fin de mois grace a ces missions une dizaine d'heures de vol de plus que les
copains. Il faut bien en effet s'entrainer aux vingue distancéde demain.

Le maximum est fixé a 6h de vol avieux ravitaillements dans la mission.
Personne ne cherche a l'outrepasser : avec 2h de vol de nuit pour terminer
c'est bien assez long ! Le total annuel atteint facilement 250h (pour moi
1968=236h,1969=272h). Sur avion de combat, les jeunes vont réver :
"Z'avaient la santé, les Papis"! Avec un pareil outil, 'hnexagone nous parait

vite un peu petit ! Leslongues jambes du F100 fourmillent, les pilotes
s'impatientent, vite un os a ronger ! C'est la missigiontanellé. Bousfer,

Vous connaissez sans doute cette base proche d'Oran. Elle est restée une
Sa0ltS adzZJI}2NI RS f4U! N¥SS RS f4! ANJ a2d

56



présence francaise autrement que par les avions du COQ[CAmandement

du Transport AérieMilitaire) qui font la route du Shara: ColombBéchar et
autres lieux. Un protocole d'utilisation franedgérien en définit l'usage. Un
beau mercredi, notre joutFAStE, apres I€'plein” habituel sur les axes 48/49,

la patrouille met é cap Sud. Aprés les Baléares, nous pénétrons dans la FIR
d'Oran et c'est linconntAf I NI} RA2 RQIFI02NRZ fS&a RAL
commencent généralement par un long monologue du chef de patrouille du
genre« Oran, Oran, Ici Vanoire Oscar, me recex@mrs ? parlez. Répéteze

10 ou 20 fois, méme en anglais, ¢a fait plus riche ! Les minutes passent, les
cOtes d'Agérieapparaissent et tout a coup quand on ne l'espére plus une voix
lance « Allo, ici Alger, c'est toi Oran»? Avec l'accent'comme labas, di",
I'atmosphére se détend et on continue. Autre inconnue : la météo ! Météosat
n'étant pas encore inventé, les balbutiements du BLU ne mettent pas vraiment
la grenouille a l'aise dans son bocal ; il faut donc aller voir et si ¢a ne nous plait
pas, on retourne a Istresar TACANt SPAR locaux ne sont pas d'une fiabilité
sans reproche. Quand tout se présente bien, la patrouille s'offre une
reconnaissance a vue de la cote algérienne jusqu'atobhvant l'atterrissage.

En soirée une découverte décevante d'OtfdAlgérienné, splendeur déchue

et le jeudi matin, retour direct vers Toul 2h30 de vol sans histoire ni
ravitaillement en vol. Cet avaigot de I'Arique calme les impatiences et les
appétits grace a quelques langoustes et gigots savoureux qui améliorent
l'ordinaire. Au rythme d'une mission tous leeuxmois environ "Fontanellé

finirait aussi par lassemais avec la fin de 1969 la fievre monte dans la
marguerite du 3/11 : la premiere vraie mission CAFI| veremeédgalet Dakar

est déclenchée, en entrainement, dans le cadre d'accords bilatéraux franco
sénégalais. Décollage prévu d'Istres le dimanche 14 décembre, retour le jeudi
18. La météo, la mécanique, la grippe méme jouent contre nous, en vain,
jusqu'au 13 au soir. Il faut encore dégivrer les avions a Istres le dimanche matin
avant le départ6°Cdans la nuit) Enfin a 8h20 locales la cellule leis 100
décolle aprés sa nourrice. Aprés un essai Uétine", on s'installe
confortablement au FB10 avec un petit 0,80 de Mach pas tstable. Apres

une heure de vol, passé Gibraltar, le TACAN inconnuraquéne sert plus a
grandchose sauf éventuellement & évaluer la distance qui nous sépare du
G135! Pas passionnant ! Dans les biplaces, on se raconte les derniéres de la
11, mais en monoplace (Que faire en gite. ?) Eh bien, on écoute le
radiocompas, positiofVoice', pour faire des mesures de distance travers sur
tous les émetteurs, soigneusement répertoriés avant le départ qui diffusent en
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ce dimanche matirtangos & pasos jusqu'aux Canaries, rocks & slows ensuite

sur Radio Nouakchott ! De temps en temps, jaugeurs et nourrice se
manifestent : les ravitaillements cassent la monotonie : ceux de la béte et du
pilote, en alternance évidemment. Outre son pétrole}deos' consent & nous

délivrer quelques infos : HEA| SdzNB 9 & (i A ¥ Pékar,RBIENNRA FS S
I'arrivée, bruit de bouteille qu'on débouche...a la santé de'dhassé:le

désert sous les ailes ¢ca donne soif | Enfin, voici Dakar qui apparait... au radar

du G135 d'abord, aux yeux des chasseurs ensultecueil chaleureux par le

colonel Laffineur commandant la BA160 de Ouakam puis détente : 'air est a
25°C, l'eau a 23 ; il y en a pour tous les golts. Couleur locale aussi : dans le
négoce des souvenirs comme a la Taverne du Port ! Mais la mission ne fait que
commencer, il faut ménager ses effarisar demain"Phacochére 69nous

attend (pour la SPA X 06ASYy aHNJ HO® Lf Sy Tl
adverse et pourtant la meilleure : je le serai ! En route donc, a 6h du mat, dans

la Jeep débachée de nésamarades, pour chercher ce foutu cochon, qu'on

finit par rattraper vers 12h aprés 300km de t6le ondulée. Et ¢ca continue dans

un 4X4 Renaulttrans' baché (a cause de la radio... et en graphie, seulement)

pour me familiariser avec l'environnement, bruit, poussiére, population locale
curieuse et joyeuseA Koungheul, le soir voici le gros du convoi, une centaine

de veéhicules légers, et le lit Picot a la belle étoile, sous la moustiquaire. Un

OF YF NI RS 2FFAOASNI 2dz3S 2 LR NIldzy RS Y
Perse : je ne crois pas l'avoir entendu longterhps

Mardi matin, c'est la grande démonstration ded®0 le long de la route de
Tambacounda deux missions, une pour les ble@t une pour les rouge Un

Tripacer de lAlat ! GA L G A2y [ S38§ NEB mdrgbe lds Qbjebkiis S S R S
paraitil, et sans rien voir je relaie les ordres ! Mission terminée, je quitte les

OF YIN} RSa RS fU!I N¥SS RS GSNNB LIdzNJ {2
transporteur! Il me raméne comme un pacha (ou comme une loque !) dans
son"Dak' (ou son Nord?) VIP ou j'ai enfin bien dormi !

Mercredi, repos, bien gagné, et tourisme, Gorée oblige. Et voici déja I'neure du
retour : jeudi 9h, avions et pilotes fonctionnent toujours aussi parfaitement

mais ne peuvent néanmoins rallier Toul directement : la FATaquie git sous
neige et brouillard, quelle surprisePeu importe, en fait, puisque le succes est

la : le ravitaillement en vol ¢a marche aussi pour des chasseurs, I'appui feu
outre-mer est possible dans des délais que le vol sans escale raccourcit
considérablement. Il est également possible de s'affranchir sans grand retard
d'une interdiction de survol éventuelle et les FAS ont aussi pu constater que
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ces casseous (?) de chasseurs ne mettaient pas en péril leur précielB6C

Pas plus qu'un coup au but ne valide une qualif' de tir, une telle mission réussie
ne validait pas vraiment le concept. En avril 1970, rebelote donc, destination
Djibouti via Fod_amy (on ne connaissait pas N'Djaména !) et retour. On ne
prend pas les mémes, mais j'en suis (qualité du pilote, sGrement !) En fait ca ne
m'arrange pas, ma femme attend sohur le 15 avril (date exacte rapportée

a posteriori bien s0r) et a pris la mauvaise habitude de ma présence dans ces
momentsla. Je plaide donc la cause qui me fait plaisif'en fais pas chérie
tout se passera bien, les copains sont la et sont sympas, et de toutefdgon

(ca aussi je l'ai su apres) attendra sGrement le retour de son pekéaffaire

n'est pas aussi gagnée que mon optimisme habituel l'affiche : départ le jeudi 2
avril pour dix jours. Cette fois c'est le grand jeu quatre étapes en
ravitaillementen vol, des vols sur place. Il faut des rechanges, de matériels et
de pilotes, un échelon précurseur qui part en-®@ers Djibouti le & avril, un
Noratlas qui fait le tour de I'Afrique pour promener notre préciexygene
liquide. Comme d'habitude, c'est le dimanche matin & 7h que nous remplacons
la grasse matinée par le décollage d'Istres. Voici |'Algérie et le premier
ravitaillement au-dessus des Monts des OuleNsils, le désert et ses oasis
fameuses, Ghardaia, El Goléa, Tamanrasset, puis le Nigeératitaillement

vers Agadeés. Difficile de suivre la navigation"@uos : la visibilité devient
brumeuse, les balises rares et peu puissantes, I'équipage peu loquace ; on
évoque"La Piste Oubliée...qui débouche enfin sur le lac Tchad. La brume,
habituelle dans ces parages, aurait, serdbie eu quelque influence sur la
navigation de notre fidéle'nounou’. Un petit défilé genre folkle local
termine la I° partie de la mission : les thermiques en sont slrement
responsables, il fait déja 39°C a l'ombre... et ce n'est pas ce qu'on trouve le
plus facilement sur un parking a Faamy ! Réconfort au Mess, sieste, piscine,
petit tour de couleur locale & La Boule Rouge apliéer, mais"La
Tchadienné malgré sa"clim" bruyante apparait vite comme un mal
indispensable.

Le lendemain 6 avril, de bonne heuressins humeur, 2étape : FortLamy >
Djibouti. Au décollage petite inquiétudeeomme prévu lesroi F100décollent
avant leG135 et au cours du rassemblement sur un 360°, nous apercevons
f Q2 Y06 NH35 Rétoller de la piste dans les 100 derniers méttes
(Commentaire apres «nous avions 1kt de rab au contrble 1 La
végétation, toujours aussi clairsemée et inhospitaliere, est heureusement
coupée des larges bandes verdoyantes diblditic puisbleu (chatoyant, n'est
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ce pas ?). Khartoum Contrdle parle anglais : il y a donc non seulement des
pilotes dans les avionsnais aussi des contrbleurs au sol ! Au fait, quelle
autorisation de survol ?... Passons ! Voici I'Erythrée, Asmara et ses fameux
soleils d'or fin, puis le bleu de la Mer Rouge (facile !) et enfin Djibouti : tout le
monde descend ! Accueil chaleureux, la confrérie de la chasse joue a plein : les
"gonfleurs d'hélick, fiers a juste titre de leurs ADSkyraidergE/C 1/21 Aurés
Némentcha) se montrent pleins de sollicitude pour 'lEsnpes a soudérqui
viennent si vite de si loin | La barre des pots et dégagements se place
naturellement trés haut : moyens financiers obligent, certes, mais pas
seulement puisqu'une haute autorité locale invitée a un vol en biplace oublie
de remercier ; I'émotion, sirement !

L'accueil de la Légion Etrangére a Ali Sabieh ? Inoublidbées! c'est curieux

de constater que le souvenir en est bien flou ! Et cette balade-84 B lac

Abbé puis atdessus du Goubets : méme si les requins et les raies Manta ne
sont pas visibles, on fehecke sa ceinture avant de les chercher du regard par
la porte ouverte. Et ces plages merveilleuses, R@rau autres, ou I'on se
baigne au milieu des poissons de l'aquarium ! Mais c'est déja I'heure du
retour: je suis programmeé pour rentrer en BC Le Caire et ses Pyramides
m'attendent (depuis 40 siécles qu'elles n'ont rien viERbien non, j'attendrai

(prés de 30ans!), les Pyramides aussi, puisqu'a la derniére minute mon
commandant décide de m'attribuer une place dan€i&35 histoire d'avoir un

pilote "sparé'. Les bahutages recommencenar comme chacun sait le cargo

du G135 ressemble a un sowuwarin ce qui est idéal pour le tourisme et le
bronzage ! En fait les copains n'ont pas eu le moindre besoin de se faire
remplacer. Les Pyramides ont été remplacées par 48 heures sur le parking de
FortLamy a attendre le dépannage dgros'. Puis le pire cas a l'arrivée : les
copains ont filé norstop de Fort Lamy a Toul, et je me suis retrouvé sur le
parking d'Istres avec les bagages, les douaniers, et...le train pour Toul (arrivée
21h54 avec changement & Avignon et Lyon !). A l'arrivée une copine sympa,
(elles I'étaient toutes !) « Bravo, Chaix, ta femme a eu des jumeaux, ¢a s'est
trés bien passés. Ca sentait le coup, bien monté : & Régina Village la maison
est vide, le champagne est cheatasine, .. ma femme aussi, qui saoque !

Le lendemain on rit moins, c'est la clinique pour de vrai (merci, ¢a s'est bien
passeé !)

Revenonsen a la technique du ravitailement en vol, diiberonage.
Aujourd’hui ou tous les chasseurs sont ravitaillables en vol, imaginez I'enfer
j dzU I dzZNJ> A Sy i S S>3 2 dz aljadatinicéeSiedradtdbindés y 2 &
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années 60 ! L'origine de la technique est datée de 1934 aux USA (facon
bricolage, certes )mais en 2018, quoi de neuf ? Ah oui, on ravitaille depuis
20ans déja de satellite a station orbitdle

F 100 en ravitaillement
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Oy TF2daAfflyd RIFIya asSa | NOKA@Sas 2y 7TI
OS ljdzA YQS&d | NNAGS Sy NBGINRAz@I yi dzy
RQdzy O2f f 2| deSt SIQIEINNRYIA [[REBSNNISS Yy dz Sy H A
SONRG dzy FNIAOfESd ! NIAOES O2YLX 8GSYSy
LX FA&ANI T LIRdzNJ Y2AZX Af yQeée | Llka dzyS
contenu) est dans le genre « trés direct », voire « brut de fonderie ».

Avant de vous le soumettre, il faut préciser que je me suis retrouvé pendant

j dzSt ljdzSa FyysSSa @SO €S ljdz €t ATFAOF GAF
ensuite été muté au BGE (Bureau guerre électronique) de la FATAC et
commandant de la DE (division Electronique) au CEAM, ce qui me conférait
dzy S OSNIiIAyS € SIAUAYAGS £ SONANBE OS 3¢

Mise en service et prise en compte des CME de 1976 a 1993

.L[!'b 59 [Q9-L{¢!Dbe¢

9y mM@ptrcE RIFIGS RS Y2y | NNAGSS RIya ft1I
avions de combat était composée principalement de Mirage Il (C, R, RD, E, V),

de Mirage F 1 et de Jaguar. La 1leme EC, basée a Toul, achevait son
apprentissage sur Jaguar et possédait encore quelgues F 100, que les anciens
y2aill t 3AldzSa F@FASyd ljdzrf AFASAE T RQl @
dont la spécialisation pour la basse altitude étonnait, et surtout donnait
matiére a de violentes critiques. Cet avion semblait étre une régression par
rapport & son prédécesseur, et ne pouvait en aucun cas devenir un « bon »
avion : mais les trente années a venir allaient donner tort a ses nombreux
détracteurs.

Hormis les Forces aériennes stratégiques (FAS), que la mission nucléaire de
RAdadzaizy F@FAdG 20fA3S t aS R20GSNJ R
était trés méconnue au sein des forces et restait réservée a quelques trés rares
initiés.

al faANB (2dzi>x f QFNX¥SS RS fQ! ANJI SilGFAlG R:
Détecteur de menace.

Jaguar : DRAX, détection avant sur 120° avec deux modes : CW et TWS ;

62



F1 C : BF, détection sur 360° avec sectorisation, modes CW et TWS, bande
capable Cyrano IV et Crotale ;

Mirage Il : rien ou presque ;

ContreYSadzNB | SNRLI2NISS RQIdzi 2 LINRGSOGA 2
rien, mais pour Mirage IV : BOZ, Agacette et Agasol a partir de bidons CT 51
Moyens offensifs :

Martel pour antiradar ;

rien en matiere de brouilleurs offensifs ;

Autres

Crotale : rien,

Radar de type ARES : rattrapage automatique de gain et on / off.

CHRONOLOGIE

[ QL YyYSS mptc X Sy FEFEAGI YINJjdzS fSa
O2Yo6l G YsYS aA S al NISt SGFAdG 2LISN.
FGGSYRNBE f QF NNAPSS RS& LINBYASNAR Sl dz
O2NNBALRYR Fdz LI &dal3S RS fQ9/ HKMM %
mission de protection électromagnétique des forces comme mission principale
L2 dzNJ OSG SaolOlF RNRy RS O2yYolide / Sidid:
I O02YLJ IySYSyld RS NIAR& o6& O2YLINR& VY
ROSTFTFSOGldzSNI RSa AGAYSNIANBa NBaSNWSa
RSa f A 3adieid bradila§esstand off.

/ QSadG ldz GAGNBE RS OSGGS YAaairzy RS L
les premiers BOA (brouilleurs offensifs aéroportés), installés dans des bidons
/¢ pm €S G2dzi Felryd dzyS YFLaasS RS ny
LI2aaAofS SNNBdzZNJ RQdzy LIAf 2GS |jdzAh | dzNI
été décidé de neutraliser le dispositif de largage. On connait les performances
du Jaguar, dues a une sem®torisation universellement reconnue ; il a quand
YsYS Flffdz NGdSYRNB L)X dza& RQdzy Iy LI
moteur au décollage, une telle décision entrainait la perte obligatoire des
0OAR2ya /¢ pmMI YIAAa ldzAaaAr RS QI gA2y>
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9y GSN¥Sa RQ202SO0GATax tSa /¢ pm Sil .
veille de 10 et 23 cm, mais possédaient des performances qui, plus tard,
A0 OSSN/ NMBIFFAA&I yiSad {A fQARSS RQSI dzA
ONRdzA f f SdzZNER 2FFSyaia¥fa SilFAG o02yySz f1
NBadzZ GdFida Saodz2yvyLiisae [ S . h! YFylidz Al
LINEANF YYSNI F@Fyid €S @2t yS LISNYSGGFAG
peut-étre permis de pallier cette insuffisance. A la fin des années 1980, ces
YFGSNASta 2yi SiS RSOftlaasa Sy Sldz L
dziAf Sa Sy GSNX¥S& RQSYUNInySYSyisz RS R
FyrteasS €S LI ND2dzZNE RSa . h! 3z Af yQe |
j dzS O0Sa o0AR2ya &SNBIASY(d RQlIdzi2LINRGSO
placer sur Jaguar revenait a transformer une confr€ & dzZNBE R QI dzii 2 LINE
en moyen offensif, sans amélioration technique notoire. Dun point de vue
ASY SNI Si 9SO &S NBOdA RSa IyysS
Sy3r3assS Rrya S R2YFIAYyS RS & D9 ¢t
I dzNJ> A0 @2dzf dz jdzS f Q2y O2YYSyeNd LI NJ f1
fQ2y O2yGAydzZNG LI N f QFdzi2LINPGSOGA2Y >
GSNX¥Sa RS G OGALdzS 2dz RS (8OKYyAldSs 2,
tFNFff8tSYSydz tQlyySS moprt O20yOARS
I 80 t ftF FAY RS fQlyyssds t8§ RSOtS
Mauritanie), suivie de Tacaud (au Tchad) en 1979, Manta en 1983, Silure en
1985 et Epervier en 1986, toujours en cours. Du point de vue de la GE, ces
2LISNF GA2ya 2yG Yraa Sy SESNBAS 1 @dz
RQFGGFIljdzSa t GNB&a olaasSa FfdAaAddzRSa o
antiaérienne ou de petit calibre), ainsi que la menace des missiles infrarouges.
Les attaques basse altitude, associées a la vitesse élevée des avions, donnaient
aux opérateurs un temps de préavis tres court, minimisant le risque que
NEBLINBaASYllIASyld OSa YraaartSazr alya (2dz

(s}
—h 18
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prendre en compte, mais le probléme était de savoir de quelle maniére,
LJdzA & 1j dzQ | dzOdzy SljdzZA LISYSy i Sy &SNBAOS
LINSEYASNB NBLRyaS | SGS F2dNYyAS LI NJ f
effectuant des attaques haute altitude. Il a fallu attendre 1984 pour voir arriver

le lanceleurre de queue sur Jaguar.

/ St NYLIWSttSs SyYyadNB | dziNBaz 1jdzS €I
spectre électromagnétique, et doit prendre aussi en compte la partie du
ALISOGNB O2NNBaLRyYyRFEyld t ft QAYFNF NRPdzAS

Tir leurre infrarouge

l SO fQlyySS wmopry> 2y lFaaradsS ¢ f1
SldzA LISYSy ia RQI dzi 2 LINE GaSli@(ascesyibleg a tdag. A @ S
En effet, la GE pouvait étre ainsi présente dans tous les escadrons et sortait de
son microcosme, méme si cette sortie était de portée relativement limitée.

t 2dzNJ £ QF ySOR2GS S LI2dzNJ Y2y G NBNJI |j dzS
se souvenir que lors de sa mise en service, le Phimat était classé « secret
RSTFSyasS n SO ljdzQt f QAaadzsS RS OKI |j dzS
vigueur, il fallait que ses équipements soient enfermés dans un local adéquat.

[ S& LINBYASNAR fFNHBIF3IS&a RS LIAffSGiSa
aveérée colteuse et bien embarrassante a régler celle de la capacité des vaches
a digérer les paillettes ! En effet, les vaches de cette époque ne digéraient pas
les paillettes en fibre de verre (plus performantes et moins colteuses), alors
j dzQSttSa NBaaSydalASyd I dzOdzy GNRdzmt S
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[ S tKAYFG | LISN¥YAa RQ200GSYAN) RSa NBa
RQIFINY¥YSa RS GeLlsS / NRGIEST ljdzAx bt f QSLJI
contre-mesure électronique) de type poursuite sur front avant » et qui, de ce

fait, se trouvaient trés vulnérables face a un largage de paillettes.

t I NFEE8EtSYSydx fQFN¥SS RS Q! ANI | @A
offensifs de zone), qui étaient des diffuseurs de paillettes grande capacité. On
reprenait ainsi une tactique utilisée pendant la Deuxieme Guerre mondiale, qui
consistait a créer des couloirs ou des zones de paillettes dans lesquels il
RSOSYIAlG AYLRaaroftS RS RAAGAYIdzSNI f Sa
FaaST LISdz SFFAOFOS S SidlFAd GNBA RAT
f QSLI yRIAST tSa F@A2ya I NBdzSdzZNE SO A ¢
l SO tQlyySS wmohynz FLILINFrAaaSya fSa
Barax et Barracuda, qui protégeaient les bandes | et J, dans lesquelles se
trouvaient notamment les conduites de tir air. Avec la mise en service de

ces brouilleurs, il a fallu résoudre, au niveau de la programmation des
équipements, les problémes de fréquences amies a ne pas brouiller, de priorité

RS &d2adG8YSa RQINK¥Sa imesued lachdibdeson® NJ C
GNI AGFASYG 1jdzQdzy y2YONB fAYAGS RS FNB
le fait de ne pas pouvoir faire la discrimination entre deux radars, car les
parameétres interceptés sont, soit identiques, soit insuffisamment nombreux

pour permettre de les identifier précisément. Dans un premier temps, ces
programmations étaient effectuées au sein des escadrons par les spécialistes

du « coin », dont les compétences allaient de moyennes a presque nulles. Peu

b LISdzz fQFFFFANB aQSad 2NHFYyAaSS | dzi2
LI NJ £ Sa LISNE2YyYyStad Rdz wkmm SO YAasSa t
Oy wmMpymz O2YYS aSdzZ @A2y RQIF GG |jdzS
effectuait la quastotalité des missions outt SNIXP / QSaid FAyar |
escadre participa, en 1981, au premier Red Flag a Nellis, auxUsiatsCet
SESNDAOS SiGlFAld RS&GAYS t NBONBSN f Sa
+ASGYlFYY JdzZSNNB | dz O2dzZNE RS f I ljdzsSt S
YI22NRAGS RS& | @A2ya LISNRdzaz  QlF @ ASyl
/ 2YLIIS (Sydz dziaiA RS fQAYLERNIIyYyOS 3N
Red Flag pouvait se transformer en Green Flag, la différence venant de

f QAYLR NI YOS | O0O2NRSS t fF D9 Rliya fQ
jdzS fF CNIYyOS | LI} NIAOALI SyUnimdpy m> f
Jaguar équipés de BOA. Devant les performances décevantes du BOA, il fut
Syada(iS RSOARS RS yS Lida NBy2d08t 81
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offensifs, et les participations suivantes ne furent que des Red Flag. Cette
premiére participation fut globalement positive : elle avait montré la capacité
RS fF CNlIyOS t RSLI28SN)J RSa | gAzya |
métropole, et a tenir sa place dans un exercice complexe en milieu
AYGSNYLFGA2yFEd [ QSyaSAaA3aySySyid Yl 2SdzN
St SOUNBYAILjdzSZT YIFA& LI & RS f YIFYyASsNE
en relief le caractére indispensable des équipements de guerre électronique
2FFTSYyardSy 2y NBOGAyld FF@SO dzyS Yl y dzdz
/| SGGS YI ydzzoNBE O2yairaisS t FIANB O NA
RFEya fQSaLl OS3 LJ2 diNde Pefit2dintzS Rk fut@ipdsdier f f
dans toute la force aérienne tactique pendant presque une année, et fut
o yR2YYSS SyadzZAdS O0bRENI Y 0ASy | dzf
participante, je fus en charge de transmettre la bonne parole aux autres
escadrons, et fut immédiatement intronisé « moniteur Jink » !).

RED FLAG Brunner / Huchot / Susini / Nahmias

En 1982 et 1983, les opérations continuaient en Afrique et la France participa a
RQI dziNB&d WwSR Cfl3d [QS&aO0OFRNRY HKMM
électroniqgue dans les forces de combat, continuait la mise en service
opérationnelle des équipements de GE, mais était aussi responsable de leurs
S@2tdziAz2zya Si OKIFINHS RS RSTAYAN f Sdz
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que furent mis au point la tactique dite de la « double manivelle » et le lance

f SAZNNBE AYFNI NP dzAS RS 1jdz8dz8 Rdz WI 3dzl NI
Rdz WAyl Si O2yaradrAiidz t2NR RQdzyS I G
STF¥FSOGdzSNI Sy I NHdzZyidi RSa aoOKFF¥a dzy
4S02yRSa RS fA3yS RNRAGSITI Llzia £ NBFS
OSNAR fQ202SO0GATP® [ S y2Y RS ¢ R2dzwfS Y
patrouilles légeres composant une patrouille simple effectuaient cette

YI ydzdzdNBE Sy aSya 2LJJ2aS Sy aS ONBAAl y
fSa O2yRdzASa RS GANJ Rdz G&8L)S / NRGFES®
principalement par le commandant Amarger (qui se retira avec le grade de
IASYSNIf0OX Fdzii dziAfAasSS 2 NBoumRSle f QI i
O2YYlFyYyRFEYyG ! YI NASNJ T daeurre ffaduge de quew@2 NXA 3 .
Rdz WI 3dzl N +2 AN f QKA-@uire hinS/wdnolotelf § G S
chassellec.com/uneideelumineuse/

Lance leurre de queue

Les interventions en Afriqgue avaient mis en exergue le danger des missiles
AYVFNI NPdzASs S NASY yQSGlFAld LINBOdz LRd
FoFAG SGS LINRAS Sy O2YLIS sSGlrAd fQs
RQSYyft SOSNIJ €S LI NI OKdziS FNBAY ljdzA &SN
différence du F 100, il ne servait jamais, car le Jaguar avait une vitesse en finale
NEf I 6A@GSYSyid olaasSsz Si &adaNLiz2dzi dzy (N
LISNYSGGFAG RS aQFNNBGSN) GNBa O2dzNIiv =
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f SljdzSt Af I &1 Al RSYFYRS FdzE YSOI yA
cartouches infrarouges de 40 mm. Compte tenu de ce qui se passa autour de
OSGGS FTFFFHANBE OSG SLA&A2RS @I dzZRNI A
reprise sur le Mirage 2000, et les personnels en charge de cette modification,
largement inspirée du laneeurre de queue, eurent la satisfaction de voir
leurs mérites récompenseés, alors que leurs homologues sur Jaguar furent

royalement ignorés. Il faudra sGrement un jour évoquer ce manque global de

NBO2yylAaalyOS LRdNI OSG F@Azy Si f Sa
St £ GAGNB RQlFIySOR2GSs OStIF FFAd RS
Y2a2@23 1jdzS €S WF3dzr NJ Sad €S aSdzZ | @

f QU ANJ ljdzA yS TFA3IdNB LI a REya €S O f
LISdz@Sy G &dzZNLINBYRNB T t fQSLRIjdzS £ Q! N
Il SNASYYyS Si OSGGS T NBO2yylAaAaalyOoS
Dans les années 1980, les équipements « support » tels que les conduites de
tir, les radars et les autres équipements dédiés (Germas CME, centre de
programmation, polygone GE) évoluérent ou se développérent. En effet, on vit
apparaitre des contre contrmesures électroniques (CCME) qui donnaient

f QF@gFyidl3asS | dzE O2yRdzA 1S&8 RS G ANJ &dzNJ
nouvelles CME aéroportées inversant la tendance, et ainsi de suite. La guerre
St SOUNRBYAldzS O2YYSyce t LINBYRNB I R
Y O0SttS RQdzyS | FFFIANB O2YL}X SESS | dzA
Yy2eSya Si 02YLISGSyoOoSad . ASy &HNE Af
était trés difficile de mener ces avancées avec toute la cohérence voulue ; les
acteurs étaient nombreux (opérationnels, DGA, industriels) et les intéréts
YQSGFASY(d LI a FT2NOSYSyd ARSydGAldsSSao
AftdzZAGNBNI OS LINRo6f&SYS T LJ2dzNJ | LILINBOA
de brouillage, il fallait disposer de moyens de restitution. Le Crotale avait été
congu sans ce type de moyens. La raison en est difficile a identifier :
commandements différents, mentalité et but non identiques, services DGA
RAFFSNByYyGaz YsYS AyRdzaAGNRSE YIAa LI A&
RS&a lGdrljdzSa FI10S £ OS GeLlsS RS aeais
RS fQK2yysiSGisS RSa LISNER2yyYySta ljdza ¢
les points de vue et les bilans variaient suivant les personnes concernées : les
LAt 2G§Sa T @FASYyld GANB fQ202SO0GAFZE YIA
/| SG AYONRIAt A2 RdzN} 2dzaljdzQt OS jdzS fQ
dépannage et dévaluation), un appareil de maintenance a partir duquel il était
possible de restituer les attaques, donc de faire évoluer CME et systéeme sol
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air. Malgré les demandes orales et écrites répétées pour un systeme
2LISNY GA2yy St 2FFNIyG OSa F2yO0iGAz2yylfa
RS OldzaSz SG t YI O2yylAaaalyoSz S /N
RS Y2eSya RS NBadAdGdziAzyod / QSad RQF dzi
aurait permis de réaliser ce qui se faisait pendant les essais MACE (ces essais
SUlIASyd 2NBFyAaSa LIN fQhe¢! b S LISNXYS
O2yTNRY (SN aSa O2yiNBYSadaNBa | SO f Sa
[ QLYY SS mpyc SG tF FAYy RSa IyySSa wmoy
flI D9 I @SO y2i0lFYYSyid fQFNNARPSS RSa L
détecteurs de menace. Ces années virent aussi la mise en service de systémes
tels que les C 160 Gabriel et la nacelle Astac. Avec la mise en service du Mirage
Hnnn: £S&a /a9 SGFASYy(d AydiSaNsSa t fQl
StilrASyd £ RSYSdz2NBE RIya fQFLILINBAE Si
LI NIAS AydSaNIydS RS tF YAaairzy 2LISNI
pas effectuée du jour au lendemain, car cela a bousculé quelques habitudes et

a nécessité une adaptation parfois difficile. Par exemple, compte tenu des
possibilités et des capacités de la technique de cette époque, le SERVAL (qui
est le détecteur de menace du Mirage 2000) était (et est toujours) un
AYAaGaNHzySyd lj dzQA € FLEEFAG Ay dSNLINBGSNI
Ff GAYSGNB 2dz RQdzy @FNA2YSUNB® 5S LI dz
0SIdzO2dz2LJ RS LINPo6fsYSa Sy OS ljdza 0O2yO
distances des menaces détectées et présentées au pilote ne représentaient

gue des ordres de grandeur de la valeur réelle (en effet, ces distances ne sont

LI & Stlro2NBSa Sy FT2yOGAz2y RQAYF2NXNI (A
en fonction de la puissance avec laquelle elles sont détectées). Il fallait donc
former les pilotes, les convaincre et leur apprendre a se servir de ce type
RQAYyalNHzySyidad /S yQSilAd LIa OKz2asS 7
cette période, les seuls spécialistes de guerre électronique volaient sur Jaguar

et que la mission du Mirage 2000 était avant tout une mission de défense
aérienne ! De plus, ces équipements ne permettaient plus une programmation
similaire a celle du Barax ou du Barracuda, car elle nécessitait des outils
AYTF2NXIFGAldzSa aLISOAFAIdzSa Si RQAYLR NI
cette période, il a aussi fallu créer un organisme en charge de ces problemes

RS LINPIANFYYIFOGA2Y T 0O0QSad tF YAaarzy |
guerre électronique, qui devint par la suite le CPIGE, organisme important de
y2a 22d2NBE LI N &l GFAf€S SaG LI NI £ RA
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époque que la guerre électronique prit la dimension qui est la sienne

| dz2 2 dZNR QK dzA @

Mpy T SadG dzyS FyySS AYLRNIIY(GS L3 dzNJ
LJdzA alj dzS O0QSaid f QF yySS RdzDauk.Nh psedis Y
Ouadi52dzY | @+ AG SGS FdGFI1jdzSS S RS NYzA
2y1 S WF3dzZ NJ RS £ QSa0FRNRY mMkmm 002 dzi
Sy a4S02yR RS ftQSaOFRNRPY MkMMI 2QF A ¢
mission. Au cours de cette premiére attaque, la GE avait représenté une
composante importante, puisque sur la base se trouvaient des systemas sol

{ ! cx {! ®> RS fQFNIAffSNARS FyiGAlS
/| 2y ONBGSYSyids OSttFr aQsil Al GNI RdzA
détection des Flat Face. déterminé par un ATL 2 qui avait été utilisé comme PC
g2tlyld £S 22dz2NJ RS €t QFdGFIjdzS3E f QdziiAf
version simple : une programmation des CME optimisée face aux SA 6 et ZSU
23 / 4, une attaque a trés basse altitude groupée (les onze avions en moins de
30 secondes), soleil dans le dos.

9y mMopyTEI SY RSLIAG RQIDHOEN repiéseitdt udey dzi
menace pour le Tchad, pays avec lequel la France avait des accords de défense.
A cette époque, la présence de Jaguar au Tchad et en Républiqgue
Centrafricaine était importante (douze Jaguar). En février 1987, aprés une série
ROQOAYOARSyGa 9SO €I [Ao0eSx £Sa& RANRA
la détermination de la France dans cette crise, en déclenchant une opération

I SNASYyYySod 5S8dzE 2LIiA2ya | GFEASYyd SaGS N
RS fI o6lFyRS RQ! 2dZl 2dzZ 2-Doumd. ASsbrt edAgs G A
événements penchérent en faveur du Martel, qui fut tiré avec succés dans des
conditions nominales a trés basse altitude Le radar de GaidlidzY & QS G S
juste apres le tir, suivi aussitot par celui de Faya Largeau. Les commentaires
Ffft8NByYyld 02y GNIAY SyadzadS LI2dzNJ al @2
groupe électrogeéne qui alimentait le radar, ou le cable électrique qui reliait a
OS 3INRAzLIS® t Sdz AYLRNIS Y tQ202S0OU0ATF

f QSTFAOIOAGS RS 1 TdzSNNB St SOGNBYA j
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AS37 Martel

9y MopyyZ £Q9/ HKMM NBOdzZLISNI € YAaaaz
blyOé &dz2NJ aAN}Y3IS LLLD® alra €S NBYLX I
RQIFOldzZ ft AGS® [ S LRfe3a2yS RS 3IdzSNNB S
LlJdzA aat yOSz | SO t QI OljdzAaAadAzy Rdz aAvyd
prendre sa vitesse de croisiére, et était surtout de plus en plus utilisé par les
FgA2ya RQFNXYS RS GelLlS aANY3IS wnnnbs |
l @FyiaG fQFNNARDPSS Rdz aANI IS Hnnnx Af S
jdzA > f 2NR RS f SdzNJ adzNB2f s> yS @2el ASyl
leur CME, sans pouvoir savoir quelle était la menace qui les prenait en compte.

En 1989, la France devient leader des essais MACE, démontrant ainsi sa
capacité a assumer sa place de nation leader dans le domaine de la GE.

[ QFyySS Said adzaNI2dzi YIFNJjdzSS LI NJ £ OK
immédiate toutefois sur la GE, puisque la menace soviétique doit toujours étre

prise en compte. Cel®A Said RQFAff SdzNBE YA SdzE 02y
de systemes sedir au Tchad (SA 6, SA 9 et ZSU 23 / 4) et de matériels
LINE Sy | yRDA.RS f QSE

La période 1991991 est marquée par la guerre du Golfe. Le sort des Jaguar
yQSai LJ a RSa& LI dza NE22dzhaalyiaa Y C
composante air francaise, mais son équipement semble bien léger face a
fQFNYIFERF TYGAFISNASYYS ANI{ASyySbp asYS
Magic en lieu et place du Phimat (bis YS NBYLX I OS LJ NJ f Q!
donne enfin satisfaction), il ne posséde toujours pas de détecteur de menace,

Si aSa LISNF2NXIFyOSa Sy O2yFAIdzNI GAz2Yy
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mise en service. Malgré tout, son réle est déterminant, mais tous les pilotes
NBO2yylAaaSyd jdzS alya € QlF LJLJzz RS f
ROQFGGNRGAZ2Y FdzNF Ad SGS GNB&a SftS@So |
f QSyasSAaySYSyid LINAYyOALIt RS OSG Sy3t
a2y NBYLIX I cel yi LR2AYRNB t fQK2NAT 2y o
ONRGAldzSa Y YIFAa ljdzS LISyYyaSNI RS Q! {
ses EF111, laissant cette mission aux seuls EA6B ?

9y mMdppHI RSOLyld I RSY2YailiNI A2y AY
électronique au cours des opérations, les mentalités ont évolué et la GE a
acquis ses lettres de noblesse.

LES ENSEIGNEMENTS

[ S 0AflYy RS fQS@2tdziaAz2y RS fI 3IdzSNNB
est tres bon, voire excellent. Certes, il est toujours possible de faire mieux,
YIAa F2NDOS Sad RS O02yadlkdSNI |jdzS fF C
RS GsdiS® /SNISaz fQ9/ HkmMmM | 22dzS dzy
il est surtout rassurant de constater que la guerre électronique a largement
RSLI aasS tSa FTNRYyGASNBa RS OS aavyLx s
f QSyasSyoftS RS fQFEN¥SS RS Q! ANE @2AN
ont aussi largement participé a ces résultats puisque, sans eux, il aurait fallu
FffSNI QS dzALISNI £ £ QSGNI YyISNE alya ¢
I OGdzSt t SYSylilaod [ 2NAIjdzQ2Yy FylfeasS fQAY
2y LISdzi aS RANB |jdzQAf -2 deb &ufrds RafionsR S
Mais il faudrait se garder de tout triomphalisme. En effet, nous ne possédons
pas de capacité SEAD (Suppression of Enemy Air Defense), qui est une des clé:
RFya tQlIOljdzAaAidAz2y RS fF &AdzLISNA2NRGS
LRGSYdASt FYAd [S ISYSNIf {K2NIx RS
' YSNAOIFIAYya RIEya ¢fI ONAAS Rdz Y24a202:
francaise était une armée cohérente et efficace, mais qui manquait de
OF LI OAGSa {9!5d xSyl yid RQdzy KI dzi NB
plutét flatteur, mais doit nous conforter dans notre volonté de combler au plus
vite cette importante lacune. Ce bilan plus que satisfaisant ne doit pas non plus
nous inciter une certaine facilité¢, a nous reposer sur des points forts qui
doivent étre pondérés et relativisés. Il en va ainsi des systemes
RQIdzi2 LINRPGSOGA2Y X ljdzA az2yid LI NYA f S3
état de fait, il faut souligner que dans un engagement avec un dispositif anti
FSNASY O2yasSldsSyidas tQlFdzi2LINRGISOGAZ2Y
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S4 RS adz2NWAS RQdzy F@A2yz f2NR |
Sa4 RS yn 2@ t2dz2NJ dzy FF@A2y3s fSa
SGUNB O2YLI NBA lFdz LIA&ad2tS0i RQdzy Flyidl a:
dziAfAasSy O0QS&ad 1jdzS e @I GNBaA Yl
Enfin, le monde dans lequel nous vivons est en perpétuelle évolution, et les
progrés technologiques constants nous obligent & nous remettre en cause en
LISNXY I ySy OS> &a2dza LISAYS RQs(iNB NI LARS
S

YFENJjdzS fF RSY2y&ailiNlGAzy SOftlidrydsS R
offensiveF I OS t RS&a aeaidisyvySa RQIFINXYSa RS Geé
ONR&S Rdz Y242@02 | Y2Y(UNB |jdzQdzyS dziAf A

intelligente, de ces systémes pouvait poser beaucoup de problémes ; malgré
fQSYLX 2A AYyGSYyaaF RS f-dr sdbes oftFak feged A IS >
dzyS YSy I OS adzNJ y2a | @Az2ya 2dzaljdQt £
j dzQAf Sald ysOSaalANB RS NBRSTAYAN dzy
SIdzA LISYSyGasx RQlFdziNBa GF OGAldzSa Sa |
compte la menace de demain de type SA 10, malheureusement déja en service
RI'ya RQl dziNBa LIRSS 1jdzS O0Sdze RS t QSE
t{ Y 1 NBYINJdzZS O2yOSNYyIlyid fQloaSyos
Rdz { Lwt ! Sald OSNARAIdzS T 2QS0lF A& FdzNR
{Lwt! LI NJ O2dZNNASNI H WS yQI @FAad 0ASYy ¢
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La Défense des couloirs de Berlin

Pierre Anarger, pilote et commandantief Q9 /. HK MM

Le charme de la ®IEscadre, au début des années 70, était di bien s(r au
F100 mais aussi a la diversité des missions qui lui étaient assignées :

- Tenue de la PO de jour, on disait aussi QRA a Toul (Quick Reaction
Alert): deux avions armés canons et Sidewinder (800 obusiretmissile
Sidewinder par avion) ; le missile était monté sur pyléne interne en Y inversé
comportantdeuxLJ2 Ay 14 RQSYLER NI YAaairtsS OKI Od

- tFNGAOALN GA2Yy | dzE SESNDODAOSE he!lob
mer (sans combinaison étanche). Ldes attaques sur la®G-lotte américaine
Sy aSRAUGUSNNI ySSz f QF N¥SYSidgpeude¥. dzf S S

- CAFY O2YLRalydS AN RSa FT2NOSa RQA

- Participation a la mission Live Oak (défense de l'acces libre a Berlin)
avec nos camarades anglais et américains exclusivement : cet acces, hors
avions d'arme, était assuré ptpis couloirs aériens et terrestres, la régulation
étant prise en charge par une cellule de coordination située dans un coin du
Ministere de lalustice du Reich, a Berlin. Ce lugubre batiment abandonné était
NBaGsS Sy fQmihd vBSpler d Q68Gy f £ lj dzS ¢
O2yiNB | AGft SN Sy monn 2yiG SiS 2dz3sSa
salle simplement séparée par un rideau... sordide !

Arrivé enjdzZA £ £ SG tn £ £ QSaO0lF RNBRY Hkwmm | dzS
de tir a Cazaux et qui venait de remporter le Tactical Weapon Meet, je fus
rapidement laché suF100D aprésquatre vols sur le biplace. Quelques mois

plus tard les biplaces furent regroupés au 3/1lldzA RS@Ay G f QS
ONF YAF2NXIFGA2Y D 9y ASLIISYONBSZ RSLI NI
annuel"Live Oak Mais pour moi ce fut un départ aveois2 2 dzZNB R QI @I
Renault 4L militaire avec wergentchef, ancien fusiller commando en Algérie,

Si dzy 2SNNAOFIY RUSaaSyoS RlIya &S O
spectacle de puissance que la traversée de la Ruhr, la densité et la hauteur des
cheminées de ces usines neuves, de ses autoroutes larges et gratuites de ses
At tSa ySdwSa S LINRPLINBad [ [ 2NNI A
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orange qui remplissait les vallées, de vieilles usines couleur de rouille et le
plateau lorrain quasi désertique, bien vert de ses foréts autour de villages
archaiquegle tas de fumier dans la cour def&ame) ...Le vendredi aprémidi

nous prenons nos quartiers sur cette base RAF équipéd.igletning de
5S¥SyasS FSNASyySed / QSiélrAdG Sy SF¥FFSaG 1
AYGSNItfSYFYRS® [ QSYRNRAG Sl ApdrtesSy S¥F
ouvertes et la présentation aérienne. Le lendemain nous assistons aux
NEBLISGAGAZ2Y A Fdz O2dzNB RSaljdzSt f dudtre t Qdzy
Lightningeut des ennuis de positionnement du train principal : il éparpilla sur

t I LIAAGS dzyS ljdzr yiAdS RS RSoNRa Si
commandant de base mit tout son personnel sur la piste qui fut rapidement
opérationnelle... belle démonstrationlle lendemain, la foule allemande était
nombreuse a assister apectacle :

- au sol, intervention des homme® S f Q! A NJleswfasHidrsr Sy
commandos que Q! NI S S rétaifira dudgues Minées plus tard dans
leurs missions)

- Sy @2t LI GNRAATES | ONRBolF GAljdzSE a
dzyS RSY2yaidN}GA2y RSa 3INRPa KStAO2LINS
sous élingues une Renault 4L bleu marine exactement semblable a la nétre. Il
FAOG dzy LISGAG G2dzNJ adzNJ £ 1 dty.SargBayla LINB Y
4L ! Silence incrédule de la foule puis cri de panique lorsque la voiture explosa
RFyad fQKSNbS® WQSOlFAa FAIAS &dzNJ LI I OS
j dz2QS¥t S®RE y2GNB n[ K WQl dFAa O2NNBOGS
prendre auxdeuxFancais ?En effet, on voyait peu de 4L en Allemagne, elles
étaient plus nombreuses en Afrique ! et en plus bleu marine. Je constatai plus
tard que bien évidemment, notre voiture était toujours garée devant le
mess... hasard et humour anglais !

[ S fdzyRAZ 2QIF OOdzsSAttlAa @SSO LX I AaAiN -
météo fut trés mauvaise cette semaiiet ¥ f S&a @2t a NI NBa T
j dzQt dzyS &Sdz S YAadaizysz | @SO:depasa S dz
perdre de vue son leadeNous avons eu le temps de sympathiser avec les
pilotes deLightning un gros chasseur, le dernier de conception anglaise ; les
AY3ISYASdz2NE aQSilASyd adzNIQRA esSaxionSefi Y I
alerte étaient "équipé$ de trongons de manche a balai de 50cm qui
YFEAYOGSYlFASYyG 1 GSNNASNB Sy LRAAGAZY
aQlolrAaalAdr fQSldALIS RQFESNIS yS LRo
RQdzAf Rlya fI OFo6oAYS O0SUNRAGSO LI2dzNJ O

A
N
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dzy a4l O RQAyaidNd¥zySyia SiG tSa o2dzZ 2yyS
aS02dz2NB | @FAG tF GFAETES RQdzyS INRAaaAS
I dzE LISNF2NX I yOS&a &LISOG OdA I ANBad b2d
US, en particulier du=100. CeslLightningy’'S LJ- NI A OA LI A Sy (i
5SFSyasS ! SNASyyS RS t QSESNDAOS I 9SO
veillaient & tout franchissement de I'ADIZ (zone tampon le long du rideau de
TSN RQdzyS OAYljdzr yil Ay S Raflemdnd)fdans &ini NS :
sens ou dans l'autre, ce qui les a conduits, en 1972, a abattiéammerde la

w!C Sy NRdziS @OSNBR I 55wx alya azy
LI yvyS Y23G§SdzNJ 6 SESNDODAOS O2yydz £ f1 wmo
I SNR Sy MdbtinimKJddya YA aarzya RQFGOGFI1jdzSa | d
LINE OSRdzNE he¢! b ljdzA @F 0S| dz02dzd aQl YS
LJ NIi A Odzf ASNE OKST y2dzasz @S0 fIF ONB
(Forward Air Contrégr). Les objectifs militaires, PC de division, chars de
O2Yold odd SGIASYyd AyliSNBaalydaz ari
S ldzaax Sy GSNNIAYy fAO0ONBP® [ aSisSz
rendait les attaquants vulnérables au AAA (artillerie-aétienne), ZSU 28 et
MnIpX alya LI NISN RSa YiaairftSao [ Ql
délivré en Skip (ML17-R et Napalm gue nous tirions régulierement a Suippes

et a Cazaux) et avec léger cabré pour les Roquettes de 2,75 et le canon. Bien
AHINE y20NB FFrA0fS yA@Sldz Sy Fy3atlAa
dzy LIAf 23S RS f QSaOWNRNRYSdz f@mSHOAALIS2 Vi
SE SNDA OS & deix@® BF Eackisdab stiarrier, décollages courts et
atterrissage verticaux. La réponse au moindre déplacement de la manette était
remarquable; le moteur "enroulait SEGNE YSYSy i GOAGST ¢
importante, dutype man H [ S OANDdzA G RQIF G0 SNNR
début du dernier virage puis la vitesse décroissait, le pilote braquant les
tuyéres vers le bas, augmentait simultanément la puissance vers le maximum
St adlroAfAalrAd fQF@A2y t 1jdzStljdzSa Ys§
de la lampe rouge (ingestion de gaz chaud), ce qui nécessitait par conséquen
une réduction de la puissance. On descend d'1 ou 2m, on réajuste la puissance,
eteX30QSal adzNJ €S FAE Rdz NI a2ANXP b2 d
RQIFIOGGSNNARA&LFIST LISGNRES NBadlyd t Y
incident : leHarrier se pose verticalement, aérofrein partiellement sorti pour
atroAftAASNI f QI gRQy©@®@ ShiyAl OSy Dk & NBIKS Y
sommes donc posés dessus ! Mon deuxieme voHsuriera été perturbé par

une panne sérieuse amenant le pilote a ne plus toucher aux tuyeres et & nous
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poser trés vite, comme un-F04, vers 200kt ILe Harrierdemandait beaucoup

de maintenance pour changer un réacteur, ce qui arrivait souvent, les
mécanos commencaient par démonter les ailes ; st0®; il fallait sortir la

LI NIAS FNNASNBE Rdz FdzaStl3S I 8SO f QSYLJ
sur JaguarA ce propos, je regrette que le changement d'un moteur gauche, a

Eglin lors de ReHlag 813, n'ait pas été filmé : les mécanos en tenue de sortie
(veste, chemise blanche) en train de travailler sur l'avion et notienel
Pissochet, telle la mouche du coche (avec mes respectsgémgral) sautant

sur place pour accélérer la dépose et le remontage, puis procédant aux essais

du moteur. Nos excellents mécanos ont battu tous les records, en assurant la
sécurité 'Pour en revenir a nob-100 et a Gutersloh, notr&eommandantde

base, lecolonel Gouret, est venu nous rendre visite un apmédi : il arrivait au

bon moment OF NJ f Qdzy RS y2a | @A2ya @Al &
G2t GAEST dzy 0SO RS 02NR RQFGGOFIjdzS S
SOKIFy3aS aidl yRINR todiOqui rePdrtat 2 2Tgul eR $n y 2 (0 |
RQFIMNMERA | SO tQF @A2y SyR2YYIF3ASd t Sdz
RQ2FFAOASNE | y3f | AX60 qSandus adors d0Gs dEClrgs: v
RAALRYAOESad hNE Afa abg@rASyid 1jdzS f Qdz
collision. lls avaient donc un doute sur notre disponibilitéRuis la base de
référence fut Fassberg, base de la Luftwaffe située a moins de ddla

frontiére interallemande. Cette base était occupée par les escadrons anglais et
FNFyeelAa t £U200FaAirz2y RSa Yl ydzzoNBa
aucun luxemais dans un état impeccabléa rigueur allemande parfaitement
fonctionnelle. La zone vie et la zone opérationnelle étaient bien séparées ; des
petits bus assuraient la navettdf QSYy G NBS RS fI T2yS ht {
f 0S40 RNRY y2dza &dzoAadaarizya RSdze Oz2yi
contingent en treillis et armés qui arrétaient le véhicule, montaient a bord et
demandaient nos papiers Ausweis Bittev. Le divertissement était de jouer au

chat et a la souris avec eux en descendant par la porte arriere, en nous cachant
sous les sieges,.mais nous perdions a tous les coups. Pendant une semaine
deuxfois par jour, nous étions contrélés a deux reprises sur 1,5 km ; avec le

plus grand sérieux, sans un sourirmpressionnant !

Arrivée des~100a Fassberg

La encore, j'étais arrivé la veille en avion de liaison avec deux contrdleurs et un
officier mécanicien. Le temps était calme, sans vent, ensqleitds brumeux

et la visibilité oblique était faible. Le terrain sans aide a la navigation est situé

' dz YAt ASdz RQdzyS f | y RobestNIs 2/51%vab détidg de +

78



réaliser une mission de qualification CP (chef de patrouille) pour la dizaine
RQF@A2y & Rdz RSOFOKSYSylo [ YAdairzy
ddzNJ £ oFrasS FLINBa €S RSO2fttFr3aS RS ¢2
RQdzyS yI @A3l GA2Y @S NEBEMEletcgpDEONSs Fadptoay LIS
a 30Nm. Lesdix avions descendent, passent a coté de Celle (@pNt se
perdent sur la lande. Le niveau de pétrole descend aussi avec le moral des
pilotes: chacun pour soi. Je vois presque simultanément une patrouille de
guatre avions a 5000ft en spirale descendante vers la piste 09, puis une autre
patouille en TBA (trés basse altitude) sur la 09 et encore une autre sur la 27.
Les contrbleurs stupéfaits ont posé leur micro : une treés belle arrivée pour une
premiére fois a Fassberg ! Les Brits se sont moqués, mais ils avaient beaucoup
moins de soucis en navigatiopar leurHarrierSG | A0 SljdzA LIS RQ
inertie. Les jours suivant laétéo est revenue a la normale pour la région et le
mois deseptembre: perturbations et fronts pluvieux de SdddzSa G @ [ 2 NA
mission la patouille déuit avionsétait dirigée par un CP ancien, silencieux et
ASNBAYZ €S {ljdzx RNRY [SFRSNI!y3flAa S
LI GNRdzAf S f SISENBd ! f 2NR 1jdzS y2dza | L
accrochaient les collines et nous sommes passés IMC (dans les nuages) sans
monter. Dans quelques trous je voyais la cime des sapins trés proches et on
continuait a basse altitude. Puis le Leader annan@a monte» pour repasser
en VMC (conditions de vol a vue) ce qui se produisiiessus de 20.000et
ce sans aucun contact radio avec le Contrdle Radar. Alptésa trois minutes
notre patrouille 1égére a un contact visuel sleux~100, qui ne peuvent étre
que des notres ! Nous descendons sous contrble radar sur la fréquence 243
OFNBIdzSyO0OS RS RSUNBaaSove hy LIaasS |
retrouver les conditions de vol a vue ce qui affole le contrélélous nous
posons sans dommage a Fassberg. Sauf un dommage collatéral : la colére noire
du Squadron Leader Anglais qui interdit & ses pilotes de monter en place
arriere de ces Frenchies ! Si on survit a ce genre de vol et de comportement, si
fQ2y NBTf SOKAG dzy LIS dzJe tite He2nhEhseigngments JLIN.
principaux professionnels de ces exercices :

- Nous avons eu beaucoup de chance de ne pas perdre de pilote ni
RQlI OA2Yy ®

- Nous nous entrainions pour une mission qui en cas de conflit réel
aurait été meurtriere. LeAméricains au Vietnam ont perdu 186LB0, abattus
par les AAA.
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al Aa Sy 9dzNE LIS guerré froideQ HoBcA prikcipaletnentRI& |
RAdadzaizy Si LISNER2YYS yS @2dzZ I Ad RS
Nos ennemis potentiels se contentaient de brouiller nos Tacan qui indiquaient
toujours un gisement au 090, cap a prendre pour aller directement en
lffSYFr3ayS RS tQo9ad H b2dza | g2ya G2dz
amicaux avec les escadrons anglais, en particuliene@ss. Leurs tables sont

trés longues et larges et se prétaient bien a un'ja@ronautiqué qui était le
suivantYy £ Sa LIAf23GSa RQdzy OF YL LINR LJzt al A
glissait sur le ventre et cridiBarriére, Barrieré Il devait alors accrocher avec

ses pieds une corde tendue par ses collégues, pour éviter de tomber en bout

de table

wlk2dz2 SO LIQGAG [dz FFLAalFyd 2FFA

Nous avons aussi découvert a Gutersloh la salle préférée du gros Hermann
(Goering). Il y rencontrait les jeunes pilotes de la Luftwaffe et les assommait de
ses histoires invraisemblablegtcueslors de lapremiére GIzZSNNBE ® Lt &
devant leur incrédulité « Que cette poutre alR S& adza RS YI {Gs @S
mens»® 5 QKIF 6Af Sa OKIFNILISYGASNRE | JFASYyd NI

- A 4 LA

INI YR ONHAG f2NEdS OSGdGS TFIvYSdas L

Q

80



j dzSt ljdzSa OSyiAYSsiNBa RS I GsdiS RS
déclenché par un céble tiré par un participant fonctionnait toujours dans les
années 70 (Deutsche qualitat) !
A Fassberg, leommandantde base nous infligea uiFormal Dinnefau cours
duquel nous avons da quitter nos combinaisons de vol et enfiler nos plus belles
GSydzSad [ S& RSdze O2YYlIyRIydia RQS&O0IR
cornes montées sur bois, d'un mouflon local vivant dans la lande proche.
Moment de surprise et de flottement, car une paire de cornes a la méme
signification chez nous que chez lesglais, mais pas chez nos hotes
allemands. Nous avons eu droit aussi aux discours officiels des trois chefs, sans
humour .... La rigueur des conditions de vie des militaires allemands nous
imposa les mémes repas, midi et soir, toute la semaine :

- a midi la grosse soupe qui a fait marcher la Wehrmacht jusqu' a
az2al02dzz SG NASY RQI dzi NB o

- Le soir, charcuterie ou poisson fumé.
[ § G2dz2i RQSEOSttSydGS ljdzktAGS T YIAa
trouvé pire que sur les basegerlandaises..
Quelbilan pouvonsous tirer de ces exercices ?
WS yQFIA RSONRG AOA 1jdzS RS& YAaaizya
YyQ2yd LI ad& RQKAAG2ANB H hy | LAY R
époque TLRTactical Leader ProgramYAM (Tactical Air Meet) Red Flag
Y QS E A & (i hals 8 §ftait indidpensable de :

- mairiser le terrain @ nous serions amenés a combattre, ou du moins
ses approches.

- maitriser les procédures Otan et si possijlds améliorer

- améliorer le niveau eanglais
Nos camarades anglais, situés sur la méme base nous apportaient beaucoup
RQAYF2NXI GA2ya S0 RQSyasiadaysSysyidao
f Q2NBI Yy 22OHRNRRY SyYLI NI §f QSALINRAG RQAYA G,
par le faible niveau de rémunération.
Quels étaient les atouts de la 11ECEGO0?
b2dza LRdzOA2y & y2dza LJ2aSNJ LI NI-8adkén Sy
CNIyOS H WS Y& a2dz0AS8ya RQdzy RSNEdzi$
de CSD). La procédure imposait de couper le réacteur au toucher des roues.
Mon avion a passé la nuit sur la pis@F NJ LISNE2YYyS yQF N
remorquage adéquat lls ont aussi essayé de pousseFEO0a la main ! Ce
Y QS G A (Mystalle V.. ldzymoitié de la 2escadreétait en vol de nuit
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égalementet 8 QS &G R2y O LR2aSS t [dzESdzAt o [ S
chasseurs me faisaient la gueule...nous étions de siniphesl movers, des
péquerots...

| SG I @A2y LRdz@F A4 SYLRNISN G2dza (8@ LJS:
RQdziAf A&l A2y 0 LINB @eud passions ddrelzénips Stieet Jt A |j
et larguer armements inertes et bons de guerre.

AIR/AIR

Le viseur GBRA couplé au télémétre Radar (0 a 9.000ft) nous permetait

faire des"cartons' en tir Soulé oypanneau, méme arois g, méme a plus de
35.006tSG Sy &adzZLISNB2YAIljdzS 6&adzNJ az2dzZ S0P v
ceux desMiragelll, F1 etJaguar nous étions trés adessus pour tous les

pilotes de la 11EGCeuxci avaient le méme niveau de qualité que toutes les
escadres de chassenais le viseur du~100 était supérieur.Nous avions
0SIdzO2dzld RQ206dza t GANBNI Y y20NB |ff2
avions frangais donc nous tirions beaucoup, avec un excellent visguage

canons, 200 obus par armieNos tirs A/A prévoyaient également les
Sidewinder que nous portions sous les ailes en QRétreLI2 A y 1a RQSY LR
Sad ONIA 1jdzS LI NF2Aa €S YAaairtsS | dFAi
trajectoires et des résultats aléatoires.

AIR/SOL

Nous tirions donc tout ce qui était stocké dans les soutes. En fait nous étions
LINS&ljdzS Sy OFYLI3IyS RS GANI LISNXYIFYySYy(S
découvert plusieurs tirs de bombes AN et 65. Internet indique qu'il s'agit

de bombes d'usage général de 500 et 1000lbs utilisées pendartt daere

mondiale et retirées du service dans les années 60, mais toujours disponibles

en France en 1973. Nous décollions avec 2x500lbs en extignepidons de

275 ou 335GUS en intermédiaire et 2x1000Ibs en interne, cap sur Captieux

LJ2 dzNJ dzy GANJ aAYdzZ GFyS RSa pnntoaz Lizi
semipiqué entre 30 ed0 degrés. Nous effectuions aussi du tir roquettes de

2.75 et de 5 pouces / du tir Napalm / du tir des1¥7-R bombes freinées de

750Ibs et du tir canondNos grands chefslont le CEMAACK S TtatRn@jor de

f Q! NYSS , IR&néral @adthied) qui avaient vécu 1940 et tiré leurs
LINBYASNBA YdzyAGAzya Sy O2Yol G &l @O ASy
SYiNInySYSyid Rdz G4SvyLlA RS LIAE X aSNDA
Quelques chiffres concernant fe100: 2294 exemplaires furent produits / 889

furent perdus par accident / 186 abattus par AAA au Vietnam + 7 détruits au
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sol par les Viets / Construit pour 3.000 H de vol, puis porté a 7.000 H apres un
NBYFT2NI RS @2Afdz2NE adzAdS £ NYzLIG dzNB
Thunderbirds.

Si vous pouvez lire ¢a, vous étes trop bas !
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M 2000 vs JAGUAR

Ce weekend, la lecture du dernierHorssérie » du Fana Y QI NB YA &
YSY2ANB dzyS YAaarzy RQSYUNIAYySYSyid I
JAGUAR, histoire anecdotique bien évidemment et nullement représentative

de ce qui se déroulait habituellement.

/ St asS LI} aasS t fQ9/ wmMkmm RS ¢2dA ¥
RSO0dzi -RRRAINFafQ9/ wmMkH RS 5A22y @Syl Al
2000 C, avion de nouvelle génération aux commandes électriques procurant
dzy'S Y| ydzdz&@NI 6 Af AGS yQl &yl | dzOdzyS 02Y
LINBOSRSyGa GSta [dzS £S&a& a LLLXZ WwW!D!
OGN yljdzAiftt SYSyd SaG Sy arttsS RQht{ I dz
a2AaSs dzy RS& RSdzE O2YYlyRIyia RQS&aO0l
@2dza no® [/ QSGFAG £ Q9/ wMkH ljdzA OKSNOKI
mission de combat DAC 4 (2 avions contre 2) et qui apres avoir fait sans succes
le tour des escadrons de défense aérienne venait solliciter en désespoir de
Ol dzaS dzy S&aOFRNRBY RS WF3dza N» az2iras
RQSAO0OFRNRY Y T [/ KSFxX 0QSaid S mMkH |dzA
RSdzE I A2y & RAALR Sy ftArAaasS T 2y LINByYR
FGGSYRNB Y T WQlIOKSGS no

az2dz@SYSyl RQAYO2YLINBKSyaAzy IFdz aSAy
sont les gros bras de la DA (défense aérienne), les dignes descendants de
Guynemer et avec leurs avions électriques, ¢a va étre une tuerie ! ».

« On verra bien ».

Briefing, décollage, transfert avec Menthol et montée au niveau 400. A
GAGNB LISNER2YYySt> 2SS yQFA 2FYFAa O2YLN
considéraient que le Jaguar ne pouvait pas voled@ssus du niveau 200 ; ce
Fdzi a2dz@Syid tQ2NRAIAYS RS 0ASY RS RSaAf

Et la présentation pour les 4 avions débuta caps opposés, les Jaguar
yQlFelyd l[dz§ £ SdzNJ 8SdzE 6SiG £ QF ARS Rdz ¢
AdzNLINA &S Y £S48 H a Hnnn/ &2y0 RAE YAt
crossturn (virage a 180°) qui les place juste devant les Jaguar. A la décharge
des M 2000, il faut dire que leurs radars RDM (les tous premiers) étaient
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surnommeés « Téfal », du méme nom que celui du fabricant de poéles de
OdzA Ay S ljdzA &St 2y dzyS Lz OSf §0NB
pour les Jaguar, demsdnneau pour mettre le nez bas, accélération pour
rattraper les M 2000 et annoncer sur Lilas 2, la frequence commune aux 4
avions (et au contrdle) « Fox 2, Fox 3 sur les 2 M 2000 » (ce qui signifie tir
missile et tir canons), « Out tirés, préts pour une autre présentation

Et ce fut reparti pour un tour qui fut en fait un remake parfait de la
premiere présentation. Incroyable : les Jaguar au FL 400, les MC200800,
crossturn, PC et encore une fois sur Lilas 2 « Fox 2, Fox 3 » ; fin du show.

WS YS a2dz0ASya Rdz NBG2dzNJ RQ!'toly Si
¢ « Alors chef?

¢ Tirés!

¢ Vous vous étes faits tirés ?

¢h2ys y2ys 0QSaid y2dza ljdza fSa | g2ya

9 { Pg2Af L 1 t£0l
LNEOSRSYYSyd F @S0 o

¢ ¢2dzi £S Y2YRS |dz 0F NE O0QSad Y2A |

DNRa&aS | YOAlFIYOS Idz o0FNJ LIdzNJ FsiSf
péquenauds de la FATAC, sur leurs barques a fond plats avaient mis la misére
aux chasseurs aux yeux bleus sur leur terrain de prédilection ! Je ne sais plus
j dzA | Sdz f QARSSE YI A& Af yQsial Ad L
YSaar3asS t tQ9/ nmknnH RSONRGIYyG y2iGN
leur avion et notre incompréhension quant a leur tactigue de combat. Je crois
j dzQ2y | | dzaaiA YAa Sy O2LRAS tSa I dzi NJ
f QSa 0l RNB @

Ce message fut trés moyennement apprécié par le 1/2 qui le lundi suivant
b £t QKSdz2NE RS f QSYol dzOKS y2dza LINR LR AL
dzy S NBLIR2yaS RSa LJ dza KeLRONRGSE T 5S¢
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86

b

e
S



Entretien avec lecapitaine Reboul.

Capitaine Reboul, pilogef Q9 /. oK MM

% Pour vous que représente I'exercit@ed Flagdésormais effectué tous les

ans par les pilotes de la FATac ?

Red Flag permet a un pilote dans le cadre d'un exercice de faire les dix
premieres et fatidiques missions de guerre, dans lesqugléstiquement, les
armées de l'air subissent les plus grosses pertes

% Que vous a apporté votre participation a Red Flag ?

Les points positifs sont nombreux : le voyage, avec de nombreux ravitaillements
en vol, la connaissance de l'aéronautique américaine, les procédures
américaines, la langue. Mais Red Flag constitue surtout une expérience
incomparable parce gqu'elle permet au pilote d'utiliser réellement son avion de
combat en tant que tel.

Y% Pouvezd2 dza RSONANB I 22dz2NySS (e&LIS RQd
Si I'on vole le matin, tous les participants a I'exercice du jour vofinass

brief' vers 7h30. Ensuite, il y a briefing ingatrouilles, c'es-dire entre les
pilotes de chaque nation. Aprés, intervient le vol proprement dit et a son issue
se déroule le"massdebrief', tout le vol ayant été enregistré dans des
conditions fantastiques, une restitution telle que l'on peut tout voir : les
éléments de vol de l'avion, vitesse, hauteur, vraiment tout ... On peut méme
voir ce que le pilote voyait lors du vBi. I'on vole I'aprémidi, c'est la méme
chose, mais le madmief a lieu vers 11h30 et I'on termine vers 19K30h 10.

% Qudles sont les sensations d'un pilote sur le Range ?

On a l'impression que c'est vraiment la réalité telle qu'on limagine en cas de
conflit. Les contrenesures s'allument. Il faut faire le maximum pour ne pas se
faire "détruire'. Au bout d'une heure de vol, ce qui n'est pourtant pas tres long,
les pilotes rentrent éprouvédMais c'est super. Les armements réels sont
utilisés"pour de vrdi. Méme lorsqu'on se rend sur le champ de tir en France, ce
ne sont pas les mémes sensatiofs. niveau des débriefings, nous éprouvons
quelquefois une peur rétrospective. En fonction du numéro qui nous est
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attribué, on se dit !'la, c'est moi qui serais mort en temps de conflit'ré€kla

fait un dréle d'effet.

Y Auriezvous souvent été touché ?

/] QSad G NARI ot Sd C2NOS S aair parais beddioypad G I G &
moins mortelle que la menace @ir. La premiere egklativement connue et

est bien prise en compte par nos contnesures. En revanche, la menace air

air représente 90% des pertes, si on n'y est pas suffisamment préparé

% Et les contacts avec les pilotes étrangers ?

De pilote a pilote, les contacts sont bons, sauf lorsqu'on parle des avions
ameéricains : tout devient alofglassified.

% Quelles forces étrangéres aveaus cotoyées cette annéx

Les Américains, bien sdr, qui étaient équipés-tlg, 16, F111, et F4. Et les
anglais qui évoluaient sdrornado

% Red Flag edt une expérience enrichissante ?

Oui, une expérience irremplacable. C'est vraiment valable pour les pilotes. Moi,
je n'ai évidemment pas connu un conflit réel, mais je I'imagine vraiment comme
cela.

% Les échanges linguistiques posdéatprobléeme?

Ce qui pose probléeme, c'est moins la langue-re@ene que la vitesse
d'élocution des Américains et leur accent si particulier. Il faut s'adapter

22 Quelles différences g-t-il entre une mission d'entrainement couramment
effectuée etune mission Red Flag ?

D'habitude, sur les champs d'entrainement européens, on prévoit ol se
trouvent les menaces. Sur le Range : impossible. Nous sommes vraiment obligés
de regarder tous azimuts

Y% Red Flag constitueA £ dzy LI &aal3S 26t A3S L2 dzNJ |
opérationnel ?

Un passage obligé, non. Mais un passage bénéfique a 230% au moins, oui. C'est
sOr que le pilote qui a fait Red Flag est plus a l'aise, et a acquis des réflexes
gu'on ne peut acquérir nul par ailleukgoler bas et regarder haut, en gardant

sa place, avec un avion relativement lourd puisqu'il est chargé, c'est vraiment
une expérience irremplacable. Red Flag, c'est un exercice grandiose. C'est le
meilleur exercice auquel participe I'Armée de l'air.

5 Avezvous des anecdotes a nous confer
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J'en retiens une. Elle a particulierement impressionné@reicains. C'est le
camouflage de nos avions. Un peu de peinture peut changer les choses. Notre
camouflage était tellement adapté que les avions américains nous repéraient
seulement a notre ombre.

% Quel a été votre plus fort moment de stress au cours de Red Flag ?

Aucun moment de stress trop intense. Mais quand méme, quand vous voyez un
F15 qui fait un large virage par la droite et que soudain vous ne le voyez plus
dans les rétroviseurs, en conditions réelles, il serait temps de se poser des
questions !

Jaguarsur le Range
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Mission de tir AS30 Laser sur le range pendant RED FLAG

Airy Qirétien, pilote et commandant d'escadrille au 1/TRoussilloh.

Le grand jour esarrivé. Le tir du missile AL doit avoir lieu en fin de
matinée. La mécanique ne chdme pas, les pétafs parachévent les derniers
préparatifs sur les munitions des deux Jaguar prévus pour la missioavion

tireur ainsi qu'un second;'sparé’ en vol. Les quatre pilotesldguar et
escorteur Mirage F1LCR) se rendent au dernier briefing, peaufinent tous les
détails en prévoyant les cas difficiles et révisent lgun" d'attaque. Tout est

paré. L'heure approche.

10H1Q Les pilotes accompagnés de leur pistard se dirigent vers les avions
tandis que les premiers-15, Phantom et autres Tornado prévus pour la
mission, roulent et s'élancent sur les deux pistes dans un air déja surchauffé.
Nous roulons. Les dernieres sécurités sont enlevées.

10h57 Alignement. Décollage. C'est parti ! Je me trouve escorté d'UDR;1
suivi de prés par un second binbndaguarMirage. Nous montons vers le
Range. La météo est excellente, pas méme un nuagkessus du désert.

11h16 Nous entrons erfzone ennemi& Lapénétration s'effectue a une
hauteur de 20& et 48kt de vitesse sol. LeSFlats (lacs salés) et les
Y2yil3dySa 062A4SSa aS adzO0OSRSyi® b2dza
cabine : il est temps d'effectuer les derniéres sélections armement sans rien
oublier. Les intercepteurs ennemis et les sites de missileaisténtent de

nous accrocher. L'effet des CME, I'excellent camouflage sable de nos avions et
le suivi de terrain se révélent efficaces. Le0RLachéve son guidage. 25km de
I'objectif : identification et déverrouillage du missile. Accrochage télémétrie
laser, le travail se fait dense. Les distances décroissent rapideh®kni :
entrée dans le domaine. Tout est bon, jappuie sur le boulon de tir. Un instant
de suspense puis un coup de tonnerre, je vois surgir le missile sur ma droite
tous boosters allumés. Le fauve est laché... Dégagement sous 4g. Je surveille le
bon accrochage de I'Atlis a la TV, tandis que-3@iSfonce vers sa proie a pres

de Mach 16. Vingt secondes d'impatience et I'écran TV va me donner la
réponse.
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11h26mn56s un trait lumineux se projette sur la cible. BINGO ! Une boule de
feu m'indique que la mission vient de réussir, avec seulement quatre secondes
d'avance sur I'heure imposée par Tstaff' américain de Red Flag. Grand
soulagement. La patrouille dé¥ic€e' peut prendre le cap du retour vers Nellis.
C'est grace au travail de tous, pilotes et mécaniciens, a leur entrainement et a
l'efficacité du systéeme AGL, que quelques jours plus tard, les tirs de deux
bombes de 400kg ont été entrepris avec le méme succés.Hreachie’ ont

fait du bon boulot et auront vécu une expérience pour la moins passionnante
et irremplagable.

Airy juste avant son départ pour la mission de tir
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Compte rendu officieux ethronologique du premier RED FLAG

Capitaine RogerdFNNI Y R2 T ECHIL 2GS RS f Q

Composition du détachement
- colonel H. Pissochet FATael™ RAC 3° bureau.
- lieutenantcolonel C. Mennessiercommandanten second la 1EC
- commandantP. Amarger, commandant en second EC 02/11
- commandantP. Namex commandantn second EC 01/07
- capitaine C. DurandgcommandantR Q9 & OF RNRAf £ S 9/ namk
- capitaineM. Mandrillec commandanR Q9 & OF RNAt € S 9/ no
- capitainel. Miche commandanR Q9 a OF RNAf £ S 9/ nHkwMm
- capitaineP. Magnarg, pilote EC 03/03.
- capitaineC. Bellatorg, pilote EC 03/11.
- capitaineP. Vinchorg pilote EC 01/11.
- capitaineR. Ferrandq pilote EC 04/11.
- capitaineR. Renard pilote EC 02/11.
- capitaineM. Vern¢ OAT EC 02/11.
- lieutenant G. Latou¢ OAT en second EC 03/11.
Avions: JaguarA 35¢ 101- 107 ¢ Jaguark 36

Mardi 17 mars. Mise en place du détachement a Istres. Briefing général du
convoyage avec les équipages @35 Les incidents commencent : le
capitaine Michel aoublié la clef de sa valise chez lui. Le capitaine Magnan
03aSy it SYlFLy OFYONR2E SdzNJ RIya tS- OAODA
bouchon.Pensée du jour« En principe tant que je ne me suis pas mis en

O2ft 8§NBX Af yQeé | LI a »f goboel PRSChed.S YS
Commentaire «On adelamargg X

Mercredi 18 mars Briefing météq situation a Gander : visi 400m, Plafond

200> Y SAASX a2 NBedsaeldGjouByWS NISE S A G LI & 2
YI A& 2 (caonelRis¥ochetNous allons aux avions avec une pensée

émue pour notré'sparée' le capitaine Lang qui, lui, reste sur le parking avec ses

ol 3r3sSa Si aSa R2ftflI NaA® 5S02ftfl3S RQL
aprés un convoyage sans histoire. Premier contact avec la nourriture
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F YSNAOIFIAYSd® hy Sy NRiG SyO2NBX 5S02ff
la météo a Gander, déroutement a Stépheille (Newfoundland). Nous
passons la nuit & Q1 2 f A &l Gbrnek Brgbk situé a 80 km de Stéphen
ville, sous une tempéte de neige. Découverte de la merveilleuse cuisine locale
(langue de morue, rata de morue, morue en saladexetc

Jeudi 19mars: météo "fataquiennd® hy @& @F X RSO2fdl 3S
6h30. Arrivée a Wright Patterson AFB (Indiana). Brillante démonstration de
procédure bosniacé YSNA O Ay S LI K135 QcBUpitziuLtied S |
' YSNAOIAyad t NBYASNE O2f § NDéchlldge @@KS T
Wright Patterson. Tempéte de neige. Arrivé a Nellis AFB (Nevada) a 18 heures.
Accueil chaleureux dustaff de Red Fldget surtout de notre échelon
LINBOdzNBE SdzNJ £ S OFLIAGEFAYS 5dz2Ny yR SiG S
hy 2dzoftAS fF FFEdA3dzS Sy aiANRGlFyd dzy
ASNASX0Od [S O2f2ySt tAaazoOKSid y2dz
ville.

Vendredi 20 le samedi 21 mardatigue oubliée, nous partons pour un grand
weekend. Cing cowoys a San Francisco, deux au grand canyon en voiture.

[ Sa | dziNBa SaalASNRyYyid RQe FfftSNI Sy
sur le grand canyon). lls resteront a Las Vegas. Nos cing premietlsogew
essayent de passer I8plus folles nuits de leur existerita Berkeley. Mais le

Gdza | dz SGF A G OREaagdouldzy & Sdz ONR

Dimanche 22 marsretour a Nellis. Premier contact avec le major Bill Thomas,
2FFAOASNI RS Q! {!C OKIFENHS RS y2dza O:
familiarisation. Briefing sur la procédure IHEhtendu au briefing colonel
Pissochet: @A 2S5 O2 YLINBY R & MajporSTifomasxy SER 10BN
busy».

Lundi 23 mars premiére mission de familiarisation : navigation IFR FL 150.
ly3dz2zaaasS RSa fSFRSNA | gFyd RS LI NI AN
¢CK2YlFa Sad t NOKS LX I OS I NNR 8§ atRFrorce[ S
Aérienne Tactiquele la facon la plus traditionnelle.

Mardi 24 mars: suite des missions IkRstrument flightrulep 2 S A YLINE @
Mercredi 25 mars on commence les missions IFR/VFR. Petit détour au grand
canyon et on se jette avec volupté dans la T{BresBasse Altitude) Soirée

OKIl dzRS t Q2 F'd#ahad§ NillssontQriedzipdlaudies par le
détachementfrancais.Pensée américaine«kWS y QI A YS LJ & NB3II
Si tSa FSYYSa ydzSas »ATbus deb orhantijuzS ce€ S
Américains).
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Jeudi 26 mars suite des vols VFR. Le chef découvre'duton', jeu
électronigue qui le met en transe.

Vendredi 27 mars mission de familiarisation sur feangé'. On est heureux ;

2y ©@2tS 0ASY T 27y OSBSYBWRNSBYRYRQSY¥GNAE OXA )
Samedi 28 marsjournée de repos. Rodéo a Boulder City pour les fanas. Le

soir, repas au"Stardust (le chef flambe a la piéce de cinq cts). Puis on
découvre le"cow-boy CluB, ambiance'country' 4t NB & & & YLJ G KA lj dzS
viendra souvent par la suit®ensée du jour«A f y Q& | ljdzS RSdzE
pour juger la cuisine américaine : comestible ou vénéneuse

Dimanche 29 marsjournée aux 1000 briefingBriefing général Red flag par le

staff.. NASTFAYy3I &dzNJ £S LIt LI N £S 0O2t2ySt
lecon extrémement vivante de catéchisme par le méme conférenvisite

RQdzy '21/{ F002YLJ} 3IyS LI NIranSaisfpdr Sedzii Sy I
parents, il est pour nous un ami qui nous rendra de nombreux services).

Lundi 30 mars journée de familiarisatiorirange' pour tous les équipages.
Premier'mass débrief2 dz £ Sa LR Ayda SaaSyidiirbd a RS
captain"Bloody Mary 6 3SN} yiS RS hQ/fdzo0 RIyYya dz
invite :

- ane pas toucher léglancings girl§

- a ne surtout pas enlever ledifasties (mauvais jeu de mots pour
marines) et termine par une mauvaise plaisanterie sur les pilotes francgais aussi
rapidesque descod@ 2 8 4 d® [ QKSdzZNE on NBAGIYyGS yQf
quelques points de détail.

Résultat : le lieutenantolonel Mennessier perd son flegme britannique et
boude le"mass débrief du soir. Le colonel Pissochet se lance a fond dans la
cuisine américaine (aller voir Louis de Funés dans « les grandes vacances »
pour plus de détails).

Mardi 31 mars. premiére mission RED FLA® lieutenantcolonel Mennessier

I NBGONRJz@S S &d2dz2NANB t fQA&aadzS RS
Découverte des"Smokys Safn: impressionnant le passage des lignes.
Excellents résultats face a la menace : un seul avion tiré en huit sorties. Mission
RS  @idiLIN@ &apitaine Michel (leader) avorte son décollage et le
commandant Mmer (députy leader) abandonne la formation au bout de 15
minutes de navigation (lampe feu allumée). Les équipiers sont obligés de sortir
la carte pour terminertant bien que mal la mission (well done capitaine
Vinchon)
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Mercredi ¥ avril : mission le jour, mission la nui. I £ I NB f QK S dzNB
mass débrief, les Francais arrivent & temps"aol de nuit RS  @ud let
tiennent leur place avec succes.

Jeudi 2 avril toutes les missions sont annulées cause MTO"rdege' est
accroché.

Vendredi 3 avrit dit "vendredi noit. Aprés une journée commencée dans la
béatitude (quatre jours de bonne mission, tout marche, tbaigne méme le
OALX I OSX0 fF OFdlFadNRLKS I NNAGS Y €S
02E0® | LINB & LI dza Af SSaNBEO KKRSHdSNES a3 SRYCDI f ySay2iA
faut attendre lundi pour la restitution sur table tracante. Malgré cet
événement les souvenirs reviennent, le soir, pour féter au mess, les 38 Ans

du chef. Il recoit pour cette occasion un véritable chapeau detwoyv(Steton

pour le connaisseur) une formidable galoche de Bloody Mary dont on parlera
longtemps dans les ranchs. Le champagne, puis la biére coulent a flots.

Samedi 4 et dimanche 5 avrilenfin un vrai weelend ! Entier. Le groupe

SOf LGS SiG aqQsoOf | GS:LéslAygales,iSardEiabeaBoind & R
Canyonautrest A SdzE RS RSt A 0S4aX

Lundi 6 avrilY NBLINR &S RSa @g2fao hy yQSyiaSy
esprits se détendent. Isecapitaines Renard et Ferrando participent a un
exercice de survie. Soirée au cbay Club. Le lieutenasttolonel Mennessier
FIAG dzyS a2t ARS OFoAyS RQlFy3ItlFAa Y
O2NNBOGSYSyid S Y20 02dz2ND2y Y 002Y0:+
commandant Namer et le capitaine Ferrando sont sauvagement agressés par
une vieille qui ne leur voulait pas que du bien. DébriefingQ @S G A i K2
elle avait des yeux de rattle snake

Mardi 7 avril: mass brief de la veille Utagresseur se permet une remarque
ironique sur le"poor out looking of the frendlX 02t § NB Rdz OKST¥
f QI @ 2Midt 2odme in Nellis with fodaguarr Y R L Gbadk with fof S

and second. Putain | disagrééH § ®OX QI INBaaSdzNJ YSGdN
ROKS dzNBE LJ2 dzWlaste d&B pashierdeyeS Nabcais se rebiffent

St NIYSYSyd &adzNJ fF LISttt AOdA S RSdzE
débrief. Notre cote monte.

Mercredi 8 avril: on baigne dans le bonheur. Un agresseur vient faire amende
honorable. Nous avons trouvé ce matin sur notre tableaul tried to chase
82dz Ay (KS % RB Bazessh\N@ TWS AgRe$Erplication. La
ASYHAYS LINBOSRSYGSE At @Al RSet da
zone des SAM, et nous nous étions étonnés. La preuve est maintenant faite
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j dzQSf £ S LISdzi siNB RIFIyaSNBdzaSX 1jdzS y2dz
général de brigade aérienne Lauzeral, attaché militaire a Washington.
Présentation du détachement devant lésguar Pot au champagne.

JeudiQavriy 2y I T A fdéukFna QK 2f Y2 0223vd2SSNI F NB A y !
On ne saura jamais ce que faisaient ces ddummnikaze’ sur notre objectif

OFNJ Afa asS az2yid oA RNyelgdebdNRAS 3R RS/ (1aNS Y- 2y
fSa LXdza FNRAy3Ilyida NBYRSydG GAarasS || dz
Excellent accueil chez un professeMNE2 dzLJA S NJ X

Vendredi 10 avril. Un seul vol ce jouf. QI indidiBest réservée aux bagages,
derniers achats et libations. Mise en place du pot final. Nos amis américains
nous font une démonstration de rapiditéils liquident 110 bouteilles de

OKI YLI 3yS Sy Y2Ayad RQdzyS KSdzZNB® { I f dz
RA&AO02dzNE  adzA @SyidX GS5SNYASNBE &2ANBS t
AYSNR OF Ay Sax

Samedillaviy [ & +S3Fa>X 0QSad OedplicteEdey4d A a f
Jaguar préparent le départ. Les autres se trainent veiG185. Les RafBan

cachent des yeux souvent bouffis. Aprés avoir casé, non sans peine les
derniéres valises dans le Boeing, on décolle a 12h00 vers la Floride. Arrivée a
Eglin AFB a 17h00 loc. Accueil (??) chaleureux par un caporal chauffeur a
moitié saoul. Visiblement on ne nous attendait pAsious de nous débrouiller

pour manger et dormir. Ire du chef. Seule aide appréciable et appréciée : les
deuxserveuses francaises du mess officiers.

Dimanche 12 avril Tentative de départ pouPointe aFitre. Un des réacteurs

du lcl Mennessier crache ses dents sur le parking (mettafgue une pelouse

par ailleurs). En moins de deux heunegs valeureux mécaniciens changent le
Y23GSdzNJ SO f QlF @A2y Said LINBG £ NBLI NIAN
de nuit a Pointe a Pitre. Le chef fait un gigantestjpeum" dans la joie de

retrouver le sol francais. Au roulage on peut entendre sur la fréquence :
«Maquis 01 vous souhaite la bienvenueCar le général Forget est venu nous
rejoindre aux Antilles pour faire le retour avec nous. Aprés moult ordres et
contre ordres, nous pouvons savourer un sommeil bien mérité. Révant de
plages de sable fin, de cocotiers et de belles filles bronzées.

Lundi13y 9y 3JdzA &S RS TFFINYyASYydaSsz 0QSail dzy
RS fQFNX¥SS RS GSNNB | dA"Moystqdes peb a (i 2
commencer. il y en a pour tout le monde (OQGDfficier de Guidage Terre)
AdzNDSAtElyd RSa @2taszs SGOX0d | SdzNBdza S
nous remonter le moral.

96



Mardi 14 avril: Une patrouille le matin pour Fort de France. lleaitenant

colonel Menessier et lecapitay S al YRNRAf S &aQeé LlaSsSy
Jaguar Quelques privilégiés réussissent a aller faire trempette du c6té de

f QKs (St | Ndidbést|cdnsapr®aux bedages. Le soir, cocktail chez le
gouverneur militaire de la Guadeloupe.

Mercredi I5 avrily [ SOSNJ oKnn € 20t Sa: RadtdzAlJ f Q
Pitre ¢ Mac Dill AFB dans un premiertempsa I O 5Af £ X f QI -O0dzS
étre a la suite decertains messages envoyés a nos ambassades). Aprés le
repas, nous enfilonsbabygro$ et combinaisons étanches sous un soleil de
plomb. On mijote. Départ pour Gander ou ailleucar la MTO ldbas est
incertaine. Voyage sans histoire. Atterrissage égalem@rit NJ f | at¢th
pas aussi mauvaise que le croyait la météorologie.cours du repas du soir

nous remettons un souvenir Red Flag au général Forget.

Jeudi 16 avrit faux départ. Le Boeing décolle. Pas Jaguar, "Stall' sur un

NB I OG SdzNJ R $omrha@dard®Anganfer. Relzdépart est reporté au
lendemain.

Vendredi 17 avrit Aprés moult cogitations des chefs, il est décidé de faire les
deux derniéres étapes dans la journée, contrairement au planning. Lever 3h00
locales et décollage a 5h45 au point du jouiktterrissage a Gander.
Restauration au mess. Redécollage a 14h00 locales direction la Ftasce.
Jaguars nous quittent travers Cazaux pour se poser a Toul. Le Boeing lui se
pose & IstresA 21h00 locales, tout est en place pour rapatrier hommes et
matériel vers la douceFATAQUIH._e général nous a accordé une semaine de
NBOdzZLISNY GA2yd [ QSLIR2LISS Sald GSN¥YAYySSo
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Debout gauche a droirgPisso / Durand / Bellaton / Ferrando / Magnan /

Michel / Namer / Renard / Vinchon / Amarger
Accoupis Menessier / Mandrille
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UN AVIATEUR DANS LA MARINE

Jeune chef de patrouille sur Jaguar, le Capitaine-M=e Denuel (77)
a été, de septembre 1984 a octobre 1986, le premier pilote de combat de
I'Armée de l'air participant a I'échange d'officiers entre la Force aérienne
tactique et I'Aviation de chasse embarquée.

D'abord « amariné » au sein de I'escadrille 59S sur Fouga Zéphyr et sur
Etendard IVM, il a ensuite rejoint la flotile 11 F sur Siftendard a
Landivisiau.

Les deux années d'échange lui ont permis de réaliser plus de 400 heures de
vol, prés de 90 appontages (dont 13 de nuit) et six mois d'embarquement sur
le Foch et le Clemenceau.

LE MATELOT DECROCHEUR

Ce matinla, je n'étais pas inscrit sur la feuille des vols. Je n'étais pas non
plus de permanence en salle d'alerte. Aucune raison de rester la, les vieux
«chibanis (1) » de la flottile me l'ordit : sur le porteavions, ce n'est pas
comme aterre. Ne pas tenter de tout connaitre a bord trop viegprendre a
durer... J'ai été envoyé en échange ddiAgronautique navale il y a déja plus
de six moismais je n'ai que 10 jours de mer et je ne peux pas me targuer
d'étre un vieil apponteur ; d'ailleurs, mes résultats récents ne me feront pas
grimper sur le podium de la coupe des aponteurs « tricot bleu ». Bref, pour ma
premiere grande sortie sur le poravions et au bout d'une douzaine de
missions a lamer, je n'ai pas un gros moral et la perspective d'embrasser
I'norizon des quatre murs de téle de ma chambre ne me réjouit pas. Il me faut
de la compagnie, ou, a défaut, de la vie et du mouvement. Je décide donc de
monter a la passerelle d'admiration : vue sur le pont, grand air assuré et
sGrement un ped'animation.

Je suis verni, le ramassage de la premiere pontée se prépare. Les avions
tournent audessus de nos tétes en attendant que leur soit donnée
l'opportunité d'engager les brins. Il y a parmi eux des copains de galere,
enseignes (2) débutants dans le métier, dont les prouesses face au miroir n‘'ont
rien a envier aux miennes. La ronde des appontages commence. Toutes les 36
secondes environ, les Crusader, Etendard et Super Etendard se présentent. Je
suis fasciné par le rythme de cette fantastique orchestratiorpdssage dans
le groove (3) ne dure pas plus d'une quinzaine de secondes ; trés en incidence,
les avions approchent au moteur, tout prés du second régiitsesemblent en
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équilibre sur une téte d'épingle ; plus lents, ils tomberaient, plus rapides, ils
pourraientcasser les presses de frein... ou le brin. C'est pour cette raison, et,
bien sdr, au cas ou la crosse raterait sedrouvailles avec le cable, que les
pilotes affthent plein gaz dés que les roues heurtent le pdrgs Cruse,
dressés sur la roulette de nez, hurlent leur puissance comme des chevaux
cabrés. Un Etendard IVP se pose vite et désaxé a gauche. Sur les quelque 70
métres de sa décélératiodonne l'impression de se débattre de droite et de
gauche avant de s'immobiliser de travers, au bout du pont, le moteur
grondant, retenu par la crosse athble trop tendu par la puissance du
réacteur. «Les Poney (4) surgissent du boulevard et, en le repoussant par les
ailes, aident l'insecte de métal bleu & se tidrée sa toile d'araignée.

J'en ai trop vu, j'ai le moral définitivement daesbaquet. C'est trop difficile.
J'étais pourtant chef dpatrouille dans mon escadron, je rentrais de Red flag
(5) juste apres avoir participé a la mise en place de l'opération Manta au
Tchad... Une petite gloire pour un pilote de Jag. Il ne me restait plus qu'a
attendre, paisible, un commandement d'escadrille chez &shynx. Mais
gu'étaisje venu faire dans ceirque? Hébété, je décidais de me retrancher
dansma chambre, a l'abri des regards indiscrets auiiaient pu déceler ma
détresse naissante. Dans l'ascenseur minuscule qui me ramenait au pont
principal, je fixais une photo du poravions au mouillage de nuit pour ne pas
croiser le regard du « quatrgalons» qui était monté avec moi. « Belle photo,
pas vra?» @st le chef PEH (7), genre vieux loup de mer buriné par les
embruns qui vient de m'adresser la parole. Je dois grommeler une réponse en
m'escrimant sur le systéme d'ouverture des portes daante-charge» d'un
autre age pour m'enfuir dans la coursive obscure.

Quelques jours ont passé. On dirait que cela commence a rentrer. J'ai assimilé
mes erreurs et mes derniers appontages sont plutét bons. Bien sdr, ¢a ne
mérite qu'une pine a trois heures dans le carnet nair des officiers
d'appontage (OA) mais, pour moment, je m'en satisfais. Jarrive
maintenant a lirela route aviation quand je rentre dans le circdi@ppontage

et je ne me retrouve plus divergent en vestriere. Je sais aussi analyser la
vitesse du bateau en fonction de la taille du sillage, ce qui permet d'étre
renseigné sur limportance du phénomeéne aérodynamique que l'on va
rencontrer en entrant dans Igroove. Plus le bateau va vite et plus la pompe
est forte en sortie de dernier virage. Il faut alors réduire pour conserver
l'assiette et la pente, a vitess®nstante. Mais on n'a pas plus tét résorbé son
probléme d'assiette, de pente ou de vitesse qu'il faut rajouter du moteur pour
ne pas tomber dans ldégueulante en courte finale. Et puis, qui dit forte
allure, dit machine en avant toute et cheminée fumante. Chaude et noiratre,
la fumée enveloppe l'avion en se combinant au phénoméne de pompe, en
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sorte qu'il faut encore plus réduire tellement I'air est porteur avant de réagir
encore plus promptement pour ne pas voir le tableau arriére de trop pres. De
toute fagon, si vous arrivez a faire tout cela, vsostez forcément désaligné,
parce que comme lporte-l A2y a FTAES &aSa OJAypde Y dx
est désaxée de huit degrés, a un vous étefagr, a deux, vous étes en vrac. «

Du pied a droite »ordonne I'OA. Ben oui, mais quand on met du pied, on
induit plus de trainée et moins de portance kdvion tombe. Dailleurs, il
demande de rajouter des gaz : « Moteur ! Plein pied a droite » mais le pont se
N} LILINE OKS® . Lt oOy0 | YorNSah acdélea. it off dzS f
ne peut plus levez le nez, pas question d'arrondir. Le meatball (9) monte,
monte dans sa cage de verre, surtout ne pas le perdre. Beuse manche

vers l'avant, Pan, brin 4, désaxé.f(gne fort ! Plein gaz tout de suite, mais

pas troplongtemps pour ne pas mettre le brin en tension pgrmettre le

rappel de l'avion en arriere qui fera tomber le brin du sabot de crosse. Bon
sang, je ne reculpas. Encore raté ! J'ai dO freiner, c'est sQr.

Les Poney autre nom des PEH, se précipitent sur mon avion le long de
chaque aile pour libérer le bridn tonnerre se déclete audessus de ma
téte : c'est mon équipier qui remet les gaz, comme pour souligner ma
maladresse. Le chien jaune, encore plus énervé que d'habitude, me fait des
signes « appuyés » pour que je sorte de la piste oblique.

Le soir, le pacha fait savoir aux jeunes apponteurs qu'un wéwe
provoqué par I'encombrement du pont, c'est gétrole et du temps perdu...
a bon entendeur...

Le soir, au bar, les anciens y vont de leur conseil : c'est pourtant fatile, «
impact», tu mets plein gaz, tu sautes sur le "bitard" de la crosse (a cbté de la
palette) pendant que ca décélere (fort !), tu te trompes pas, parce que si tu
reléves la palette, le train rentre vu qu'il est allégé pendant la décélération ; Ia,
il est temps de réduire a fond, sinon tu ne profites pas de I'élasticité des brins
mais pas trop t6t, sinon I'OA te colle une pine (10) en bas... et tu en remets
tout de suite une louche pour évacuer le pont. Au fait, fais gaffe, si tu n'obéis
pas strictement au chien jaune, je le connais, il va te garer la roue avant au
bord du pont et le cockpit adessus du vide : toe pourras pas descendre. »

C'est fou ce que tout ca me rassure. Une autre biére, maitre d'hotel, pour
ouplier“! Le crlef PEH lui, me prgnd apart : tu sais, la photo de l'ascenseur, je
LISdzE 4GS fF LINPOdzZNBEBNX &A Gdz NBdzaaia

Deux vols sont passés, soldés par deux appos corrects et deux sorties de brin
impeccables. Au matin de mon troisieme vol, je vais a l'avion confiant. Le loup
de mer, goguenard, vient & ma rencontre en piste : « plus qu'un... » irbilise

Je lui réponds d'un sourire que j'espére décontracté et je sors sur le pont en
essayant d'évacuer la pression qui m'envahit. Au moment de monter dans
l'avion, un matelot s'approche :
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« Capitaine» « Oui... »

« Je suis le matelot décrocheur ; je voulais vous dire, ¢a serait chouette que
vous arriviez a vous décrocher tout seul ». Derriére lui, a distance, le chef PEH
Sau UZ2ZNRdz RS NANBL az2dz az2zy Ol aldzssSX

Cette photo, je la regarde souventSt £ S S&d LJ dz&d 1jdzS o6 Sf
séparerais pour rien au monde.

(1) Chiban : maitre en arabe ; par extension, pilote chevronné en jargon
aéronautique,

20 Enseigne de vaisseau lieutenant

@) Groove : phase finale du circuit d'appontage, le tuyau dans lequel on

peut voir la tache lumineuse du miroir d'appgage

4) poney surnom des appelés qui, sous les ordres des chiens jaunes,
s'occupent des mouvements sur le pont d'envol.

) Red Flag : célébre exercice tactique de grande envergure au Nevada.

) (6) Sphynx : insigne de la meilleure des escadrilles de I'EC 4/11, bien
sar.

(7 PEH : service pont d'envol hangar.

8 BIP incidence métrea trois lampes ambre, verte et rouge ; les
lampes s'allument en fonction de la vitesse de I'avion

9 Meatball: tiche lumineuse du miroir d'appontage.
(10)

GRACE &
mu.n{

4 on meren SUPLER STERBARD s 10
J 1SuR LE PA. (LEMEW geets |

do MEcole &' o

POJR 1L COMTTE BES DANS & DAROIEDES LT PRt DLLLGATION 1L UDL(TWDUL.AM
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Présentation"B" de la 11EC edaguat

Patrick BgelE LJA f PABAL RS f Q

Dés l'arrivée dulaguaren Escadre, c'est tout naturellement que la BAT
(Force Aérienne Tactiquelgsigne la 7Escadre pour la présentatioi\'. Les
événements africains imposent un rythme élevé de missions a la 11 et la 7
gardera la présentatiofiA" jusqu'en 1980. En 1981, la 11 est désignée pour
reprendre le flambeau de la présentaticlA" et c'est la compétence de
Jacques Deltrieu qui est retenue, il sera le premier présentdi@tide la 11.
Pendant deux ans "Tried' montrera avec tout son professionnalisme les
qualités d'évolutions duwaguar dans un volume tres serré, en basse altitude
GLI NF2Aa o0F&X YsYS GNBa olaxoo [ Sa
la FARc désigne un deuxiéme présentatelA" pour pallier les absences de
notre bon"TrieU', ce sera Patrick Huet pour qui ce fut un excellent tremplin
pour rejoindre sa future affectation : la Patrouille de Franga. 1983, c'est
notre regretté Michel Tani qui sera le présentaté ' pour la 11, avec un
programme aussi dynamique et encore plus age celui de"Tried'. A la
grande FA@c les chefs déureaux et les conseillers changent, faentalités

Si f Sa O2YLISGSyOSa I dzd a A X I LINF & t
préoccupation) et entre deux examens ECAERamen de Connaissance
Aérienne Générale°2), les tétes pensantes dedtat-major rédent dans les
couloirs et trouvent, d'un coup, que les présentatioh®' du Jaguar sont

Rl y 35S NS dza S a X MBage 2000z4ubest Aitand &nénte pltis$orteur a
leurs yeux MEn 1984, finalement c'est toujours Jaguarqui effectue des
vraies missions opérationnelles etgablic des JPO (Journées Portes Ouvertes)
s'étonne de I'absence difélin" et en redemande. La présentatidB" renait,
moins dangereusear les figures dans le plan vertical sont interdites.

Le 3/11 Corse est désigné pour cette nouvelle mission. Une présentation a
deux avions est méme acceptée par les bureaucrates de BcFAT

Aprés plusieurs entrainements en biplace, bien conseillé par Michel iTagi

me reste plus qu'a choisir un équipier fana et compétent qui accepte de
"morpionnel’. Tout naturellement je propose Alain Dupont que je connais bien
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pour ses talents de pilotagenais aussi parce que nous sommes trés proches
dans la vraie vie ; comme un équipage de guerre, il faut bien se connaitre pour
faire ce type de mission. Il accepte tout de suite, satisfaction !

Juste apres décollage, début de la présentatiBh

Nous élaborons, ensemble, un programme de présentation basique pour
montrer les possibilités de ce bel avion : beaucoup de patrouille serrée, de la
grande vitesse, de la basse vitesse avec et sans le train sorti, des amgdlies
aussi des simulations d'attaque canon, une figure avec le leader train sorti
passant devant le public qui se fait doubler par I'équipier en grande vitesse, un
0S5t SESNOAOS RS adetS SG RS GAYAyS3
ajoutées quelques figures ou morceaux de figures (je rappelle que les
évolutions verticales sont interdites) ainsi que des effets de perspective sont
copiées sur les arabesques des solos de la PAF pour donner encore plus de
dynamisme a notre présentation. Le programme est présenté'dimosaures

de la FAac grands specialistedystere IV, Ouragan SMB2, 100 ou
MiragellIC (qui n'existent plus), et c'est non sans mal que la présentation est
validée.

Les entrainements s'enchainent et ce n'est que beaucoup plus tard que nous
faisons, enfin, une présentation devant du public. Grace a la ténacité des
commandants d'escadrille qui obtiennent des autorités de la base de Cazaux
gue nous puissions faire les deux derniers entrainements lors de la campagne
de tir du 3/11, nous sommes préts pour la JPO de Rochefort deux jours plus
tard et Bordeaux le weekend suivant. Lors de desxweekends, de précieux
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conseils nous sont donnés par les pilotes de la PAF, notamment en esthétique
et correction des perspectives ; I'équipier doit oublier les repéres habituels de
la patrouille serrée et corriger son étagement et son retrait en fonction du
public. Pour exemple, une figure, pas trés compliquée a réaliser, est basée
uniqguement sur l'effet visuel : la patrouille arrive face au public, I'équipier est
en colonneau-dessusdu leader assez loin et se rapproche du leader pour
masquer le public, les spectateurs ne voient donc qu'un avion puis c'est l'effet
de surprise d'en voideuxlors de I'éclatement. Le nhom de cette figure,"¢

venait de faire sa premiére apparition dans les présentations et sera souvent
reproduite par la suite(Cette figure n'a pas été soumise a la BATtrop
compliguet € SdzNJ FI ANB O2 YLINBY RNB X

Notre présentation est au point et chacun connait son boulot, il y a peu de
messages radio. Les figures s'enchainent a merveille et ce n'est que du plaisir
RUSP2Ff dzSNI FAyaArAd 9G4 Lldzia €S 3ANFryR 22
Provence pour la JPO je crois. Toutes les grandes patrouilles européennes sont
présentes, il ne faudra pas se ratdiout se passe super bien et nous aurons
méme les félicitations de plusieurs pilotes chevronnés dans ce type de mission.
Satisfaction encore !!!

Nous ferons encore bien d'autres présentations lors de JPO ou de fétes
aériennes dont une double présentatidB" lors d'un méme vol : décollage de
Toul, présentation & Contrexéville (donc avions bien lourds), petite navigation
basse altitude, deuxiéme présentation a Brienne le Chéateau (encore un peu
trop lourds), retour en moyenne altitude a Toul avec respect des minimas
pétrole, ou presqu¥ HHH

Nous sommes en septembre 1986, la saison des présentations se termine et
cette derniére présentation de l'année restera dans nos esprits, Alain et moi
s'en souenons encore. Nous venons de rentrer d'un long DETAM
(Détachement Outrévler) au Tchad et de quelques jours de vacances quand
l'ordre tombe, nous pensons d'abord a une plaisanterie du commandant
d'escadrille puis & une aberration comme seule lagdeATF A G FF A NB X )
bien réel, il faut aller faire une présentatidB' & Varennes sur Allier pour la
journée portes ouvertes du dép6t de munitions. En sortant la 1/100.000

coin et la photo OMIO du site, il n'y a pas beaucoup de reperes visuels a part
un hangar perdu dans la forét et une petite ligne téléphonique qui peut servir
d'axe de présentation. Deux jours avant, nous effectuons une reconnaissance
du site et un petit entrainement effectivement la ligne téléphonique sera le
seul repére visuel d'alignement, la partie smgest sera pour le leader et nord
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est pour I'équipier. Le dimanche de JPO, nous effectuons un premier passage
pour étalonner les radiosondes entre nous et c'est parti pour les passages en
PS(patrouille serrée)les oreilles et tout se déroule bien jusqu'a I'éclatement

face au publick pine dans le ciet et renversement du leader pour un passage

basse vitesse train sorti et simultanément large oreille et accélération de
I'équipier pour venir me doubler a grande vites¥&(300ft - 130kt - train et

volets sortis- phare alluméS i 2 Q| Qifuetkles aBigné t&léphonique et

du public devant le hangar, tout va biefe suis a 20 secondes du passage et
jattends I'annonce"visuel' de I'équipier tout en regardant a l'arriere droit

RFya YS&a NBGONRAa &l dzF |jdzS OSavssl toh2 A a 3
LIKI NBXZ Sy FI 0SS b Jailkcddfuxe of §i, j@ gaskdt@vetslle & X
public et lui me croise a grande vitesse, gl au méme moment. Une

nouvelle figure est inventée et réussie du premier coup. Nous terminons la
présentation comme si de rien était et retour a Toul. Le lendemain, un
message du commandant de base de Varennes nous félicitait pour la qualité

de notre présentation. L'anecdote fut racontée, en guise de retour
d'expérience, le soir au bar et un fat de biere fut percé comme il se doit dans la

pure tradition des escadrons de chasse de I'époque en compagnie des purs
LINE RdZA G& RS f I NI ESjanké& %987, j& quiaisTdul ppus OK |
les cieux plus ensoleillés du sadest et Alain m'y rejoindra quelques mois

plus tard. Par la suite, deux patrouilles de présentatiBhévoluaient dans les

cieux nationaux, une a la 7EC et une a la 11EC. A partir de 1994, une seule
patrouille de la 7EC évoluait, les fameux Raffin Mike bien connus en Europe et
vainqueurs en 1996 de la coupdockeed Martin Cannesta Trophyes
récompensant de leur prestigieuse prestation. Pendant ce temps, Alain a
rejoint la 7EC et, en tant qu'ancier — —= = , eI GETY T
présentateur "B', a été DV© S ’: ,,-kﬁ,.
(directeur des vols) pour les Raffil |
aA1Sz tF 02dz0f S
Alain et moi sommes fiers d'avoil,
eu la chance de pouvoir fair
évoluer cette patrouillé'Vanoir O
et porter haut les couleurs de |
11EC et finalement, d'étre un pe

t8a I yOsiNBa

Engie et Ponpon
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SYSTEMER» pour RVT de nuit
Article «Air Actualités»

Les premiéres interventions en Afrique, ont mis en évidence le besoin de
L2 dz@2 ANJ N GAGF AT €SNI RS ydzA G OF LJ OA
Obtenir cette modification par la voie normale de la filiére programme aurait
demandé beaucoup (trop) de tempsgmme elle ne semblait pas compliquée

E NBIFEtAASNI S 1jdzQSttS yS G2dzOKI A G LK
de vol, modification structure ou moteur,..), la 11 EC décida de résoudre le
LINPOotSYS Sy 20t Sy FlLAalyld F2yO0idAz
fQ!'5/ DNIFTAIFIRAAZ FRe22AylUG GSOKyAldzS t
l Qlidz f AGSae o

NB : si Grafiadis lit cet article, il pourra peuii NS O2 YLJ S SN
Sy y2dzza NrO2yilyd fSa RSodzia LI dzis i
ventouse a déboucher les WC et les premiers essais déformer le plexi glace de
fl OSNNASNBX alAa F2NOS Sad RS NBO2y
les résultats furent au rende@ 2 dza S 1 dzQSt €S R2yyl OF
concevoir aussi en local, le lance leurre de queue et le puits de navigation.

40 WATTS POUR REUSSIR UN RAVITAILLEMENT EN VOL DE NUIT

Toul. 11éme Escadre de chasse. Raymond Grafiadis, adjoint technique a
tQ2FFAOASNI RS &ASOdNRGS RSA @2tas 84l
électronique. Plus il avance dans sa carriére, moins il semble prisonnier des
chaines paralysantes de la routine. Preuve en est sa toute derniére invention, «
une bricole somme toute », me condieA f T F LINB A YQIF @2 ANJ
RSYIFIYRS LRdzNJjd2A ! ANJ ! QldzZr t AGSa | @I A
tF NA&d ORdz aAyAadsNB HO &dz2NJ £ S&a {SNN
brouillard cejousf £ ® t 2 dzNJ dzyS ONRAO2tS H Lf yQS
RS f QI-dRe® GzRfladfsiile Jaguar ne pouvait effectuer de ravitaillement
envoldenuit wA Sy |j dzS cel X

L1 YS
NB LI NB
t Ql @A 2

2LISNF GA2y RS NY@GAGFATESYSYy(d S
aY fQ2LISNI SdzNJ Rdz / wmop C NI @
Y £ NIGAGEFAEESNI £S& YI ydzdzdNEBa
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f QF LILINRPOKS® ! AyaAax LI NI SESYLX Sz G yi
a42A3ySdzaSYSyli aS OSNNRdzZAff SN dz F2yR
accroché au C 135 F, le précieux carburant ne peut évidemment pas passer. En
g2ts 02YYS &dzNJ £ NRdziSz 2y yS FLAG L
Jaguar a décider de la quantité de pétrole dont il estime avoir besoin. Sans étre
RAFFAOAE ST fI LINRPOSRdAZINBE RS NI GAGFAf TS
f QroaSyO0S RS fdzYAy2aiidsS fI NByiIRasA YLR a
SYy@Aal 3SNJ dzyS AyGSNBSyGdAz2zy  ONIBLIza Odz
indispensable avant le retour sur une base éloigmiéest superflu de préciser
RFEGlLyidl3S t£tSa AyO2y@SyASyaa NBadz Gl yi
a un adversaire quelque peu astucieux. Il suffisait a-<€@li R Q2 LISNB NJ
G2YolyaGS Sy G2dziS ljdASidzRS SG RS aQsoO
LJ2 dzNE& dzA @A 0 AEBdansfoBsyle3 daS, ¥ padrXaire planer la menace
RQdzyS AYyUiSNBSyidAzy t (2 deblonel Pissdchey, G = L
commandant la 1l1eme Escadre de Chasse, il nous fallait étre capables
ROSTTFSOGdzSNI dzyS NB22Ay (S Réef&afimd O2 Y'Y
RQSaljdA&dasSNI dzy a2dzNANB YI f AOASdzEE &Sy
NBIFNR &dzNJ dzyS Ayy20SyaGS FyYLRdAZ S RS ny

« MEHR LICHT »

Il fallait agir vite. Aussi ftit demandé a la FATAC de faire étudier par les
services spécialisés un phare de ravitaillement de nuit. Parallélement, les
ASNIAOSE (SOKyAldzSa RS I wmMmM8YS 9aO0l ¥
2 y@ASNI mptyd {A O0ASY 1ljdzS Rsa S y FS¢
[ QI R SctieR Grfiddis, de par ses bonnes connaissances en équipement de
bord et en électricité, disposant du temps nécessaire et ayant un acces aisé a
G2dza t£Sa FdziNBa Y2eSya RS tQSalOFRNB T
Les recherches aboutiremiles rapidement ? ADC Grafiadiuy’ a2 A NE 2
AdzNIINRE £S 02f2ySt tAaaz2o0KSO f2NRER | d
uidise S | @2AN) GNRdz@S 1jdzStljdzS OK2&a$S | dzA
f2y3 RS f QKI 0 0NRGISS | IONB/AI MRAMBIIGNE f QA Y
@2dza @2dz ST GSYANI G2ANE f Ql gAzy Said RI

IANI ! Olidz £ AGSE Y WS &dzllll2as | dQt ¢
téléphoné, le lieutenantO2f 2y St t A32a20KSG F dzN> A G NB

ADC Grafiadis : Peétre I..[ S 02 f
I £fdzyS €S LKIFINBX /S
contentement !

OADBS SE

wSad aaa
S C

T Q)¢
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Air Actualités : Comment se présentel ce phare ?

15/ DN} FAFRAA Y ¢NBAa &aAYLI SYSyGdod LL
AYGSNYS SldaALl yld y2NXNIESYSyd fSa ¥FSc
éclaire assez pour avoir dans le champ visuel la perche de ravitaillement et
G2dzi £ QSyaSyofS &S UGNRBAzIyid t f QI NNR

Air Actualités : Quelle est la portée de cet éclairage ?

!'5/ DNIFTAFRA& Y on t nn YSUNBao t
dS502d2NE RS Hn 2 £ NBTFESOGSdzNI Ay i SNy
action par un dispositif de commande a trois positions : éclairage brillant,
normal, et éclairage de secours de la deuxieme ampoule. Ce dispositif se
trouve sur la gauche du pilote.

Y +2dza LI NI ST+4ilRQSO

' ANJ ! O dzl a
f2d 2LISNY G SdzNJ a8 (N dzdIl v

fAGS
LJa RQSO JfQ

ZA N

ADC Grafiadis : Regardez cette ampoule au plafond. Elle fait 60 watts.
Vous aveught-Sf £ § K b2ys 0QSaiG dzy FI dzE LINR
aAbdzZ yd £ fQAYUGSNRARSAzZNI RS fF OFo6AySs
nous créé une sorte de parabole antireflets fixée sur la casquettteasus du
phare qui masque presque totalement le halo.

Air Actualités : Mais étaith t  @ONI A YSy i aAiA RSt AOI
ravitaillement ?

!5/ DNI}IFAFRA&E Y 5QAYFIAYSNI £S LIKIEN
RS OS RSNYASNE 2dzA o { dzNJ fS aANI3S
NI GAGEAEESYSyld RS ydzAd SGFAG LINBDdz |
NASY RS GSftf LB2dzNJ €S W 3dz- N Lf AYLRN.
f QKF0AGFOfS SG> adaNIi2dziz alya (2dzOKS
VOLS DE NUIT

Air Actualités : Comment se sont déroulés les premiers essais du phare en
vol ?
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ADC Grafiad¥ Lf @& Sdzi RQF02NR RSa ©@2ta RS
sur un Jaguar en vol. Quelques améliorations techniques furent dées lors
apportées : position de commande du dispositif lumineux placée sur la gauche
et non plus sur la droite ; la fameuse parabole sur la casquette pour supprimer
fS KIFf2X

Air Actualités : Et le premier vol officiel ?

!'5/ DNIYFAFRAA Y 'y Y2y2LX | O0S Si dzy
fois, il y eut des ravitaillements : six contacts par avion dont quatre de nuit
avec deux prises de pétrole. Si les deux Jaguar étaient capables de prendre du
OF NDdzNJ yid LI NJ ydzAid y2ANB LldzAa RS aQSy
/| QSadG OS ljdzA asS LIl aal o

I ANJ ! Oldz t ASa Y Lt yS adaFFAalbArd R2y

ADC Grafiadis : Oui. Aprés vérification de deux avions test, au C.E. V. de
.NBlOATyes dzy LINB2SG RQAyaidaNHzOldAzy (S
modification des Jagur. Du reste, mon systeme demeure amovible.

Il aura fallu un mois pour mettre au point le phare de ravitaillement en vol
sur le JaguarUne initiative peu codteuse dont le prompt aboutissement tend
a prouver que les problemes simples peuvent parfois réglés simplement.

[ Q! 5/ Dw! CinstaBatioh suSJaguat 2 y
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Mission longue

LieutenantcolonelPaimbault, pilote de 'EC 3/11'Corsé de 1978 a 1985

/| QSalG Sy wmdpyo 1jdzS Fdzi LINBaaSyiidas f QF
adzA 0SS L dzE FGGSydGlia GSNNRENAR&aGSA R2y.
région. Si la mission se concrétisait, elle devait décoller du terrain de Solenzara
en Corse et ainsi dépasserait largement les six heures de vol avec lesquelles les
pilotes de Jaguar étaient familiarisées lors des opérations africaines. Deux
inconnues devaient alors étre levées :

- la premiere concernait la bonne tenue daguar et surtout de ses
moteurs qui, malgré leur capacité a récupérer et réutiliser I'huile, devaient
toutefois étre testés sur des durées accrues,

- la seconde concernait les pilotes dont on ne savait pas avec précision
ce qui pourrait subsister de leur aptitude au combat aprés une telle durée de
g2t X
wASy yS glrtlyid fQSELISNASYOS: Af F dzi
mission équivalente. Les premiéres directives alors de itaggor de la FAGc
1 RA : le vol effectué a partir d'Istres par deagubrde lal1® Escadre de
Chasse avec chacun a son bord un chef ou-sbekde patrouille en place
avant et un chef de patrouille moniteur de ravitaillement en vol @ace
arriere.

Deux G135F seront disponibles pour assurer le ravitaillement en vol sur un
trajet qui grossierement descendra le long de la coteEsgtagnole, franchira
Gibraltar, descendra au large de I'Afriqgue du Nord vers les iles Canaries puis, a
un endroit judicieusement choisi, fera detour, rejoindra un deuxiéme
G135F qui aura décollé dedRaret enfin rentrera en France pour se poser a
Toul.

Mission somme toute simple et claire pour laquelle jai la chance d'étre
désigné avec trois de mes camarades de la 11 : Amourette, Trolliard et Juste.
La date est arrétée ; nous décollons le 15 décembre 1983 au matin.

Les jours précédents, nous sommes astreints a quelques tests meédicaux divers
qui devront certainement servir de repéres a I'évaluation des futurs dommages
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éventuels. Pour qui le désire, des séances de massage sont possibles ; pour ma
part je fais sans, d'autres font avec... Aprés avoir précisé les détails du trajet et
avoir consciencieusement laissé le soin & nos camarades dé Es@adre de
ravitaillement en vol de poser le plan de vol, nous rassemblons les cartes,
dépli-Nav, fiches de déroutementnais aussi confiseries, fruits secs, céréales
vitaminées, cachets de sels et autres douceurs culinaires que nous avait
conseillées le toubib.

La veille nous décollons de Toul pour Istreguatre Jaguar afin d'assurer un
éventuel changement d'avion en cas de panne a la mise en route. Dés que
nous sommes posés a Istres nous nous rendons aux opérations deHERI3

afin de rencontrer les équipages del@5F dont I'un décollait dans peu de
temps pour Rkar.

C'est & ce momenrt que je découvre la phase la plus difficile de la mission : le
briefing. Imaginez une toute petite salle remplie par les équipdg&35F et
Jaguar tous excités, pleins d'idées et pas toujours d'accord. Un brouhaha
confus baigne la piéce et il faut noter a ce titre que les esprits les plus
débordants, imaginatifs en tous genres sont ceux souvent qui se trouvent
parfaitement a l'abri de toute prise de décision déterminante durant
I'exécution future. Aussi, quand les iconoclastes ont eu leur temps de parole
réglementaire, il ne faut pas hésiter a avoir recours a la bonne vieille méthode
"Légion' et, aux grands cris d&vos gueules kledans *, et redémarrer sur un
briefing plus structuré..« Nous allons effectuer une mission aflerour entre

la métropole et un point situé quelque part dans la région de Nouadhibou. Pour
cela, nous constituerons la patrouille légére des VETO Alpha et nous
ravitaillerons sur Marotte 300 et 32 La météorologie prévue par la
protection est favorable a la mission. Toutefois, un vent du NNatd-ouest

LJ2 dzNJ dzy'S ljdzr N yil AyS RS ydzzRa LISyl f A&
Déroulement chronologique

Rendez@@2 dza N} RA2 | @lyd f1 YAaS Sy NeRdzi$s
a 06H45 (il fera nuit noireMise en route a 06H50 pour un roulage a 07H20 et
un décollage a 07H30esJguardécolleront derriere (il fera toujours nuit).

Aprés rassemblement sur radial VOR, le premier ravitaillement en vol aura lieu
100Nm avant Palma de Majorque ; si le ravitailement tourne mal nous
rentrons a Istres... "S ( Gbta.X bla... bla..Nous"briefons' ainsi les rejointes,

le vol en route, les cing ravitaillements en vol prévus et les pannes éventuelles,
jusqu'a ce que tout soit clair et net. Pour tous, la mission s'annonce claire et
simple, toutefois l'inconnu de la résistance en temps de vol semble inquiéter
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guand méme un peu les équipagéguar, non pas pour l'exécution technique
du vol mais surtout a la pensée du mal aux fesses et des courbatures qui les
attendent. Dans ces circonstances, il y a toujours le petit futé qui vous raconte
I SO (2dza tSa RSOFAfa az2y RSHHHa &NJ f d
ce vol, insistd-il ne durait pourtant que 1H40... Bref nous allons donc nous
coucher de bonne heure, apres étre allés manger la pizza traditionnelle avant
chaque départ en Afrique. La nuit est agitée, comme d'habitude, par quelques
réves de circonstance :

- unG135F perdu de vue au milieu de "la patouille "

- un panier de ravitaillement qui se paie littéralement votre tétbref,
de quoi vous mettre en conditions pour le lendemain.
Levés a 5H du matin, nous prenons un petit déjeuner substatiehesdes
Forces AérienneStratégiques, sans cependant abuser du liquide car une envie
pressante a la rentrée du train (cela s'est vu...) est un facteur pour le moins
déstabilisantA ce titre, "monsieur Umer" a bien inventé un urinoir de poche,
ou plus exactement une poche a uriner, mais utiliser cet ustensile a partir
d'une combinaison étanchérélé sur son siége... autant chercher a enfiler des
perles avec des gants de boxe. Le plus fastidieux c'est de s'habiller calmement
et consciencieusement : baby gros, combinaison étanche, gilet de sauvetage,
combinaison antgy. Enfin, il est I'heure de se rendre a l'avion, et je prends
place moiméme a l'arriere dulaguar E36, aprés avoir judicieusement rangé
mes accessoires de vol ainsi que ma nourriture et ma quincaille dans tout
endroit disponible de I'étroit cockpitA ce moment une idée sombre envahit
fugitivement mon esprit : et s'il fallait changer d'avion... et en coufafort
heureusement tout se passe normalement et presque comme pr&ViH31 le
numérodeuxde la patrouille annonce airborne » et nous montons dans une
"tempéte de ciel blely laissant sur notre gauche le timide rougeoiement d'un
lever de soleil. C'est parti pour d®uvelles aventures, pas trés belliqueuses
cette fois, mais qui sans doute nous permettrons de mieux nous connaitre, ne
seraitce qu'au sein de chaque binbme... Le temps passe trés vite jusqu'au
premier ravitaillement car le temps de s'installer, de prendre ses marques, et
50 minutes sont passées pratiguement sans échanger la moindre conversation
adZAGAS® tIfYlF RS al22N]jdzS RSFA{S RS2
deuxieme ravitaillement en vol, nous commencons a nous raconter plus ou
moins notre vie. Je n'avais volontairement pas préparé de CV car le but pour
une fois n'était pas de gagner du temps, bien au contraire. Nous terminons
péniblement notre conversation jusqu'alf Bavitaillement avant lequel les
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silences se font de plus en plus fréquents et les courbatures de plus en plus
aigués. Nous mangeons pour nous occuper, car nous n'‘avons a vrai dire ni
faim, ni soif : personnellement j'ai bu a peine un quart de litre d'eau durant
I'ensemble du vol.

Le 3 ravitaillement se termine au nord de Nouadhibou et I'étape suivante
consiste a rejoindre 1€135 de @kar qui a été"scramblé par radio. Les

deux Boeing se font leur rejointe en face a face avec un superbe alignement
gonio et enfin un virage du dispositif au cap Nord pour découvrir comme par
miracle le 2 "Tankel a nos midis Bravo messieurs les navigateurd ket
instant, c'est a dire aprés 04H20 de vol, imaginez le moral de deux gars dans un
Jaguar qui n'ont ni faim ni soif, qui n'ont plus rien a se dire et qui doivent
encore parcourir la distance précédente plus R@®sur Toul, cette fois avec

un vent de 40kt de face et qui imaginela percée tromboné qui les attend

suivie du GCA IMC, histoire d'intéresser la partie. Le seul aspect positif de cette
phase avancée du vol, c'est en fait la douleur des courbatures qui va de plus en
plus faiblir, comme anesthésiée par le tempsbien tout se passe réellement
comme cela, et aprés 10H20 de vol, nous touchons des roues a Toul avec la
possibilité d'inscrire a la fois un décollage et un atterrissage de nuit, tout cela
le méme jour et d'un seul trait. L'arrivée est a la fois dure et chaleureuse. Dure
car il faut s'extraire du cockpit sans moyen de levage, dérouler ses jambes que
I'on ne sent plus depuis longtemps, descendre I'échelle sans tomber (nous
f Qr @g2ya G2dza o0ASYy RSA0OSyRdzS03 Llzia |
copains se marrent en observant notre démarche instinctive qui reléve
davantage de celle de l'ours savant que de celle du pilote de chasse vu dans
Top Gun. Mais l'accueil est également trés chaleureux car tout le monde est |3,
@ O2YLINRa fSa O YS Nbhamgagn&alla @anSJjaeinous I O
subissons les premiers examens médicaux, qui cloéturent cette mission
originale. J'ignore si ce vol aura apporté quoi que ce soit a I'histoire de
I'aéronautique militaire francaise, cependant, une fois de plushdpiara eu

raison du temps. Aucune souffrance n'a été détectée a bord des appareils
utilisés et la grande surprise des mécaniciens a été linsignifiante
consommation d'huile par les moteurs.

Ce vol qui par certains cbtés peut paraitre un peu fantaisiste aura en outre
LISNXYAa RS FAESNI dzyS tAYAGS KlFdziS 6RQI
laquelle on peut affirmer que tout pilote peut partir confiant, tant en son avion
gu'en lukméme. Autrement dit : jusqu'a 10H20 de voldguar: "keep codl.
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HISTOIRE DE L'ARMEMENT GUIDEBABER{ [ Q! wa; 9 59 [ 4! L\

Jean Claude VERGNERESLIA f 2 (S £ f Q9/ HKMM

W 3dzt NJ SIjdzA LIS RQdzy ths ! ¢[L{ S

HISTORIQUE

Le développement de I'armement guidé laser n'a pas débuté en France mais

aux USA (comme souvent dans le domaine des armements). En effet durant la
guerre du Viet Nam, les forces aériennes US cherchaient a détruire le pont de
OKSYAY RS FSNJ RS ¢KIFy 1 2F LINBa& RQlIIlY
conventionnels et de nombreux échecs associés a des pertes considérables,
une nouvelle technologie a fait son apparition : le guidage d'une bombe
larguée a distance de sécurité par un avion sur un objectif localisé par ses
O22NR2yySSa 3IS23aANYLKAdzSad /SGdGS o2Y
Fdzi2 LIAE 2G0SS OSNER dzy SYRNRAG o0ASY LINBC
laser, luiméme émisdepuis un autre avion. La précision d'impact de cette
nouvelle bombe appelée PAVEWAY a enfin permis en 1972, en détruisant la
pile centrale du pont en une seule mission, de réduire cette cible stratégique.
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L'Armement guidé laser était né mais la complexité de la synchronisation
tireur/illuminateur a engagé I'US AIR FORCE a lancer le développement d'un
systeme autonome de guidage laser pour tir de précision a distance de sécurité
Y fQFE@A2Y AffdzYAyYyl GSdzNJ Sad |dzaaix £ Ql
société MARTINWIARIETTA (devenue par la suite LOCKHEED MARTIN) gagne ce
développement. En paralléle en France la société THOMSON CSF commence 3
travailler sur des systemes de tracking télévision a partir de capteurs testés en
vol sur Nord 262 au CEV de Brétigny (systeme TANAGRA) et la société CILAS
développe un laser embarquable émettant en 1,06 um. Ces deux sociétés
travaillent donc sur des programmes dont les caractéristiques sont trés
proches. Ces programmes sont conduits sous l'autorité des Bureaux
Programmes des Etatdajors respectifs.

Il'y a donc concordance de travaux de recherche et concordance de fiche
programme pour un équipement ; il ne restait plus que la volonté de
coopération des deux pays pour avancer en commun.

Le coup de pouce significatif de cette coopération viendra de la volonté de
deux hommes positionnés aux BSA des deux Etats Major (US et Francais) au
0N} OSNB Rdz / 2f 2y St .hL/ 1 h¢z OKSF Rd
Général et malheureusement décédé en service aécmmmandé)et de son
beauF NB NBE 2 00dzLdr yi dzy -ar &8 K8) R§ dzh @} { S ¢
vont faire en sorte de faire signer une convention de développement Franco
Américaine entre la société MARTIN MARIETTA et THOMSON CSF. Un contra
de coopération est signé entre les deux pays et le POD ATLIS 001 («Automatic
Tracking and Laser Integration System») était né.

b!L{{!b/9 RS tQhte¢whbLv! O

La technologie Optronique consiste a coupler 'OPTIQUE, la Mécanique et
I'Electronique dans un méme équipement.

THOMSON CSF Optronique (devenu quelgues années plus tard THALES
Optronique) est créé en 1975. Martin Marietta assemble le premier POD dans
son usine a ORLANDO. Ce POD Intégré sur un simulateur de vol va permettre
aux ingénieurs des essais en vol de venir définir le futur emploi de ce systéme
dans un cadre opérationnel contraint pour permettre son intégration sur avion
d'arme avec la capacité illuminateur/tireur.
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DEFINITION du SYSTEME.

Deux opérationnels Francais participeront & Orlando (en Floride) a ces travaux :
les Cdt Le Bretton (Général 2s), pilote d'essais du CEV de Cazaux et le Cdt
{re2dza RS tQ!'yySES Rdz /9!'a t /[Tl dE®
des fiches programmes nécessaires au développement de ce systéme d'arme
complexe qui dépasse bien sQr le seul développement du Pod de targetting. Le
W D!I'lws fQF@A2Y CNIyeelAa RS fUSLRI dzS
naturellement été choisi pour assurer cette future mission d'attaque au sol. La
société DASSAULT AVIATION s'est vu confier la modification tres importante du
Jaguar A4 (avion de premiere tranche et futur avion d'essais du systeme AGL).
La modification série sera appliquée sur tous les avions 4éme tranche a partir
du N°140. Cette modification consistait en d'importantes transformations
cabine avec I'adjonction d'un moniteur TV de 11cm en partie latérale en haut
et & gauche, d'un boitier de commande du Pod et de gestion du code laser sur
la banquette latérale droite et d'un mimanche de pilotage du Pod, c6té
gauche, (avec pas moins de 7 commandes). Le Jaguar étant un avion rustique,
sans calculateur de mission, Thomson CSF a d( développer un calculateur
appelé BAD qui réalisait l'interface avion systéme. Il a été intégré dans un des
compartiments avion sur la partie droite sous l'entrée d'air. Enfin un
magnétoscope au format VHS fut intégré dans le compartiment latéral
permettait la restitution totale de la mission. Bien évidemment en paralléle
sont lancés les développements d'armements assoBiésr la France :

- L'AS 30 L basé sur le missile AS 30 de la société AEROSPACIALE qui
SIdzZA LI} A0 fSa& aANI3IS o Kieddidintful GGl |
autodirecteur Laser ARIEL développé par THOMSON CSF. Cet
autodirecteur équipé d'un gyroscope a lancement pyrotechnique avait
un champ étroit de 6° (j'y reviendrais plus tard).

- La BGL de 1000Kg développée par MATRA Défense sur laquelle était
intégré un autodirecteur EBLIS développé par THOMSON CSF avec un
champ de 32°.

Nous voyons que pour I'ensemble de ce systéme d'armes, toutes les grandes
sociétés francaises d'armement aéronautiques ont été concernées et a partir
de 1975 conduites aoopérer pour faire une réussite de ce programme dont
les développements ont été étalés sur plus de 15 ans.

Mais revenons aux essais.
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LES ESSAIS

A partir du lancement de la coopération Thomson CSF / Martin Marietta en
1975, Thomson CSF Optronique a débuté I'assemblage du deuxiéme POD en
France dans son usine d'Issy les Moulineaux. Ce pod identique a celui testé a
Orlando comportait :

- une caméra TV a tube qui travaillait dans le proche visible et tres
proche infrarouge dans la bande 0,5um a 0,9um.

- un télémétre /illuminateur laser émettant en 1,06um et modulable en
fréquence pour étre codable.

- un systeme de roulis de type « queue de cochon » autorisant un roulis
maximum de la téte de 270°.

- les systemes optiques avec verriere et téléobjectif permettant des
champs optiques de 6° et 1,5° sehelayés électroniquement pour
obtenir 3° et 0,75° de champ.

- Un compartiment électronique comprenant 23 cartes spécifiques pour
le pilotage des différentes fonctions du POD.

- Deux alimentations pour I'électronique et le laser et enfin un groupe
de climatisation pour le refroidissement de I'ensemble corps
électronique et émetteur laser.

Une fois intégré et testé ce pod a été avionné sur le Jaguar A4 a Cazaux pour
débuter les essais en vol d'ouverture de domaine et d'essais systéme en
septembre 1976. Une cible spécifique a été développée et construite sur le
champ de tir de Calamar a Cazaux (champ de tir parallele a la piste de
décollage et limitrophe du lac de Cazaux). Cette cible constituée d'un mur
vertical de 12m x 12 m sur lequel était peint un carré central blanc de 8m x 8m
entouré de noir était parfaite pour le développement du TIC (Trackeur sur
Information de Contraste). Les cibles d'opportunité telles que chars existant
sur le site ont constitué les cibles pour le développement du systéme. Dans le
cadre du CEV (Centre d'Essais en Vol) de Cazaux, un grand nombre d'essais
fonctionnels et d'ouverture de domaine ont été réalisés par les pilotes d'essais
6SaaSyuAasSttSYSyd D [ S . NBudz2yooe [ S
monoplace, concept tactigue TBA/TGV), Il n'a pas été simple de définir
l'ergonomie des commandes, de réaliser la mise au point du/des traqueurs
LJdzA & 1j dzQF 8&4ST NI LARSYSy(d dzy y2dz@St dz
appelé TAC a été développé et intégré. Beaucoup de modifications et
d'améliorations ont été apportées au systeme par l'industriel durant cette
période d'essais pour le rendre susceptible d'emploi opérationnel en unité de
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chasse. Comme l'a fort bien décrit le Gal Le Bretton dans son article sur I'AGL
(article du 27 avril 2019 anciens de la 11em Escadre), ces essais n'ont pas laissé
indifférentes certaines nations et des démonstrations ont été conduites au CEV
avec le soutien de l'industriel THOMSON CSF pour démontrer I'avancement et
le potentiel de ce systéme.

DEMONSTRATIONS

- & la RAF sans succés car lié a un concept d'emploi inadapté, la RAF
O2yaARSNI Yyl jdzS fQdziAfAal A2y RQdz
mission était inadaptée et dangereuse.

- al'us Air Force pour une adaptation au F16 plutdt satisfaisante.

Nous étions au début des années 1980 et le programme avancait bien mais
malheureusement le congrés US en 1981 a décidé de rompre le contrat de
coopération franco/américain sur ce programme pour le réorienter sur un
programme national qui débouchera sur le LANTIRN. Une des raisons invoquée
a été la non permanence de la menace avec la nacelle ATLIS capable de n'étre
utilisée que de jour du fait de son capteur Tsontrairementau LANTIRN qui

avait la capacité nuit grace a l'intégration d'un capteur Infra Rouge travaillant
dans la bande 8um a 12um en lieu et place de la caméra TV. Technologie non
disponible en France a I'époque et considérée comme stratégique par les US.
Ce nouveau pod sera livré a I'US Air Force en 1987.

Voila donc Thomson CSF Optronique contraint de poursuivre le
développement et de "Franciser", avec l'accord de la DGA et de-b'&jar de
I'Armée de L'air ; le Pod ATLIS Il devient donc : Autopointeur Television a Laser
llluminant le Sol...... Ce pod conservera la caméra de télévision apres accord de
transfert de technologie de la part des USA mais surtout sera doté d'un joint
tournant permettant la rotation de la téte optique sur 360° ce qui
opérationnellement sera indispensable pour permettre une poursuite
stabilisée durant le dégagement de l'avion sans trop de limitations exceptées
celle du masque avion. Ce développement si essentiel a demandé beaucoup
d'essais usine car il permettait au corps central de dialoguer avec l'optique et
I'électronique du traitement d'image recueillie par la caméra et les systéemes
optiques mais également d'alimenter I'émetteur laser et de le refroidir ainsi
gue l'ensemble électronique du troncon avant. Il a fallu développer des joints
tournant hydrauliques pour le coolanol (liquide de refroidissement) et des
joints tournants électriques pour la basse et haute tension. Ce fut fait et bien
FILAG LlzA alj dzQl dz O2dzNB RS& SaalAa y2dz
Le POD ATLIS 1l livré a Cazaux, les essais opérationnels pouvaient débuter et
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c'est donc a cette époque, décembre 1981, que I'équipe de marque AGL est
créée au sein de I'annexe du CEAM a Cazaux avec pour mission :

- De définir le concept d'emploi opérationnel de ce systéme,

- Qualifier opérationnellement les différents armements (AS 30L et BGL
1000KgQ),

- Définir I'emploi technique et la maintenance ler et 2em échelon,

- Rédiger les documents supports techniques et opérationnels,

- Transformer les équipages et techniciens de I'unité de chasse (11eme
Escadrej I'emploi de ce systeme.

+ 308 LINPAINFYYS ljdA @I aQSTFFSOGdzSNJ
nécessiter prés de 200 vols d'essais qui vont se dérouler majoritairement sur le
champ de tir de calamar sous la conduite des ingénieurs d'essais du CEV de
Cazaux, dont Philippe Maubert a été la cheville ouvriére. Dans un premier
temps, il faut rappeler le contexte dans lequel ce développement a été réalisé ;
en effet nous étions en pleine guerre froide et I'ensemble de I'armée de l'air
était tournée vers la "noble" mission de DA (défense aérienne) ; je monte/ je
membre / je rentre. Ces missions étaient dévolues aux Mirages Il et Flavec
des moyens de restitutions plutét "verbaux " que techniques (cela changera

I 2SO f Ul NNAGPSS Sy dzyAdGS Rdz O2dzZL)X S aw
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restituer I'ensemble de la mission par vidéo n'a pas été du golt de beaucoup
et ce développement a été réalisé dans une relative indifférence voire
ddzaLIAOA2Yy RS fF LINIG RS 06SIFdz02dz) RU
rendons grace a certains d'y avoir cru : le Gal Gueguen-cdmisPlans
Programmes, Le colonel Claude Mennessier au BPM, le Col Détry au CEAM, le
colonel Gérard Le Bretton au CEAM et, bien évidemment le Gal Boichot a
l'origine du programme. Sans eux et leur soutien indéfectible ce programme
YQF dzNF AG OSNIIFAYySYSyd LI a |o62dziA RS
FTHYSA yQlFdzaNFASyd Lz €S FFEANB |dzil yi
dans les conditions d'emploi de I'époque TBA/TGV sur l'avion Jaguar a
nécessité de nombreuses modifications et améliorations de I'ensemble des
éléments Pod, Armements, et avion.

Je vais essayer de vous relater les principales.

Au cours d'un des premiers vols d'essais que j'ai réalisés, j'ai essayé de
reproduire ce que je venais de vivre au Tchad : la TBA/TGV, et qu'elle n'a pas
été ma surprise de constater qu'au cours du dégagement sous 4g a partir de
450 Kt un flou d'image apparaissait rendant tres délicat le suivi de la poursuite
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sur cible. Plusieurs vols ont permis de faire le méme constat et l'industriel
YIfaANB aSa NBGAOSYyOSa& S GmajpdeNde B@@Aaf | F:
dd reprendre des essais en soufflerie pour constater un décollement de couche
limite a partir de 420 Kt lié a la forme des verriéres. Il a donc fallu reprendre la
forme de la pointe avant, rajouter une vitre et ainsi recoller la couche limite.
Ce fut fait avec succes. Mais entemmps les essais ont continué pour
améliorer un autre point majeur : la pilotabilité de la ligne de visée. En effet le
pilote disposait d'un Joy Stick sur la poignée ATLIS qui permettait au pilote de
piloter sa ligne de visée sur la cible. La logique de déplacement liée a cette
commande tenait plus de la savonnette que d'une commande asservie. Aprés
bien des essais pour améliorer ce point, il a été décidé de doter ce Joystick
d'une commande a deux vitesses (rapide et lente). Ainsi, il était enfin possible,
sans trop de charge de travail, de positionner la ligne de visée sur la cible et
d'effectuer pendant le dégagement des mini recalages liés aux glissements des
systémes de poursuite automatiques. (TAC/TIC/TAZ). Justement ven@n
systemes de poursuite automatiques. Au début du programme le systéeme était
doté de deux traqueurs de poursuite :

- [ Qdzy o1 &S adzNJ fF O2NNBfFGA2Y RUAYL
stable sans évolution,

- Et un autre sur information de contraste (TIC) tres stable sur une cible
a contour tres géométrique et trés contrastée, ce qui était le cas sur le
champ de tir, pour les essais, mais trés rare dans la nature.

Ces deux tragueurs nécessitaient beaucoup de recalages pilote dans la phase
trés délicate du dégagement et aprés bien des essais il a été décidé de
supprimer le TIC jugé non opérationnel pour le remplacer par un traqueur a
corrélation sur zone réduite (TAZ) qui donnait une bien meilleure stabilité de la
ligne de visée en dégagement. Une autre amélioration a été amenée par les
essais. Elle consistait au couplage de ligne de visée du Pod sur le systeme de
navigation de l'avion. En effet au tout début le Pod avait un positionnement
prédéfini dans l'axe du vecteur vitesse de l'avion. Cela imposait au pilote
d'acquérir a vue la cible avant I'engagement de la poursuite automatique du
pod. Cela rendait la mission trés complexe et diminuait trés sensiblement le
pourcentage de réussite de la mission si cette acquisition n'était pas réalisée
sur des cibles masquées. Sur le Jaguar qui avait un systeme de navigation
"perfectible” a Doppler, cette amélioration n'a pas été trés efficiente mais par
contre sur les avions dotés de centrales a inertie type Super Etendard, F1 EQ et
Mirage 2000 de I'époque cela a été essentiel et a permis la réussite de trés
nombreuses missions de guerre. En paralléle a ces essais en vol était
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développé le concept de maintenance premier échelon a Cazaux et 2eme
échelon au CEAM de Mont de Marsan sous la supervisiocGdiuDominique
Jamaux pour la maintenance des Pods, le test du Missile AS 30L et de la BGL
1000Kgs afin de préparer linfrastructure, avec salle blanche, a réaliser sur la
base 136 de TOUL.

En effet la maintenance de la nacelle devait se faire dans un environnement
LI NI A Odz ASNBYSyid &lriay SG SESYLI RS
RSAGNHzOGAZ2Ya RQ2LIIAldzSa RdzSa t I O3
du rayon laser. La pointe avant du pod ne pouvant donc étre ouverte pour
maintenance que dans cet environnement spécifique et particulierement
contraignant pour les opérationnels.

vil[LCL/!'¢Lhb RS fQ!'{ on]

Bien des modifications ont été apportées pour arriver en fin 1986 a la
transformation de la 11éme Escadre. A partir de 1983 la nacelle ATLIS arrivant
a maturité et permettant un emploi opérationnel I'Etdtajor a décidé de
lancer la phase de qualification opérationnelle du missile AS30L. 5 missiles
dont 4 & case télémesure et 1 "bon de guerre" ont été affectés pour cette
phase de qualification. Tous ont générés d'importantes modifications et ont
permis de faire de ce systeme une réussite opérationnelle en IRAK comme
dans la guerre du Golfe. Pour ces essais le CEL avait construit face a la céte un
"Mur AS 30" identique a celui utilisé au CEV de Cazaux sur le champ de tir de
Calamar, a savoir, un mur de 12/12m avec peint sur fond noir un carré blanc de
8/8m

Le premier tir

Le 5/12/ 1983 avec le Jaguar A4 et un missile AS30L dont la charge militaire
était remplacée par une case a télémesure pour la restitution a été réalisé au

/| SYGNB RU9aalAa RSa flFyRS&a o6/9[0 az2
CEV/CEL (dont Michel Delage).

Les paramétres de tir étaient haut du domaine ouvert au préalable par le CEV a
savoir :

- Vitesse 450kt ;

- Altitude 1000ft

- Et distance de tir 10Km les conditions météo temps clair mais fort vent
du nord de 32Kts.
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Tous les éléments de tir sont respectés le tir est réalisé le dégagement
conforme mais le missile n'a jamais vu la tache laser ! Aprés restitution de
I'ensemble des paramétres il s'est avéré que le tir réalisé en limite de domaine
angulaire de l'axe du vecteur vitesse avion et de la cible, l'autodirecteur de
champ 6° n'est pas rentré dans le champ de rétrodiffusion du laser sur la cible
du fait de I'importante dérive liée au vent. Il a donc fallu fixer une consigne de
limite de champ latérale au cours de la visée : le pilote doit donc vérifier cette
limite avant le tir que nous avons définie a I'aide de la symbologie existante sur
JaguarPremier échec !!

Le deuxiéme Tir réalisé au Centre d'essais de la Méditerranée (CEM) sur la
coque Aunis un bateau de la marine Nationale utilisé pour les essais de tir de
YAdaAfS FTYGANIRFENI SG | yONB |dz fFNHS
permettre de valider le concept opérationnel de tir aprés une mission longue
avec ravitaillement en vol. La mission : décollage de Cazaux rejointe du
ravitailleur C135 au large de la Corse et, au top du CEM, descente rapide et tir
aprés 3h de vol. L'avion utilisé était le Jaguar A160 en configuration
dissymétrique Pod ATLIS en ventral Missile AS30 L a droite et bidon a gauche.

™

Parameétres de tir ; Distance 9 km, vitesse 450Kt et altitude 500ft.

Le tir et le dégagement sont réalisés conformément aux ordres mais apres
SY@ANRY on Y RS @2f S YArAaaatsS | LIS
détecter latache laser. La restitution des éléments par le constructeur de
l'autodirecteur et le missile ont permis de mettre en cause le gyroscope de
l'autodirecteur. En effet ce gyroscope permet au missile d'étre piloté avec une
référence de verticale et cehgi est lancé par pyrotechnie juste au moment du

tir. La pyrotechnie a bien fonctionné mais la graisse du gyroscope ayant gelée
durant le long séjour en altitude a bloqué le lancement du gyroscope. Bien sir

le type de graisse a été changée et tout ensuite a bien fonctionné dans les
opérations suivantes. Dondeuxieme échet

Troisiéme Tir.

Pour ce cas, l'objectif était de valider le comportement de l'avion et du
systeme dans le cas du tir en salve et du dégagement du c6té du missile tiré. Le
tir a été realisé le 13/11/1985 a partir de la base aéronavale de Hyéres dans la
zone du CEM et la cible était toujours la coque Aunis. Le Jaguar A 160 en
configuration dissymeétrique avec un missile AS30L a case télémesure en
voilure gauche

Les paramétres de tir : Vitesse 450 Kt ; distance 10 km, Altitude 500Ft
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Le tir est effectué conformément aux ordres, le dégagement a 4g engagé
immédiatement a amené l'avion a croiser le souffle du missile qui a provoqué
une trés forte turbulence avec passage dos de l'avion et perte de la génération
électrique avion et apparition d'alphanumériques sur le moniteur de l'avion et
évidemment perte de poursuite. Heureusement la position inusuelle a trés
basse altitude a été récupérée mais la génération électrique est restée
défaillante et le tir un échec bien que le missile ait parcouru 30 Km.... Bien sar
cela a engendré une modification du domaine de tir en interdisant le
dégagement coté missile tiré et une modification de la génération électrique
Rdz t 2R SiG RS QI @A2y L}RdNJ SOAGSNI RS
Donc :Troisieme échet

Quatrieme tir et dernier tir de la série de qualification. C'était le tir en salve
avec un missile bon de guerre et un missile a télémesure pour vérifier le
comportement du deuxiéme missile apres l'explosion du premier sur la cible.

Ce tir réalisé le 3 /03/1987 par Bernard Foron un pilote d'essais du CEV.

Au départ de la base de Hyéres toujours sur la coque Aunis au CEM. L'avion le
Jaguar A 160 et les paramétres :

- Vitesse 420Kt
- Altitude1000Ft
- Distance 10KM

Le tir est effectué nominalement les missiles touchent la cogue en son centre
avec un délais de quelques secondes. Le premier missile explose et le second, a
télémesure fait un trou bien visible a cété de la premiére explosion. Tout est
donc nominal sauf que la coque Aunis équipée de caméras a tres grande
vitesse, pour la restitution des impacts, et réputée insubmersible par nos
camarades marins, a coulé au fond de la Méditerranée 30 minutes aprés

f QA YQuat@inabir Réussi
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Dassault Aviation au Super Etendard a partir de 1988. Ainsi s'est achevée la
phase de qualification AGL de I'AS30L. Tous ces échecs ont bien évidemment
LISNX¥A4&4 RQSy3JII3ISNI £Sa8 Y2RAFTAOIGAZY A

efficacité et a sa fiabilité. Cela lui aura permis de connaitre beaucoup de succées
au cours des conflits des années 1990 (IRAN/ IRAK; la Guerre du golfe; ex
Yougoslavie) et ainsi donner aux forces aériennes Francaise, dans le domaine
RS tQFGUlIjdzS Fdz a2t I ONBRAOGATAGS |
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LE DEBUT des OPERATIONS

Mais revenons au développement du systéme qui s'est poursuivi tout au long

de l'année 1985 pour enfin arriver a maturité en cette fin d'année. A ce stade

un certain nombre de démonstrations ont été faites aux plus hautes autorités

de I'Armée de L'Air et des Armées. La premiére démonstration au CEMAA
réalisée au CEAM de Mont de Marsan n'a pas été couronnée de succes, le
systeme étant jugé trop complexe a utiliser, sans avenir donc : « circulez il n'y a
rien a voir..». La deuxieme démonstration beaucoup plus importante sur la
base Aérienne 136 de TOUL au CEMA le Gal SAUNIER. Trés intéressé par la
présentation, le Chef D'Etat Major des Armées une fois revenu a son bureau a
demandé des explications complémentaires.

Je me suis donc retrouvé un jour de novembre 1985 convoqué rue St
Dominique en présence du futur Gal Le moine ancien de la 11 et pas étranger a
cette convocation...pour une présentation précise de nos capacités
d'intervention avec un tel systéeme basé sur le trinbme Jaguar/ATLIS/AS30L.
J'étais accompagné dans ce périple du Col DETRY, Cdt le CEAM. Cela nous a
RQFAftSdz2NBE @I fdz dzy RSNRAziSYSyid Sid dzy
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jai été contraint avec mes troupes rapprochées de I'équipe de marque a la
tenue d'une astreinte permanente pour un éventuel départ en mission
opérationnelle....... Tout se passait donc bien nous poursuivions les vols d'essais
pour les dernieres mises au point et améliorations. Je décide alors, début
février, de m'accorder un séjour au ski avec ma famille a St Lary. Le soir de
mon arrivée a la station, conformément a mon astreinte, je préviens la
gendarmerie de ma position exacte au "Plat d'Adet". Les gendarmes obéissants
enregistrent bien qu'interloqués, et incrédules ma déclaration. Nous montons
nous installer préts pour une grandiose semaine de ski....Mais voila, le
lendemain matin a 7h, toc, toc! les gendarmes viennent me prévenir qu'ils
avaient ordre de créer une DZ et un hélicoptere est venu me récupérer
direction Mont de Marsan puis Cazaux puis Istres et le lendemain mon équipe
et moiFméme partions pour une mission opérationnelle AGL en Afrique qui
durera deux mois mais cela est une autre histoire qu'il faudra raconter.....

Dans un premier temps Librevitlguis Bangui puis Ndjamena deux mois plus

tard je rentrais fort de cet enseignement opérationnel qui nous aura permis de
vérifier le bienfondé de ces développements et du travail effectué. Parmi les
enseignements retirés, aR St £ Rdz FlLAG [[dzS OQSiGl A
détachement opérationnel était conduit par le CEAM, il y a eu des
enseignements retirés pour le systeme. En premier, le constat que le Pod ATLIS
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n‘aimait "pas du tout" les orages tropicaux et il aura fallu une trés importante
modification de I'étanchéité du troncon central électronique pour que e€ilui
résiste aux intempéries. En second, l'autodirecteur ARIEL de I'AS30L a été trés
érodé par les vols a grande vitesse en conditions tropicales. Afin d'éviter une
trop forte dégradation des optiques, il a été développé une coiffe en bakélite
pour leur protection et éjectée au moment du tir grace a un cordon détonant
ouvrant le cbne de protection qui s'éjectait. Aucun dysfonctionnement n'aura
été constaté en opération sur cet armement malgré les trés nombreux tirs
effectués dans la zone tropicale désertique (golfe persique). Enfin la déficience
du systéme de navigation du Jaguar rendait l'acquisition de la cible trés
aléatoire et le couplage avec le systéme de navigation a été une évidence. De
plus, dans les zones opérationnelles ou la maitrise du ciel est assurée
l'utilisation de I'AGL est particulierement adaptée et c'est ce qui s'est vérifié
depuis sur tous les théatres opérationnels sur lesquels il a été utilisé. (IRAK,
Golfe, Ex Yougoslavie, Sahel...). Dans bien de ces cas, I'Armée de L'air Francais
n'aurait pas été éligible dans les coalitions internationales sans ce type
d'armement incontournable aujourd'hui. Le « systéme » étant arrivé a son
stade de développement final et sa capacité opérationnelle étant vérifiée, la
transformation de la premiére unité de chasse au systéme AGL a été engagée a
Mont de Marsan le 6 Mai 1986. 15 jours de transfo de la premiére équipe de
pilotes et mécaniciens conduite par le Cdt de la 11éme Escadre, le futur Gal
Longuet. Ce fut donc la fin de cette premiere histoire de L'AGL en France. |l
restait encore des développements et des tests a réalisar particulier la
validation de la BGL 1000Kgs développé par MATRA et son directeur de
LINEINF YYS aNJ 99N NR® { QI IAaalyid RSa
été fait des leur mise en service et a permis leur utilisation opérationnelle avec
succes dans certains conflits.

¢CK2Yaz2zy /{C hLIINRBYAI|dzsS RS@Sydz ¢I ! [ 9{
que ces développements aboutissent et je dois rendre hommage aux
industriels visionnaires et déterminés qui se sont lancés, a I'époque, dans cette
aventure si évidente aujourd'hui. Il faut bien évidemment citer le premier
d'entre eux, Barbet le PDG mais aussi les ingénieurs, techniciens directeurs
techniques et de programme qui a I'époque n'ont pas compté leurs heures et
leurs efforts. Citons, messieurs JC Nico, T Arnaud, JL Ricci, Grancoin, Lepeytre
et bien d'autres. Une famille de Pods a été développée depuis : ATLIS/ PDL CT /
PDL CTS / DAMOCLES/ TALIOS ; tous adaptés a de nombreux avions : JAGU:/
/Super Etendard /Mirage F1EQ / F16 /TORNADO /Mirage 2000 D, Mirage
2000EAD / Mirage 2000 Indien /RAFALE.
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Plusieurs types de capteurs sont utilisés en fonction des capacités
technologiques du moment :

- LaCaméra TV pour ATLIS.

- Le détecteur IR en-82 um pour le PDL CT et CTS,
- Le détecteu3-5um pour Damocles.

- Les détecteurs Visible et®um pour TALIOS

Tous ces Pods ont conservé le concept d'utilisation mis au point plus
RS on Fya | dzd NI @+ yi i 2 dzi Sy |YStAz
RQARSYGAFAOLIGAR2Y S RS NBO2yylAaal yoOS
202S8S00GAT RQlIdAYSYGSNI £+ LINBOAaAzy Si
diminuant considérablement les effets collatéraux. Une belle réussite
technique et une extraordinaire aventure humaine.
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MPYy TP [ QFYYASDBSNEFANS ljdA | FFAEEA si

CommandantRoger Errando, pilote ecommandant en second3l 2Q18 /

My T RSOIAG sGNB dzyS yysSS SEOSWIiAzY
yQSald LI & dzyz YFA& GNRAA FYYAODSNELFAN
la: le soixantedixieme des escadrilles SPA6tL SPA97, le trentiéme de la
ONBIGA2Yy RS t QS&0l RNER Jagusritlang cbtte BriltdEeh § Y S
O2YYlIYyRIFIyl RQSAO0FIRNBY RSOARS |jdzQdzy$S
Ay 2NBS Si ljdzQdzy (St S@sySYSyid yS LI
prend contact avec la maison mére, la FATac, notamment pour obtenir son
accord et surtout, son appui financier. La réponse arrive vite, une vraie
réponse de chef« OK, mais dem vous, veux pas savdip

C2NOS Sald RS aS LINBYRNBE Sy YIAy:>Z ¢t
guerre. Moult courriers partent illico, a destination de tous les sponsors
possibles, avionneurs et autres équipementiers. La manne qui ne peut que
tomber en abondance, de leurs mains généreuses sera destinée entre autres, a
f QSRAGAZ2Y RQdzyS LI F1jdzSGGS &2dz@Sy AN
RSOARS [|dzadaAx RS 2dzySt SNJ £t QSa Ol RN2Y
O2yaSht ASY SNI ¢ RSa +2aHB®a qui ke€oit 1AS
LINRLIRAAGAZY T@SO S LXdza 3INFYyR SyidKs:
YQSal FdziNB 1jdzS t KATfALIIS {S3IdAy | dzA
FNYSSad [ @AfES Sad RS2t YI NNIAYS
WSIAYSYl RQLYTI y iiSRégintent ddjTizilleurd)Seddu Seyisk NJ
YENRY ydzOf SIRUE®D RQBEG RSB &2QAt @24
dzy' S dzy A 1 S RAr ade®syrNMiigeS Et BeSmarfaage est aussi trés
LINBAGAIASdzE LI2dzNJ £ QS&A O RNRY S LJdzA & |j dzS
fait comme les autre¥ OQSadG dzy K2YYS LREtAGAI d
' FFFANBE a20A1fSax RlIya €S 32dz@SNYySY
de jumelage est promptement préparée et sera signée peu apres.

Enfin, une féte aéronautique ne serait pas concevable sans quelques avions.
Pour cela, pas de probleme. La voie officielle nous étant fermée, on écrit a nos
O2YLJ Ay2ya RQIFIN¥Sasz t G2dza tSa O2LI A
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commandant du Strike Command, himself (notre commandant avait passé
RSdzE FyysSa Sy SOKFy3aSzy adzNJ £ olFasS R
deux Tornadode la RAF. Les amis 8&rwenich viendront eux, avec deux
TornadoRS I [dzZF (6l FFSd 90 yQ2dzofAlyd LI &
2/11, un F4 Phantom"Wild Weasél et un EFmmMMmM RS Q! {1 C9 &
annoncés. Il y aura méme, W1I00R Qdzy SaOF RNRBY LINROBS R
cibles, basé en Sardaigne, qui accepte de faire un petit détour par Toul, avant

de partir en révision au Royaunrténi, ainsi que la patrouilléMartini", qui

propose une démonstration sur RCx Y2& Sy y L yid f QAyadl €|
RS fI YIFENJjdzSo 9 2 QSlun Raleau aAfer& réverImNI | A y
"spotter' RS f QSLRjdzSd / SLISYyRIyidx tF OF3yz2i
y2a allRyaz2zNBR NBLRYRSy(d @3S0 a@&vYL} GKA
RQSalL}d O0Sa azyylyiSa SiG GNBodzOKFyGSa |
0YsYS aA t£Sa LISttSa t ySA3IAS azyd t2Ay
tienne, le chef a une idée lumineuseTu as été@ans unpays africain amiil y

Il RSdzE lyaz +tdz Y2YSy(d RS ?26me difiSqOinl G A GS
va écrire au Président, pour lui rappeler les liens étroits qui unissent
maintenant, son pays avec QS & OF RNRB Yy S {». Jellsuisluid peu S L
réservé sur la méthodemais, aussitot dit aussitdt fait, une lettre part, via

notre ambassaéd® [ I NBLRYyaS yS asS FlLAG LI a I
Said FRNBaasS Sy NBG2dzNX®P [ S Lénpaydheé YST
O2yylAaalyd LIa @ONFXAYSyd Q9 HKMMZ
LI NARAASYYySX 96 ljdzS S OKSIljdzSz tA0SttS
pas une somme astronomique au cours du change, comporte tout de méme,

une rafale conséquente de zéros, qui pourrait impressionner une personne
YIf@SAtELIYyidSed [ @2AS KA SNI NéekrmajpdzS a Q:
LJ- NI A Odzf A SNJ arddaSdaqitlj diSl OQASEI#L QddeSde OS Y
0SSt SLIK2YS YI (Aqshl2fA Iy I NBRSa G /NRY 6t I Yy O& s
¢a, immédiatement, a Metz. Au résultat, tout doit étre annulé, illico presto.

| RASdz @Sl dzEX O OKSaz O20Kz2yas 02dzSSa
YIAYyUuSydzz Sdz S3IF NR t Bihdl. Quas HEchegue lafinA G S
ROQSOAGSNI dzy NBG2dzNI £ QSKiyiBerafhaleMent, SY O |
NEGSNES t RS 062yySa dxdzfNBa®

Le soixanttRAEASYS | yyABSNEFANB yQlF 2FYlAa
méme, un événement mémorable. Et cette plaquette, seul vestige, a fini par

étre éditée
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Une ligne dans un carnet de vol

Commandant &ure,commandant la 14Escadre

Un carnet de vol recele de tant de souvenirs. En voici un, concernant notre
chére 1% escadre de chasse. Je'lB3 novembre 1964~100F numéro 936,

1h45, leader défilé sur Strasbotily WQS{GlF A& | f 2 NRECA2YYI Y
Bremgarten

Une énorme cérémonie militaire avait lieu ce 23 novembre dans la capitale

I fal OASyySs 2SS yS alAa LXdza t 1jdzSt¢tS
Gaulle, président de IRépubliqgue Un non moins énorme défilé aérien devait

la survoler. Toute la chasse du nagst F100, F84, RF84, F86K,MystérelV,

soit les 18, 22, &, 4, 7°, &, 115, 13, 3¢ et 33 escadrs. A quatre patrouilles de

quatre avions pour chacune cela faisant pluscdatsoixanteavions avec les

AL NBad bz2dza yQFr@iazya 22k Yl Aa @dz OStl =
j dzQ2 y Vv @& lérevioit. & LINJ

LalEG € ST al @2 A NcomRelidblied® A XQIRBRMAENS T
soigneusement préparée sur un vaste assemblage de cartes au 1/160 000
sous la direction du chef des opérations, Xavier Dechelette, chargé aussi de la
O22NRAYIGA2Y | @SO tSa | dziNnBa SaoOl RNBa
constitution du défilé. Chacun donnant son avis, il y eut plus de VERB#e que

RESH WS FA& ljdzqr yR YsYS LINHZRSYYSyid RSdzE
timing établi.

Le jour" T S N} &aasSvyofSyYSyid RQdzy (St RAAL
A0NY 0S3IAAIdz2Sd® 9y LI NIFyYyd RS . NBY3AFINLSY
hippodrome allant de Haguenau a Bale, en ramassant tangentiellement au
passage les diverses autres escadres tournicotant-el&yses sur autant de

petits hippodromes inscrits dans les grands judicieusement répartis dans la

LX I AYyS Rdz wKAY® [ S G2dzi Sy adaA@gryda €8S
du passage a Strasbouilgétéo = soleil sur une grande moitié sud de la plaine

du Rhin, brouillard bas sua partie nord. Les RF4AF de la 33escadre de
reconnaissance ne purent pas décoller de Strasboutghmim. Personne, a

I dzOdzy yA@SEdzz yS LI NIF RQFyydzZ SNX t Sij
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(la majorité) en UHEtf S& CNJI Yy cel AddireSey Myster€IV)oEQUDS a
UHF et VHF les vautours devaient faire le reRémdant cette longue mise en
place, il est quand méme tombé trois avions, avec des ennuis de réacteurs. Un
RF86K, deuxfy n CX R2 ytaireftkdkyt aldd2 dzZNB S aQé L
O0QsSilFAlG YSEfSNE RSGFOKS RS I wmm ¢t
LI GNRdzA £ £ S0 £ S& RSdzE AISdel MBUNE LI (103 & &
F100F, avec en place arriére Nicolas Lécuyer, chef de patrouille ancien
Y2dza Gl OKdz LRdz2NJ FFANB fQK2NI 23S LI N
NF}yaaSvyof SYSyi aQSad o6ASYy RSNRdz ST R
RFEya f QAyGSNIGM2 WIPS akdz LB SLyANSSS iatérét @ul NI 2
biplace F100C T Af SOGFAG SIjdzA LIS RQdzy NBLR
F100D, et permettant & un radar de poursuite situé sur les hauteurs de la
ForétNoire a la station de Horninsgrinde, de la distinguer dans les Echos de
az2f® 94 R2yO RQlIaadzaNBN) S@Syi(dzStft SYSy
guidage pour la finale avant le passage.

ArRS3a4dza RS fI YAyOS 02dz0KS RS 0 NPdzAf
de Strasbourg émerge a peine par instants, je recus ainsi quelques indications
RS OF LI O2Yy TANXYI y@naR/QSF tAlf { SAMDRG OFFF A
SGFAG LAES £ f QKSdzNBE &ddzNJ £ S RSTFAES |
RFya £S& SOKIFNLSAd RS ONRBdAAtfl NR® L
Seul inconvénient avec cette trés, trés longue colonne de patrouille la dérive,
car il y avait un Iéger vent, ce qui a un peu décalé la derniére partie du défilé
par rapport au sol. En effet, le leader de la derniére escadre ne faisait que
suivre la colonne sans pouvoir se recaler a vue exactement sur la route sol en
finale.Ce fut quand méme une sacrée manip. Le général Accard, commandant
le CATAC a Lahr yifQavait pas encore de FATAC), nous adressa une lettre
manifestant sa satisfaction, en connaisseur. Moralité. Dans cette affaire
O2YYS G(G2dz22dzNERX | wmairdDBVANTG SGS t &t
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Ma premiére campagne de tir & Cazaux

Jean Pauldler, pilotede la11EC.

Un vrai baptéme du feu pour une premiére.

/| QS AdG Sy w™mdp EEétait SmmepdéeYplarNgommandant m m
Bihet Le chef OPS était tapitaine Douchet (un ancien de -3%). Le patron

du "2/11 Vosge's était le capitaine Desjobert, son second, le capitaine Xavier
Dechelette et le"drille” le lieutenant FieuxAprés un entrainement au tir

caméra réussi, je fus jugé apte au tir réel (armes de bord et roquettes). Me
G2Aft L adz2NJ S Ld padrduifelMitroRs@ ZdwdRdsat e trois

avions. Le chef OPS leader, le sergdmf Jourret SCP n°3, tous deux avaient

fS NBR2dzil 6tS K2yySdzaNJ RQSyOF RNENJ £ S LJX
Briefing, signature des formesl,lmise en route sans problém®&écollage
individuel, rassemblement et mise de cap sur le champ dé&titte temps le
O2YYlI YRyl RQSaOFRNRY aQSil Al NByYyRdz a
tir du petit dernier.! LINBa O2ydl OG0 NIRA2 | @SO f Q21
autorisée a entrer dans le circuit et se présente en échelon refusé a droite Z =

4 500ft, 350kt puissance 70 a 75% affichée pour débuter le piqué. Cible a midi,
prise de distance, aprés dégagement a gauche a 20°.

Je dégagéout's 2Ql GFyOS tI YIySaGidS 580 etRS 06 dzi
2 QS y i S'Pdrfalll ldzyfachymetre, manette en avant, indique 70% et la
température tuyére est bloquée sur Max. Sur la lancée je stabilisBO8 et

YSiGa £S OFL) adzNJ €1 ol aS® "Wwsrlctoyis2ayi OS Y
leader'. Pas de réponse. Le n°3, me glite le leader doit étre en panne radio,

O2y G OGSNI t Q2FFAOASNI RS (AN 60QSad ¢S
me répond « Passez sur la tour de contréle de K20 Merci, les copains, me

voici dans de beaux draps. Je passe donc sur la fréquence de la tour. Entre
temps, le leader a retrouvé sa radio et a effectué, en compagnie du n°3, ses
GANBRI 2dzaljdzQt SLlJzA aSYSyid RSa YdzyAlAZ2Yy:
en avant a 70%, température tuyére bloguée sur max, en descente. Tout le
reste étaitOkP WS O2y Gl OGS f1 (2dzNJ Si RSYI YRS
fQSade LEf yQe FT@FAdG LI & RQFdziNB &2ft dzi)
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Réponse du contrdleur : Metro 2 négatif pour la présentation directe. VIP en
GSYyiG I NNASNB SiG LI NP dous duSoredk. L QIPf A 3
AYUGSNIBASYG SG Fyy2yOS ljdzQAft a$sS LkRaSN
LI GNRBdZAf €S | dz LI2AYd RS YI ydzdzZNBE NB T d:
aprisleschosesenmainacS i NB HX 2QFA @AadzSt &adzNJ
mon top, la présentation est bonne, ne creusez pas trop, il y a be Lae
FdzysSS ot yOKS O02YYSyOS t Sy@l KANI f

idée entétey I LIAAGS SG S tFO0d [ @AGSE
NEBSYyIlAlG Sy GsiSzs S 0O2yaSit¢ RSBl YR
yQe | LI & t8S8 T'SdrP2 shdezle thRiS, répivd o ey S

vertes». Il faut pomper pour verrouiller la roulette de nez trais vertes».

WQF NNBYRAA SG YS LBranS trdisdaiires & dédbs dedzi
bande. Pour rappel, Cazaux était une base de formation pour les pompiers de

f Afinée de I'Air et il y avait également, un escadron américain en campagne de
GANY az2y GFEA O2y(iNxf ST 2QFA Reude 3S
éternité sur le Fy nC | YAT2NYS® WQI GGiSYyRIAa f
f QK2NAT 2y X {Sdz RlIya Y2y | @Az2y ljidzA 1
une jeep/ QS (i ek Béfdnos américaing A& £ pnYxX @2el yi
taxi francais qui fumait de partout, ils firent detoiur pour se mettre en
sécurité. Enfin arrivent le$pétafs' du 2/11. lls placent la jeep tout contre
fQFr A2y LlaSyid fSa asSOd2NAiSa airsias
roquettes. Les pompiers arrivent enfin WMbutes les sécurités posées, contacts
O2dzLJSaz 2QI A LldPréviee dbsefVatis: pdrsorhe pour RAE Y
O2yaSAttSNI Sy @2f ab dzF L2 dzNJ f QI G0 ¢
I O02YLJ Iy S Rdz O2 Y YFéiciatioyis) vol? Qwa alvek NS ¢
avion cela vaut 20 points posités Arrive mon commandant

R QS & O:k RiNBugi ne pas avoir sauté ? Je vous rheifsjours, ¢a vous
apprendra». WQI A Sdz f Sa ,mais pasaeshyiticirs. QRiIé Mui A T 3

Y SNF X

Deux heures aprés, le réacteur était encore chaud, la tuyére était blanche
02YYS YSiOFftAasSSe 9y STFFSO tIF GdzNDA
baraka.

51ya Y2y FT2NJ AYGSNARASdZNI 285 YS adzia RA
LAt 238 Sy RAFTFAOMZ S NBYGINBN aSdzAd t

sécurité des vols.
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ET QUE CA SAUTE, PREMIERE

Denis TURINApilote EC 2/11

Il'y a bientot 50 ans, 6 Mystere IV de laEeadre décollaient de la base de
[ 1T dzE LJ2dzNJ | f f SoNtjamais{pGésret céledSse Brmikdpar6y S
éjections.

Les 6 pilotes de Séville

9540F RNRY RS Orfcbvile?d mailog6. a b A OS¢

I LINB& | @2ANJ SGS aGodzdzFaé LidzA & G LIAE 2 (S
LINEY2(GA2YS F2NIS RQdzyS ljdAyi I AyS RQAY
C S

uA
OKlFaasSz t /[/FTldZED [LE y2dzda &az2vvysSa f
adalisNBa Lz SldzAlLlS&a RS NBIF OGSdzNE a+ SN
ddzNJ £ Sa ad&aisNBad L+ RS ¢2dNaEd® b2dza Si
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y2dza LI ad2ya €S YdzZNJ Rdz a2y Sy -apad K2
canon, et les joies de la noria a quatre avions sur un remorqueur (biroutier)
T33 ou Mystére IV, qui traine une cible de type panneau a 200 kts (360 km/h),
vers 25.000 pieds (7.500 m),-dassus de la mer. Nous apprenons le tirsai;

au canon ou a la roquette, le bombardement en vol rasant ou en piqué a 60°,
jdzA aQSFFSOGdzsSyd adzNJ £ S OKFYLI RS AN
a2yld RSyasSa Sd tQradSydsS RS& Npadzal

RS y2a | @Aa2ya aSyidSyd tF LR2dZRNB Si
FJdzZSNNASNES>S LINkdG&a t RSTFSYRNB €S LI &
ROQAYAUNHZOGA2Y LINB@2AG | dzaaA RSa ylI @A

et la possibilité de rallier des aérodromes étrangers.

Nous sommes au mois de mai, les fétes de la Pentecbte arrivent. Les chefs
prévoient, pour ce grand weednd et dans le cadre des vols a longue distance,
dzy @2t t &AE I @OA2yas ¢NRAa OFRNBa Si
y2a OKS FraagjorSillest téaidéiglieinous irons a Séville, en Espagne, et
jdzS tSa y2yYa RS ljda GNB a&d0ANBaé¢ aSNe
prévu pour remplacer un pilote défaillant au départ. Un bimoteur Dassault 312
est du voyage. Il assure le soutien technique de la patrouille. Le quatrieme
GaoANBe Said azy O2LAt204SzT Af | éédzNBN;
L+d t2dzNJ €S GANFX3IS | dz a2NI> RS I)/u f
Y FlL @SdzZNJ RS I YIFAY daofl yOKS Si )\y)
dz OF KASNJ RQ2NRNBa RS @2t RS tQSaol

>

wWQlk A fF OKFYyOS RS FFIANB LINIAS RSa S

[ LINBLI NYGA2Yy RS fF LINIAS FSNASYyYS
RSa afSFRSNERéED® b2GNB Nx»ES Sad RS UGSy
vol et au sol. Je prépare ma valise, annonce la bonne nouvelle & ma famille et a
mes amis et participe au mieux a la préparation de ce voyage extraordinaire et
inespéré. Je suis N° 2 de la patrouille des Riquet noir. Je dois tenir ma place en
F2NXIFGA2Y &adz2NJ €S € SFRSNJ SiG3  &dzNIi 2 dzi
autres avions de la patrouille. Décollage, rassemblement, montée, contact
avec les organismes civils de contrdle aérien francais puis espagnols. Tout va
bien. Nous survolons des terres inconnues pour Nous et NOUs NOUS réjouissons
RS NBGNRAOSNI y2a YSOFyAOASya Sd tQsj
I NNA@Sa t {S@OAtfS SO LINkGa t yz2dza @&
y2dza RA&AGAYy3Idzzyazr t fQK2NRIT 2y s |jdzSt
LI aar3as ¢ fF @GSNIAOFES RS tF olfAas
font plus proches. Le leader nous ordonne de resserrer la formation et
RSYIFYRS tdz O2y(NbES fQFdz2iaNAALFGAZY |
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avions puissent rester en zone de bonne visibilité. Puis nous contactons Séville
O2y N ESd [ O2YYdzyAOI GA2Yy yQSaid LI a
fréquence et coupent les messages radio. Le cirque commence.

Cette situation me plait. Pour une fois, ce sont les chefs qui sont dans la
Y2 dzA 4 SX

Nous faisons preuve de patience car nous disposons de 30 min de réserve de
LISGNRBESET OS ljdzA Said Sy2N¥S LR2dz2NJ RSa
question de commencer a descendre sans autorisation, ni de prendre le
Y2AYRNB NARaljdzS RS ONRAASNI tF GNI2SOG2)

¢« Commentvonh f & & Q Slyaut Jue Bulvdlda He prés, je sens que je
vais apprendre des choses ».

[ Sa ydzZ-3Sa RQ2NI3IS &S NI LLNROKSyiGxzZ f
échanges radio avec la base américaine de Moron, qui nous sert de
dégagement et dont les radars pourraient nous aider sont soit brouillés par
RQI dziNBa (UN}yaYAaairzyas az2iid KIFOKSa 2«
nos radiocompas inutilisables. Nous essayons de nous repérer sur le sol. La
visibilité oblique est trés faible et nous distinguons des lacs réservoirs et des

OF Yyl dzE RQANNARIAFGAZ2Y ljdzA yS FAIdNBy il L
YOQARSYUAFA2Yy A | dzOdzy NBLIB NBE dziAfAalofsS
j dzS y2dza &a42YYSa LISNRdAza® xAy3Id YAydziSa
améliorée et la quantité de carburant qui reste dans les réservoirs de nos
avions diminue dangereusement. Sans trop y croire, je resserre mon harnais.

Je note la direction du vent et jette un regard inquiet sur les nuages qui
AaQSLI AaaraasSyid £ fQhdzSade tlFa FASNI Rd
YQFE OONROKS t &2y FTAtS® b2yod [/ 2YYS dzy
main.

Enfin nous y sommes.

Notre position est slre, mais nous arrivons pratiquement a la frontiere
portugaise et la lampe BAS NIVEAU CARBURANT (10 min de vol restant) est

I £ £ dzyrsSS RlIya tSa OFloAySaod [ LRAaGS RC
¢2dzi €S Y2yRS OFLI £ tQ9aidx Sy NBIAYS
devant, les autres avions sont derriere nous. Je ne vois donc plus que mon

f SFRSNJ S 2SS YQSTF2NOS RS GSyAN YI L
Curieusement, depuis quelgues minutes, aprés que nous ayons placé nos IFF
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sur EMERGENCY la radio est devenue pratiquement silencieuse. Nous sommes
entre nous et le dernier check pétrole donne entre 2 et 5 min de vol restant
pour les avions de la patrouille. Nous nous sommes rapprochés de la mer. La
OF YL} Ay S 1jdzS y2dza adzNW2f2ya t dzyS | f
sous la couche nuageuse, est pratiguement désertique et semble
YI NBOI 3SdzaSd b2dza RAalGAy3Id2ya I O
y2dzaz a2YvYSa SG y2dza al @g2ya Fdzaair |jd
Séville. Si les jaugeurs sont bons, le leader et moi avons une bonne minute de
carburant de plus que les autres équipiers.

Le leader donne les consignes :

G « Si vous éteignez, dirigepus vers une zone inhabitée et éjectenus. Ne
GSyadST Lka RQFIGGSNNARAaal3IS F2NOS Sy O

Egoistement, je pense que je ne serai pas le premier a éteindre et que
2QF NNA GSINNBA  LLIS{dBiIgAt f S WS 02YYSyO0S t
S2SO00GA2Y ljdzA @GSyl Ald RQlF@2AN) fASdz t
NBGNRdAzZS y2&S RIEya dzy GNRdz RQSI dzo
LI N} OKdzi S® +NJI AS 2dz FldzaasSsz I NHzYSdz
blessé grave pour trois pilotes éjectés. Je me souviens avoir alors pensé gue,
alrdAaiAljdzSYSyi(is RSdzE RQSYyGNB y2dz
patrouile cesouf £t @ [ Sa &aAs§3Sa S2SOGlofSa RS
GASazZ YlIAa Afa yQrgrAasSyd LIka €Sa LIS
I dz2 2 dZNRQKdzA @ / QSad Ff2NAR ljdzS €S ydzys
Le leader lui ordonne de sauter et doit répéter son ordre plusieurs fois. Le
malheureux est persuadé que nous arriverons tous a bon port, sans lui.

tdZA &z FLINB& f QSEGAYOGA2Y RS f SdzNJ NBI
tour.

Le leader et moi sommes seuls maintenant.

b2dza yQl @g2ya LI a @dz al dziSNJ y2a OF YI N
al @g2ya LI a OS [[dQAata az2yili RS@Sydad
Séville qui se trouve a une ou deux minutes devant nous. Je commence a

espérer et a envisager de faire un atterrissage réacteur éteint sur la piste.

WS a3 YOSNES aS@OsNBé n Y
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¢ « Et si je coupe la route a un avion de ligne ? »

¢l 904G aAr 28 t2dzaJS Y2y O02dzlJ SiG ljdzS 2S5 ¢
K 960X no

Je regarde le sol et ne vois aucune zone habitée a proximité. Je me concentre
mentalement sur les événements a venir. Les instructeurs et ceux qui ont déja
aldziS y2dza 2yd RAG ljdzS €S GSYLBA LI NI
O2YYlIyRS tQsa2S0OiAaz2y SG S RSLI NI Rdz 2
LISAYS RQIFI@G2ANI £ O2f2yyS @GSNISOoNIES o
Kl dzi & L¢ YS FI dzRNI dzaaA YS aSLI NBNJ
ASLI NYGAZ2Y dzi2YlFGAljdz2S® 'y RSNYASNI O:
OFroAySz 2SS LXIO0S tQl@Aaz2y Sy tS3aASN) Ol o
(450 kmih), je lache le manche et tire a deux mains le rideau qui commande
fQs2SO0iAz2yd WS O02YYSyOS t O2YLIiSNE O2°
l'yS SELX2aArA2ys £S oNHZA G Rdz @Sydo [ Sa
O0ASY F2yO0lAz2yySed® WS &aSNNB {(NBa& F2NI f
doit me sortir de la.

¢ « Un, deux, trois, quatre ». Rien !

¢l WS adzAa &aHN ljdzST YsYS air 2QFA 0O2VYL
Que faire ? »

Pour la premiére fois je ressens, tout au fond de moi, que je tiens ma vie entre
mes mains et que je ne peux compter que sur moi. Les décisions que je vais
prendre dans les secondes qui arrivent sont vitales.

¢l bS LIVYAILdZSS LI &aszs NBFfSOKAAD [ QF OA2Y
02YyyS SELISNASYOS RS LI NI OKdziraadsSsz (dz
YIdz@l A&d O30S RSa adldAadAaljdzSa no t dzi:
LISY &l yi | dzStred&s ting &bek fort IS maimiére fois, je décide de

refaire un essai avec le rideau. Sans bouger je commence, dans ma téte, a
préparer la suite.

¢ « OK, je vais tirer le rideau une deuxieme fois. Mais dans quelle position est
f QFr gA2Yy K

Pour le savoir, je dois regarder dehors et il faut que je lache le rideau. Oui
YFA&dE alya GSNNASNBZ S NARSIE dz NRal dzS

140



RSOf SYyOKS S RSLI NI Rdz aA83Sz az2iai 2
OFaz OS yQSad LI a o2y® !'t2NAR K no CA
NARSIFdz RFya YI YFAy 3l dzOKS SiG RS f Q¢
4QSal o0ASYy RSNBdzZ S® ! gSO YI YIAYy RNZ
2QkA NBYA& fQlIgAz2y Sy £$3ISNI OFoNB LI
NARSFdz®¢ |y 3INIYR OK20X dzy 3INI yR 6 NHzA
LI NI A L2 dzNJ NBaaSyadAN) ljdzSt ljdzSa SY2idAz2
60ASY &aSyidia tS 0O02dadJ RS FNBAY Rdz LI NI

gt SdzNJ €S OFrftyS S& €S NBLRa | dz
particulierement denses. Je pousse un OUF de soulagement mais je ressens
une douleur assez vive au niveau des lombaires. La séparation siege/pilote
aQSald oASY LIaassS Si 2QFA SyiSyRdz t
tS aA83S ljdA G2YolAGO® WS f QF A @dz LI 2
LY dza ol a® [ S LI NI OKdzi S Qé 0 2 dz@S NI
RQFGGSNNR&a&alr3IsS Sad LXlFyS Si aSYiaA RSa
t NEBYASNI a2dz0A Y T hG Said fQF@Az2y Knc
dzA @ yi dzyS GNY 2SOG2ANB | aaéi LIS NIi dzN

dzh a NJ} a4 dzZNBd / 2dzLld RQdzAf Sy Kl dzix f
I dzi2dzNE 2SS @2Aa& fQF@GA2Yy RS Y2y S| R
R2A0 LI a sdGNB t I FsiSo [/ 2dzll RQAZAf
ANR dz2LJS5&8 RS Yl ArAazyad WS OKSNOKS £ NBY
siNB S YASy Si 28 ¢S &adzaa RSa @&Sdz:E
L& RS FdzvysSo WQFA f QAYLINBaaAzy |l dzQA
OKSNOKS fQlF@A2y RS Y2y §SIFRSNJ S4 28§
en bas, ¢a descend dans la bonne direction. Je décide de ne pas larguer le
paquetage pour que, avec le dinghy toujours plié, il reste facile a transporter
car je ne suis pas encore arrivé a destination. Je garde sur moi le harnais avion
qui, sur ce type de siége, restait pendu au cou du pilote aprés la séparation.

¢ QX

Et, JE ME REPOSE.

¢l 90 fSa |dzZiNBaX LR dzNDdz ljdzQAf & &2AS
Y2NIia Sd LIl a dNRLI RS RS3INGa ldz az2ft o
[ adAd8 RS YS8a LISyassSa G2dNyS | dzi2d
fQ)\;f?zNJ{ GA2y RS&a Tl YAtfSa oI@SO S
jdzS 2SS adzia GA@rIyld SG Sy o2y Saldoxz
sortant des tiroirs des bureaux, dans les Etators). Je ne suis pas trop
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AYIldZASGi OFNE LIRdzNJ Y2AZX LIAE2GS adl 3Aal A
assez extraordinaire, la phase parachute est tout a fait classique.

Sa @gAtftl3aIS2Aa YS NBIFINRSyid RSAOSYRNB
0 GNRL) GFNR L}RdzNJ I LIIINBSYRNBE f QSaLl 3y
intention agressive. Il faut savoir que, peu de temps avant, un B 52 porteur
RQdzyS ' N¥S ydzOf SIFANBE aQSilFAd SONIras R
I f ASdz RI'yada dzy OKFYL) ldz 602NR RS f1I
ASYGAYSyld alrya GNRLI O2YLINBYRNEBE OF NE |
fSa | @A2yad b2dza NB22A3IYy2yas t LIASR:
salade de tomates avec des oignons. La conversation et la communication sont
NBERdzA 1Sa OFNJ 2SS yS LINXIS Lla dzy Y24 R
Fldzi LINBGSYANI £ I NRS OAGAES SiG QIS
4S02d2NE SiG 2SS RSYFYRS RQ2G 28 L3 dzNNJ 7
j dzQAf yQeé | LI a RS (SfSLK2yS adzNJ LX I
jdzSaiA2yySed wWQSaal AS RQSELX Alj dzSNJ |j dzQA f
écrasés sans carburant et sans munitions. (Syndrome Palomares ?). Un cavalier
I NNA @S Si 2y YS FIFLAG O2YLINBYRNEB | dzQA f
moment, un des interlocuteurs qui me fait face ouvre de grands yeux. La
O2y @SNEIGAZ2Y &aQlF OOStSNB S €S G2y Y2y
02t 2yyS RS TFdz¥SS y2ANB ljdzA Y2yGiSo WQ
f QKdzA £ S ljdzA @ASYyd RS aQSy¥Ftl YYSNI RIya
RFya tSa FT@Az2yad WS LISyasS ljdQAit aqQl 3
OF @It ASNJ aQAf LISdzi YQé& SYYSYSNE LJ2 dzNJ
quelques minutes de discussion entre espagnols, le cavalier me fait signe de
monter « en place arriere » sur son cheval. Je confie a un villageois le
LI N} OKdzi S €S LI 1jdzSGFr3aS RS &adz2NWAS Si
OF L Sy RANBOGAZ2Y RS Il FdzrsSS ljdzA yQS
toujours mal a la colonne vertébrale et, aprés une petite dbmire passée a
monter et & descendre du cheval pour franchir les clétures, je déclare forfait
car la fumée ne semble guere se rapprocher. Je demande a mon « cocher » de
me ramener au village par la rout&ur le chemin du retour nous croisons un
garde civil en scooter. Je change de monture et nous retournons au village.
Discussion entre espagnols puis, avec mon parachute, mon paquetage et mon
KINYyIFAaZz RQIFI02NR Sy &a022GSN) Lldz a Sy
commissariat local ou je retrouve notre leader. Il est en bon état physique,
YIAda ¢ dzy LISdz n | o4t ddzd Q59 84k EeF | 941 &
récupéré assez vite et est content de me découvrir en bon état. Il attend des
informations sur la situation des autres membres de la patrouille et sur les
possibles dégats au sol. Ce sont nos seuls vrais soucis. Les informations que
y2dza NBEOS@2ya yS az2yid LI a FAaAlofSaz 0OQ
LI NI 2ya LI &a o6Stdz02dzlJs YFA& y2dza &az2yy
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KASNI NOKAS yQF LI a G201 ftSYSyd RAA&LI N
nous sentons solidaires, vraiment solidaires, partageant le méme souci quant

'dz a2NIl RSa | dziNBa LAf24Sa RS €1

f QAYF2NXIGAZ2Y RS& FlLYAttSaow 5SdzE RSA
Y2AZ 2SS yQFA LXdza YSa LI NByada Sa €S
radio. De ce cotda, je ne suis pas trop inquiet.

Vers 18 h, un hélicoptére américain de sauvetage arrive et nous transporte a

f QL SNERNRBYS RS {SOAffSd b2dza yS y2dz
AAE Sy 62y Sil Gz 1jdzS OSNB Ho Ko t f dz&
O2yiGSydzz t LLIJSdz LINBa Sy o062y SidlFido Lf
aussi gardé, en souvenir, la boucle du harnais du siége éjectable et la poignée
Rdz LJ NI} OKdziS® WS tSa A (2dz22dzNA X

[ S NBaidS Y S RSONASTAYy3IZ QSylidzs(S:
IF NRS Sy YSY2ANB fQlFGGAGdZRS RQdzy 2Sd
f QSYGASNB NBalLkyaloAftAdS RS fQlF OOARS
réflexions glissées en face ou a la cantonade, faciles et souvent peu
I NBdzYSyiSSas y2dzay fSa SIdZALASNERYE yQ
WQl @2dz2S 1jdzS OSGaS SELJsNJ\SVOS I NNA @S S
0SI dzO2dzLd YI NJjdzS® WS YQSYy &ddzhia &2 dzd€
situationscritiques.

t 2dz2NJ OS ljdzA YS O2yOSNyYyS:z air OS |jdzi

aSYyoftS t LJSdz LINBa OfFANE Af NBadS o
Syudzsus Si RSONASTFAYIP b22dza SliAzya S
FAd Sdz dzy S SylidzsiS RS t QI @Al GA2Yy OACL

rappeler que le Conseil Permanent de la Sécurité Aérienne (le CPSA) a été créé
L fF &adAaGS RSa aryodAizya ljdzA 2ydG SisS

bs5[w Y tANB OS ljdA &Q%ad NBSttSYSyd

f QS LI InttzS/Bvww.pilote-chassel 1ec.com/affairedes6-mystereiv-de-
sevillemai1966-un-accidentaerienmediatique/
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F100:2S GQFAYSZ Y2A y2y LI} dzi

Denis Tring, piloteRS f Q9/ HKMM®

Premiers contacts

" mT Fyad SG RSLMzA& 1jdzSftljdzSa FyysSSa RS
arRSa&ddza RS fI . 2dz2NH23ySz 2S5 3IINRS €S
fQ202S0 @2t yid WS -4REGe2nping tous deud Basddral A G S°

5A22Y 3 &dzA @Quiagadeh ISNyatdrd] IV Jelisais) ads identifier le
F84EouG, le-B4FetleRF n CX ljdzA Yy QSFFNI ASyYyd LI dza
quand nous récoltons les foins et les moissons de la ferme de mon oncle.

Cette annéda, en 1957, en vacances chez des amis a Verdun, nous sommes

LI aasSa Sy @2A0Gdz2NB adzNJ f 1 NRdziS ljdzA 0z
coup de canon, puis vu un monstre qui crachait le feu en prenant son élan dans
dzy o0 NHzZA ( "bROSYRSA®E { 8§ || GANB SODE L2 dzNJ

F100 Super Sabreen chair et en & Je le connaissais déja a travers quelques
photos de lui parues darfd\viation magazirle mais cette premiére rencontre

YQF NESffSYSYtiSdE YRBIBASNX2HMY $QRINBEAS YI
maquette de cette merveille, une des premiéres maquettes en plastique
disponibles aprés le B7 et fabriquée pafLindberd® WQI A R2y O O2Yy.
premier F100S G 2QF A O2y(dAydzS £t NBODSNI RQl OA:
t dzLIAf £ S& RS Q! ANE t DNBy26fSo

Mai 1966. Dix ans ont passé

Aprés quelques heures de vol, dont un tour de France aérien et quelques sauts

Sy LI N} OKdziSx 2QFA 1jdzAddS DNBy26f Sz L
guelgues petits camarades pilotes de chasse, nous pilotonsviystere VA

en école de tir au 2/8Nice', a CazauxJn jour, sur le parking des escadrons en
campagne de tir nous voyons arriver ... ded400. Avec quelques rares
camarades, intéressés comme moi par la belle mécanique et les avions de
pointe, et malgré les mises en garde de notre encadrement sur le
comportement des pilotes des escadres nucléaires, nous sommes allés,
presque en rampant, présenter nos respects aux deimix capables de
maitriser une béte aussi puissante et aussi dangereuse.
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[ QF O00OdzS A fconftndndabtRi&re B. gieShous avions croisé a Salon et
qui est devenu mon amiPierre' a été trés sympathique, chaleureux. Nous
avons pu examiner les bétes en long, en large et en travers, et méme nous
installer dans lacabine. Nous en avons aussi profité pour tater le terrain, car
trois mois plus tard, a la sortie du dernier stage en école, a Naobgy, nous
aurons a choisir notre premiére affectation opérationnelle. Mais a la question

Y% «Comment faion pour aller chez vous ?
La réponse a éte

Y% Je peux difficilement vous renseigner. On vient de nous retirer la
mission nucléaire. On parle de nalemner une autre missiodge nous
déménager et méme de nous faire assurer le vieillissement des futurs pilotes de
Mirage.

Y alAha @ X 2SS yQe& ONBAA 3Jdz8 NBeous S i
' dz O2dzNJ y i3> @2dza LR dzST YQF LISt SNJ |j dz
Chaleureuxmais, au final, pas trés encourageaBela nous a cependant suffit
L2 dzNJ y2dza @2 A NJ IRdeBl @RWiF Y IRSEA RQRE  C
plus tard, a Naneph OKSe& > &S GASyd € QF YLKA 3 Ny
vont nous accueillir et le nombre de places proposées, est affichée. Dans
f Q2NRNBE Rdz Of aaSySyd RS FAy RS adtr 3
en fonction des places restées disponibles, son affectation en unité
opérationnelle. Une place suvlirage IlIC a la BG a Orange. On nous fait
O2YLINBYRNEB [jdzS OQSaid dzy OF RSIdz RS
commandement des écoles et réservé, de préférence, au major de promotion.
Quatre places sur SMB2. Deux a |&C2 Cambrai, deux a la BEQ a Creil.
Neuf places suF100a la 1 EC a Bremgarten, dont six en vieillissement avant
RQI f tMBagé i deNsuMiragelllR. Une premiére, Youlbi
WQF A Lldz OK2AaANI £ S aiAN} BROLeravd! S 20Q
" f QS L2 IFGz8pres Ia Hissaltion de laECet de la €C vient de
aQF3INI YRANI £ GNBA& SaOFIRNRYyaAd [S MKM
az2yid olFasa t . NBYIINISYyd® [S okmm Sai
dit, apres un rassemblement savamment organisé pendant nos permissions,
nous nous retrouvons, neuf lieutenantslus' brigués comme des sous neufs,
pour passer la frontiere et nous présenter a nos chefs.
Accueillis par leommandantSy &SO02yR RS f QSaol
de son bureau assézonnés :

Yo «[ F MM yQF 2FYlFIA&d SGS dzyS ydzNESNA

yS LiSdzi F2NXSNJ ljdzQdzy | yOASy Sts@sS R

NE =

Pl
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formée de trois escadrons. Vous étes neuf et je suppose que vous savez
compter. En sortande ce bureapuvous vous présenterez a votre commandant
RQSa Ol RNRY ljdzA RS OA R SeN@cevias terdpS utilpdeQ A £ F
GNRPAA RQSYUNB @2dza ljdzA NBaGSNRyYy(d t f Q
[ I R2dzOKSX FNRARS:T 3t OSSo
| SdzNB dza SYSy iz f QF 00dzSAf RlIya tSa Saot
OASY 1jdzS y20NB I NNAGSS Said dzyS LISGAGS
preuves et, aussi, que nous ne sommes pas condamnés. Nous sommes
O2yaARSNBa O02YYS RSa LAf20Sa t LI NI
répartie célébre qui, dans les écoles de pilotage, mettait fin a toute
contestation justifiee ou non, quand les plus jeunes osaient parfois exprimer
f SdzNJ LI2AYy i RS @dzS | dz O2dzNBE RQdzy RSO NR
Y% «<bQS&aarAS LIa RS YS OSYRNBE RSa altl
masque a oxygene sur le visage quandttoportais encore les marques du pot
sur les fesses. »
Par chance, ou plutét pdiaffinité" je crois, je suis affecté au 1/11 Roussillon
ol mon ami Michel escommandantR QS & OF RNRAf f S® b 2dza S
Grenoble et nous avions fait plusieurs camps scouts ou il était, déja, chef de
patrouille. Pour moi, il est un peu comme un grand frére. Encadrés, briefés par
tfSa yOASya RIEya dzyS OSftfdA S RQAYalNI
notre petite troupe découvre la documentation américaine et suit les cours qui
doivent lui permettre de maitriser la béte.
[ QL Yo Al yOS Sai SEOSttSyiSs y2daAa &a2vYYS$S
fSa LINBYASNE @2fad WQI LILINBYRa G2dzi ad:
joursplustardeS FlF A& Y2y LINBYASNI @2t Sy LI
LI GNRdzZAf £ S | LINBA | @2AN) RSO2dz@SNI QI
F100, se fait a pleine charge, je peux tater les commandes, écouter vivre
fQF GA2YYX | RYANBNI f QSljdzA LIASNI S NBaLN
assurer.
t 2dzNJ £ S LINBYASNI g2f Sy LIXIOS +@ryilsz f
ancien moniteur de Marrakech et ancien d8kyraide® Lt yS aQSy f
O2YLIISNXY ! dz NBUO2dzNE 2SS &adzia LI dzis i O2
piloté la béte.
Le débriefing est dur et se termine par

Y% «Detoutefacors A f Fl dzi 1jdzS 2SS LI NX S | dz O3
[ £2dz2S Fdz Ydz2NE OF N NASY yQlF SOKIFLWLIS ¢t
"RQI SDii28) O2YLINBYyRa 1jdzS fF LI NIAS yQSa
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IANRPA O2dzld SiG 2SS ONJI A goamaladSt ROUSYOH R
YQF LIISttS Si YS NBe2AlG 9SO al Gsds
Sad NB3IfSod Lf YS RSYIYRS aAyYL}X SySyi
RSTSYRNBX 2S5 fdzA RA& 1jdzS 2SS yS 02 YLN
RS fIF LINPINBaairzyed Lf YS NB3IIFINRS:ZI Si
WS S @2Aa &4S RSGSYRNB Llzi &: a2 dzZNA NB @
Yo «Lf FlFdzZRN) jdzS Gdz G6Qeé FraasSaz Yl J
instructeur pense méme que tu pourrais partir en monoplace aprés un
deuxiéme vol en biplace. Kt que tu te sentirais prétLe seul vrai probléme
0QSad 1jdzS tQlF@Aaz2y |jdzS @2dza @SySi RQd
jours et que vous étes nombreux a devoir étre lachés. »
Je tombe des nues. Devant mes hésitations, Michel me propose de faire ce
deuxiéme vol avec un autre instructeur, tout aussi exige@@is un peu moins
"carré' lj dzQ1 SOG 2N 5SdzE 22 dzNB  LX dis viell NR X
adjudantchef, qui devait approcher la quarantaine et dont le surnom, inspiré
par des petites moustaches et un regard malicieux, rappelle un petit animal,
genre furet. Deuxiéme vol sans histoire et, dans la foulée, trés fier, je pars en
Y2y 2L FOSE S&aO02NIS LI N f QAyad NH@AG S dzd
fouine'z Y S'/Nddiéd. f Q
Ce premier séjour sSUF100 est pour moi un souvenir merveilleux.Q S & O R NJ
est une unité soudée dont nous sommes membres a part entiére. Les
GNF RAGA2ya SG fF LSNa2YyYylIfAdGS RS OS
groupe de cing lieutenants anciens, tous chefs de patrouille, se charge, avec
RQI dziNB&dxX RS y20NB TF2NXI {ARdicaoyfaugd2 f =
a2t ® WQF LIINBBRAOH S ARNB dzfJ@ 3 St yi & dzNJ
participer, souvent, & des missions qui décollent le matin de bonne heure. Il
fait généralement encore nuit quand Manifommandant RQS & OF R NJ
célibataire logeant sur la base lui aussi, donne un coup de pied dans la porte de
YI OKFYONB® WQIFA @AYy3AG YAydziSa LI dzNJ
déjeuner, briefing, salut aux mécanos et décolldgela fraiché pour des
YAdaAzzyas az2dz@Syd |dz LIN2PFAG RS Q! NY
leSud2 dzSaid > 2dz £t S& GSNNFAyYya RS YI ydzdzd NI
Ly Ly LXdza GFNRX O0QSad €S RSYSyl3asSys
Allemagne. Comme 18" S & O RNX'1158%adzNY 2RS Sa O RNB
RSTAYVAGAGSS GASYd RS I dza G G S NOGheyKeNI S i
commandantRQSa OF RNRBY YS LINBLI2aS RS NBad!
F100et de continuer mon entrainement. Banto
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Nous arrivons a Toul en septembre 1967 dans des installations assez
A2YYIFANBad vdzsStljdzSa aSyliaySa Sié dzysS
mécanos célibatairesqui va biefi, nous prenons une semaine compléte
RQFf SNIS LJ2dz2NJ £ LISNA2RS RS b23fd b2d
dans une remorque Dépliresans eau et dont les radiateurs électriqgues sont
alimentés par un groupe électrogene un peu sous dimensionné. Emmitouflés
dans des couvertures, nous jouons aux cartes et nous lisons, en attendant le ou
fSa @g2fa RQIESNISP® [S YSOHR K2 824 © NJ OR ¥
Saidi +tdz 6Sldz FAESY y2dza y2dza fI 22dz2ya&.
nous faisons un bon repas au mess.
En février 1968, soushef de patrouille, je pars pour Dijon découvrir le
Miragelll.
9y My Y2Aaz 2SS @ASya RID§UF SvelidzNI o p .
campagnes de tir, un échange escadron de trois semaines sur les plateaux
RQ!IyI 42t AS S dzy RSYSyl 3SYEFir42868end | &4 S
YQsS2aSOihlyd L32dzNJ t+ RSdzEASYS F2raa Si Y
partir quelques amis.

Y% «Engagea/ous, rengagerous. Vous vivrez des aventures et vous
verrez du pays, disaient les affiches en coulewr.
Audeladell 2dzd YSa Nl @Sas Li2sdphNdnsy &la Etaitbienf QN 3
vral.

C mnn RS £Q9/ wHkmm | dz LI NJ A
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Le JESS a failli se tromper de piste

Daniel @rrascq pilotede lal1EC.

La 11EC, dans le cadre des accords concernant Berlin, recoitnpssion
LINAYOALI €S €QFdGFI1jdzS | dz az2ft Si LJ2 dzN.
wS3dzZ ASNBYSYy(ld &aASNRyd 2NHIyAasSa RSa
dzdzONB RQ2LISNI GA2ya GF OGAljdzSa L2dz2NJ RS
{2dz@SYANER RS I LI NIiAOALJ mId®¢la REC, f Q9
évoquée par Daniel Carrasco

Cette année, du 22 septembre ad bctobre 1975, le Roussillon se met en
place sur la base de RAF Wildenrath, aprés avoir occupé les années
précédentes les bases RAFG Gltersloh et RAFG Fassberg. Une des
LI NI A Odzf F NA1Sa RS OSGGS oFasS oOoNRGE Y
LINEPOKSZ t LISAYS 1jdzSfljdzSa (1 Af 2 Wdeh.NB & =
Outre la similitude du paysage environnant, elles ont les mémes pistes,
LI Ny £ f8fSax RS YsYS f2y3dzSdz2NE o NBFX
& dzNI 2 dzii  F NI ¥ celAfglaikeusméries: de fpléntizhttile ténsien
GSYLAS |dz LRAY(G [[dzS 0QSaild RS@Sydz dzy
NBEOdzSAt AN dzy | @A2Yy RS f QI dzi NjBdzCoAlf & SS
a2A02 FLINBa LY dzaA RQdryi® ¥SYARBEIGRENBY
si la météo a parfois été génante et si nos équipements de navigation sont

f SASNBE® {lya | dzOdzy R2dziS> €I ljdzZt A0S
En tous cas, les Anglais en sont pour leurs frais, et les chances des contrdleurs
de Briiggende savourer notre Champagne aprés avoir récupéré iandees

aQlF YSYydzA aSy i o

b2dza @2Aftt R2yO FINNAG@S& |dz on &aSLIS
conclure les opérations aériennes et pour la premiere fois depuis longtemps,
une démonstration de tir réel sur le camp de Sennelager est demandée par
foQovilee NI ftftAS £ OKIFOdzyS RSa ylLiAz2ya
tirer des roquettes de Z5 pouces et des obus BDG (bon de guerre), et de
"cartonne RS LINBTFSNBYyOS L}Rdz2NJ £ S NBW200 RS
R2yid OS aSN} fF RSNYASNB | LI NRGAZ2Y
fermant momentanément ses portes le mois suivant, la mission sera confiée

149



au 02/11 qui la poursuivra sulaguar Les pilotes choisis sont pris parmi les

LX dza | yOASyas ¢L: Cartasd@ ColiteiRe; Baudryf(© 2utdiR NB
spationaute), et Mennessier, ditless. La mission se déroule normalement,

hormis les habituel$sac$ de tir du F100 qui nécessitent une ou deux passes

RS GANBR &dzLdLX SYSy (Gl ANB& LI2dzNJ s i NB &HN
comme nous sommes encore lourdsr la mission a été plutdt courte, nous

ONHSE 2ya y20NB LISGUNRES RlIya S aS00GSdzNJ
Seul Jess, qui pour une raison inconnue a bien moins de carburant que nous et
jdzZA RSYFYRS t aS LRASNX® [ S fSIFRSNIf QI
Jess dégage par la droite et visiblement plonge vers un terrain bien en vue,

I3t 20l tSYSyid RIya I 062yyS RANBOGAZY
aQlyy2y0S @OSNB S LRAY(d AYyAGRSYLIa V) dkGBA
se trompe et essaye de lui dire. Mais Jess, concentré sur autre chose, ne
répond ni ne réagit a nos appels qui se multiplient. Ca y"kestgag est
emmanché : on va avoir un avion Briggen Pendant ce temps, la tour de
Wildenrath qui ne voit personne arriver a son initial, demande des
O2YyFANXI GA2Y &S lFa22dzilyd t I BOgyeht dza A 2
qui voit débouler cd~100y 2y F yy 2y OSZ O2YLINByY 'l yi | dz
tournée dechampagne francais, lui annonce sur la fréquet@arde |j dzQA f S & (
bien volontiers autorisé a se poser chez eux ! Méme la radio complétement
saturée ne trouble pas Jess qui poursuit imperturbablement son chemin. Entre
nous, dans le restant de la patrouille, on convient sur notre fréquence

LJ NI A Odzf ASNB 1ljdzS§ €S &aSdzZ Yz2eSy RS NI G
j dzQAf yS &S L} aS o Breggefidd Jesd dstSldja/au higak. t /
b2dzi RSo62dz 2ya Sy 2NRNB RAAaLBrigged RI ya
Toujours sur la fréquence de Wildenrath au moment ou ndé#k00 achéve
LINBaljdzS a2y RSNYASNI @ANI3ISd !y RQSyYlN
se glisse dessous et cabre au ras de son nez, tous hurlant pour attirer son
FGGSyliAz2y® [FAa H wiaiSy yQe TFid ([ZQH KF LA
aSYoftS R2yO FTAOKdZSSEZ RQldzil yid |[jdzQ2y Y
CFGEAEES RQ! Y3t SG S NBiiygel pliqugmend andogull R Q A
RS &l LJA & S XLeBIDO sémblEréadtaldvdr ¢ effSctivement, il

remet les gaz. A partir de la, comme aprés une tornade, tout se calme et rentre
RFya fQ2NRNB S y2dza y2dza LkRaz2ya G2dz
radio.

Au débriefing les questions pleuvent sur Jess. Non, les appels en anglais et en
TNF Yyl Ada yQ2yid LI a |R00NB 4 D2 yvIid 650t R
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2yiG O2dzLl)JS fF NRdziS RlIya S RSNYyASNI
pourquoi cette remise des gaz au dernier moment ?

[ QSELX AOFGA2Yy G2Y0SI G2 dziiBn ilékepérdteS Y
bout de piste une batterie de missiles 4ok NJ . f 22 RK2 dzy R |j dzA
2 Xt RSYNIGK® 5Q2G I NBIFIfAAIGAZY AYY!
LR GX [ 2YYS | dz2 A'Re¢odniion S gbnéedetira fruisSde
maniére inespérée et vraiment inattendue ce cedph X [ QF @Sy i dzZNB
cher le soir, au bar ou nous avons di régler nos comptes a coups de biere pour
SELX AljdzSNJ | dzE dzyda OS ljdzA aQSdl AdG LI ;
cKFYLI IyS fSdzNJ SiGlFAlG LI aasSsS az2dza €S vy

"TNQ Aladps wFODRU
S / LIHD Ju L 1w

[§ WO{{Z GNIyljdAattS Sy TFAy
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La stele du A00.

Propos recueillis paelmajor Gilkaauprés dwénéral Carrasco

Début 1977, lall® Escadre de chasse étant bien installée dguar, les
nostalgiques du @persabre et ils étaientnombreux, du caporal au général,
RSOARSNBYG ljdzQAt SaGFAG (GSYLA R®, uNBYy RNJI
K2YYlF3S ljdzA NBaAGSNIYAG £ fF LRAGSNARGSO
stéle & la gloire de notre put I Y33 RQFdzilF yd ljdzS €F .|
derniéres bases a ne pas avoir un avion exposé a son entrée. Bien sdr, on en
profiterait pour faire une cérémonie ou tous les anciens seraient conviés,
LAt 2GSa SiG YSOl-pieetng acdedzivéetichire Rulrelzyla PAR, Y A
tout cela se concluant par une soirée dansamte.2/11 fat choisi pour fournir

fQF LI NBAEfSE Sy (2dziS f23A1dzSE OF NJ OSi
conclure la carriére frangaise dulB0, avec les derniers avions disponibles et

dzy S LR2A3IYySS RS LAt2G§Sa Si RS YSOlIyaAC
regroupés dans deusDeplirex & dzNJ £ S LI NJAy3I RS fQSao
O2yRAGAZ2YE RS OAS &G RS (NI GFAE yQlFASs
AQl dzii 2 6 I LIi"Beéaddis B / X p & &30@13% (B1J) Est choisi, de

savants calculs sont établis pour batir un socle qui devra résister des siécles
(pourquoi pas ?), un emplacement est retenu, et la date du 25 juin £877
FAESS LJRdzNJ f QAY Ll dzZ3dzNI GA 2y

Tout se déroule normalement, et le 24 juin au soir, tout est prét pour la
manifestation du lendemain, et bien sir le 131 tr6bne sur son piédestal. Mais

RS fQldziNnBE OGS RS fI LAAGSE dzyS ol yl
FASNARZI SadAYSyld 1jdzS O0QSaid 3INIYR R2YYI !
j dzZA° ASNRBY(G @dza LI N YQAYLRNILS jdzSta ¢
f QSa0F RNRY O2yOdzZNNByd® tSIALflI2INE 27FF
f Q2FFAOASNI RS aSYlIAYS Rdz Y2YSyidz SaG A
située a proximité de la stéle, a tous les préparatifs. Il vient donc proposer un
"coug'auc2 YY I yYRFYy (G Rdz mkmm Y Af aQl3IrAd RS
du F100 en repeignant les insignes du 1/11 sur ceux du 2/11. Il dispose de la
O2YLX AOAGS RQdzy 062y Y2Y0ONB RS LISNHERZ2Y)
prét a chahuter.al A& f Q2LISNI GA2Y &aQl GS§NBE AY
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GF NRAGSYSyid SiG O02YYS Af Tl dzi 1jdzQSt €S
RSa AyaidySa Sy OFNI2y ljdzQz2y 02ft SN
maniére parfaite dans la nuit. dz Yl GAy > OQSad o0ASy aH
OFdFAaGNRLIKST f QSduksolyed Hisignes yollé® paaibEBnE si @
"vraigy ljdz§ G2dzi S Y2yRS Said LISNEdzZ RS
AQSGlotAlG +Fdz LWSR RS fQF@Az2ys Sd Ys°
dZNBESYyOS® aliAa fQKSdz2NB I @FyOoSs At @&
LINBYASNBA Fdzi2zNARGSa yS @2ya LI a GF NR
une manipe avec les MT (moyens techniques) ou le GERMur'dépeindre'

et repeindre quoi que ce soit. Il est décidé que, tant pis, on inaugurera le total
avec les insignes du 1/11.

t 2dz2NJ OS RSNYASNE I @GAOG2ANB Sad G2
RA 3 S Nl@sSrWagnanime, estimant que le coup avait somme toute réussi, et
yS @2dz | yi LINROl6f SYSyi LJ & LIS NI dzNX
t SAFEF2FNI RSOARS RQFffSNI tGSN) £Sa o2
du 131. La légende dit que la météo de la base enregistra la surpression
atmosphérique locale engendrée par les soupirs du 2/11. Maisilfaubire

toutes les légende?

La réconciliationdit O2YLIX 8 0S S &2AN) I dz Y2YSy{
gloire du F1L00 ut mémorable.
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Vertiges en vol de nuit

Denis Trina, pilotedela 11EC.

Cazaux. Le 2 octobre 1967180D N42148

Nous sommes en détachement a Cazaux pour remorquer des cibles au profit
des Mirage. Le mois a été fertile en émotions et les affaires tournent. Nous
volons au maximum.

Aujourd'hui, il fait beaumais le ciel se charge de nuages en fin d'apnét et

des orages sont annoncés pour la soirée et la nuit. Nous prévoyons quand
méme de décoller en vol crépusculaire pour nous entrainer aux interceptions
a haute altitude, puis de faire des percées sous le contrble de I'approche, pour
le cas ou il nous faudrait nous poser rapidement. Nous prenons un-casse
crolte au mess et commencorestriefing.

Les Mysteres IVF Yy dzf Sy G f Sdz2NJ @2t ydzZA o [/ QSad
pilotes!!! Nous, avec nos-FOO et du pétrole, ce n'est pas un petit orage qui

va nous clouer au sol. Quand nous décollons, a trois avions, le ciel commence
a se faire menacant. Nous sommes les seuls avions sous contrdle militaire, en
I'air dans la région, les meilleurs ! Au bout d'une déeire, le soleil a disparu
sous I'horizon et nous voyons des éclairs dans le lointain. Le spectacle que
y 2 dza 2FFINBE I AAf K2dzSGGS RSa I OA2Y A&
cumulonimbus dans le ciel qui noircit rapidement, est grandiose et féerique.

Au sol, la situation est moins idyllique. L'approche nous rappelle pour nous
faire rentrer a la base. Il commence a pleuvoir sur Cazaux. Les bases de
Bordeaux et de Mont de Marsan sont en train de passeuge' et nous ne
pourrons donc pas nous y poser. En cas de déroutement, il nous faudra
rejoindre Istres ou Orangén altitude, les éclairs se font plus nombreux et
commencent a perturber sérieusement les batonnets de nos yeux de
chasseurs. On n'y voit plus graodose. Nous commencons la percée. Je suis
en position den°2, le leader est en téte, il avait moins de pétrole au départ et
se posera donc le premier. Le numéro trois, le serghef C., pilote
opérationnel expérimenté, ferme la marche. Les nuages sont épais et chargés
d'électricité, la pluie frappe la verriere. De temps en temps un feu de Saint
Eime relie les montants du parebrise et les éclairs de I'orage ne sont pas tres
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loin. Je commence a me sentir un peu petit et je me rappelle la phrase bien
connue des anciens Maut mieux étre au sol et avoir envie d'étre en l'air, que
d'étre en l'air et avoir envie d'étre au sale passe 20.060(6000m) en
descente. Il est temps que ca se termine.
Soudain :

% «lcin®3,jai une panne de réchauffage pitot, I'aiguille de mon badin
(lindicateur de vitesse) bat de 20 a 30kt

% Le leader répond : «,3u remontes atdessus déa couchen°2 tu vas
le cherchep.

Y5 «M...». Je réponds :Rkien recu, je remonte.
Mon camarade ne peut plus faire confiance a son indicateur de vitesse. De
nuit, dans ce ciel d'orage, il est trés risqué pour lui de tenter de rentrer seul a
la maison. C'est a moi de le ramener sain et sauf. Nous nous rassemblons au
dessus de la couche et, en patrouille serrée, nous plongeons de nouveau dans
la "marmite”, qui s'agite de plus en plus. Les éclairs se font plus fréquents et
plus rapprochés, jaugmente |'éclairage de ma cabine. La turbulence est
moyenne, forte par moment. La luminosité est mauvaise. Je suis géné par les
éclairs et par les feux de position de mon équipier. J'ai du mal a suivre mes
instruments et a piloter souplement.
L'équipier se bat pour rester en patrouille et il se cramponne bienluiJe
demande de couper ses feux de position et lui dis que j'ai du mal a rester
stable. Puis, sournoisement, un déphasage s'installe entre ce que je vois et ce
gue je ressens. Une situation d'inconfort grandit dans ma téte. Il me faut un
effort de raisonnement pour lire mon horizon artificiel et pour décider du
mouvement que je vais ordonner a ma main droite. Je pilote mécaniquement.
Je ne sens plus l'avion, mon pilotage devient brutal. Je préviens mon équipier
et le contréleur d'approche de mes probléemes.

% «N°3, désolé, je crois que j'ai des vertiges,diaimal a rester stable.

Comment va ton badin ?
% Il a 'air de se stabiliser. Dorneoi ta vitessede temps en temps pour
gue je puisse comparer.

% 0O.K. on continue comme,gaais fais attention a mes mouvements
J'ai de plus en plus de mal a contrdler mes gestes et je ne me sens pas capable
d'assurer la précision nécessaire pour faire une approche finale guidée par
radar, surtout avec un équipier en patrouille. Ma téte tourne. Je pilote
mécaniquement et brutalement. Je sais et je crois qu'il faut faire confiance a
I'horizon artificiel. Je ne pense qu'a ¢a et je me cramponne a cette idée. Je
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commence a avoir desausées. Je ne veux pas abandonner mon camarade en
panne et je ne me sens pas capable de le ramener au sol en sécurité. Je ne sais
plus rien, je suis perdu, j'ai envie d'arréter la descente pendant qu'il en est
encore temps.

La descente se poursuit quand méme tant bipre mal et, vers 8 ou 1T00ft,

le '3 m'informe que les indications de son badin, sont identiques aux
miennes. Vers B0, je n'en peux plus. Le3 annonce qu'il a du malt&nir

la patrouille, que son badin semble fonctionner correctement et qu'il continue

la percée tout seul. Ouf. Je demande a l'approche de remonterQ®0 pour

me calmer et'recaler mes gyrds Tout semble aller bien pour mon équipier
que j'écoute a la radio. Il est en contact avec le radar de guidage final. Aprés un
circuit d'attente aussi stable et aussi calme que le permettent les nuages, je
me sens mieux et je demande a redescendre. Les grains arrivent, la turbulence
se renforce. Je pilote toujoursritalement, mais ¢a va mieux. L'approche
m'annonce que mon équipier est posé normalement et qu'il ne faudrait pas
trop que je traine. Le terrain de déroutement est la base d'Istres. C'est reparti
pour la descente. Mon pilotage manque de précision.

Un grain est sur l'axe de descente, la turbulence est forte. Le contrbleur est
trés calme,rassurant, mais j'ai du mal a suivre ses ordres avec précision.
J'envisage de remonter et de recommencer. J'ai de quoi faire;1@0Fa du
pétrole. Soudain, vers 5 ou 60J150 a 180metres du sol), dans le coton du
nuage, je distingue par intermittence des lumiéres alignées, plus bas a droite.

¢ /1 QSaiG tS az2txXr OuUusSad tF NIYLS RUI LILIN.
mais je dois pouvoir m'aligner sur la piste et me poser ».

J'incline l'avion a droite et plonge pour rejoindre I'axe lumineux. Hurlement du
contréleur :« Ecart dangereux, remettez les gaz ».

A ce moment, je sors sous la couche. La pluie n'est pas trés forte, je vois les
lumieres de la base et plus loin, & gauche, la rampe d'approche. Un grand coup
de gaz, un€'baionnetté’. Les roues touchent le sol, le parachute s'ouvre
Y2NXIESYSyidz O0QSaid tF FAY Rdz OF dz=OKSYI |
Plus tard, au mess, nous avons débriefé. Ce que j'avais pris pour la rampe
d'approche était la cléture éclairée, d'une zone ttéensiblé de la base.

Par son hurlement, le contréleur m'aéveillé' et peut-étre sauvé la vie. Il nous
avait rejoints car, ce soHa, les vols de nuit ne se sont pas terminés bien tard a
Cazaux.
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Collision dans le ciel de Solenzara !

CapitaineBoitier; pilote EG/11

t I NJ dzy o6Sldz YFGAY RS binihgu@®Bawrila®er n T
okMmM C [/ 2NAS n Sad Sy OFYLI3IyS RS
GANJ RSLIzA a €I ONBle fiek &n 1966SLed nfsSian® I R N.

Ff GSNYySyild O2YYS RQKIFIOoAGdZRS Y ! ANk! ANJ

champ de tir de « Diane », 50km au nord de « Zara » en bordure de mer, sans

oublier les remorquages de cibles Panneau ou Soulé.

Ce matinla, le « drille » de service (Cne Bongiraud ou Cne Hirt ?) programme la

mission « Vanoire XX » pour une noria Air/Sol. La patrouille est composée de :

-/ yS w2YIFINBEX aSO02yR RS fQSall RNRYyZX f
- Cne Boitier, jeune PO (4 avril 1967 ), R0 D n°739

- Ltt Nouaille, CP moustachu, n°3

- Ltt Nicolau, plus jeune PIM, n°4180 D n°194

Pour aller a Diane, la procédure exigeait aprés décollage un virage de 270°

gauche ou droite selon le QFU pour repasser verticale base a 3000 pieds cap

HTn Sy F2NXIGA2Y &SNNBS ¢ FTAYIASNI no |

Zara, plein travers !

/ 2YYS O0QSad €S YIFdAy Y @Syd RS UGSNNB

Sy t{ £t RNBAGS vC| ocC LIF NJ LJ G4 NB dzA f f

rassemblement en « finger » main gauche se fera au cours du virage de 270°.

Décollage : normal ; coupure PC probablement a 250kts pour permettre a la

seconde patrouille de rassembler plus vite. Le leader dégauchit au cap 270, je

reste en PS comme prévu pour le survol de la base. Subitement je ressens une
aS02dzaasS Si & dzNIi 2 dzi 20SyiSyRa dzys 3N
compresseur, pas inhabituel surlBO en combat, mais jamais vu dans ces

OAND2yailyOdSa H WS @2Aa FLILINFndiNB S

peu pour consulter mes instruments sur ordre du leader. Les indications

moteur sont stables et normales pour les conditions de vol, par contre

f QI YSY2YSUNARS t RA&ALI NMz Y LX dz&#prédRS oI

j dzS¢t ljdz§a SELX AOFGA2y&a &dz2NJ £ S8 2yRS&as

T ™ N
w U

F
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RSaaz2dza LI NI €S ycn [[dzS 2SS yQFA 2F YL}
fQFr GGSNNRAaalr3asS Sy t{ OS ljdzA YQAYI dzA §
ON} Aya SyO2NB RS YS FIFANB dzy LI GAyYy |
SyO2NB HX0® 5dz O0201LAG 28 yS LISdzE Lk
donc moins inquiet pour ¢a que pour mon patin de queudbhc allonsy : 3

vertes, volets, tout va bien ; bien au centre de la piste, tout réduit, roulette au

sol et parachute : ¢a baigne, ouf ! Merci leader !

WS yQFIA LIa 02dzal S NBIOGSdzZNI Y 6L &
adZA @ yiaz €S ycecn Sy LI NIAOdzZ A SNJI Ij dzA
pas a me mettre sur sa trajectoire au cas ou il sortirait de la pisteentre

donc « tranquillement » au parking devant une assemblée générale de

f QSa0F RNRBYy R2yG 2SS O2yadalrasS t€tSa YAaAyS
Oz2yaidlrdS £ Y2y G2dzNJ £ Sa RS3aINGa 602AN
gueule et le tube Pitot (ingénieur frangais 1695/1771), pourtant massif sur

Cmnns | RAALI Nz WS yQ2asS LISyaSNI |jd
t 2dzNIF y i | dzOdzy LIS OK S AeNg «ydétail b, @ déri@ek v I A &
ycnX ljdzA | SYLRNIS dzyS LI NIAS RS fQ

AQSONY AaSNJ a2dza Y2y FAES RNBAGS Si &
particulierement solide, du cadre de voilure qui supporte les attaches du
pyléne principal et du bidon de 275 ou 335 GW8ur rétrospective, enquéte,
YIA&d 0QSad ljdZdyR YsYS dzy OF& NINB RS
posé leur avion et sont toujours vivants, 48 ans apres ! La célérité et la
compétence des mécanos ont méme permis de rabouter les avions. Queue et
NBI OGSdzNJ RS f Qdzys NBadS RS I OSftf dz
gui a pu revenir sur le continent par ses propres moyens et son propre pilote ;

f QFdziNE I LINAR&a €S oFGSkdz SG €1 NRdziS
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[ QF 02 NRIF3S Rdz ycn &adz2NJ €S yec

wSadz G0 Rdz O2yaidld £ € QlY
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EN OPEX

OPEX pour Opérations Extérieures.

[ FAYFITAGS RQdzy | @A2Yy RQIFINXYS Si RS
long de sa carriére, est de délivrer un armement rémd cas de figure ne peut

4SS LINBaSyiadSNIljdzS t2NAR RQ2LISNI GA2ya N
Ce qui se produisipour la 11¢ Escadrea LI} NIIANJ RS wmprtT | £
Lanentin en Mauritanie et qui continua pendant les vingt ans qui ont suivi

I 2SO t€S&a Sy3al3asSySydaa Fdz ¢OKFRXY . 2ayA
584 LAt2GSa NIO2yidSyd S RSNRdzZ SYSy
NBaaSyiGdAz fSdNB aSydadAaySyidaz tSdzNJ aSy
YIAd LI NF2A& FdzaaA € SdzNJ FNHZAGNI GA2y
difficulté.

Et puis, loin de la métropalef QSY BANRYYSYSyidsx fSa C
RQSESOdziaAzy RS&a YAdaarzya | YsySyid RS:
peu bizarre.
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Une expérience extraordifAIR'.

Bernard Hegel, pilote auGroupe de Chass®/1 "Qorse'.

Depuis un certain temps on parttune intervention en Egypte, depuis que le
canal a éténationalisé. On nous parle d'Israél, mais qu'irimesis faire la

bas? TOP SECRET (dixit nos chefsyille beaucoup de gens semblent trés au
courant sur la destinatiarMais oui, mais non.

Questions aux chefse/ Kdzi 2 y QSy LJ NX ShcAhdboa? S y QA
Une semaine avant ce qui sera le grand départ, le boucher du coin, qui tient ¢ca
"des plus hautes autorit€sannonce a ma femme ou nous irons. Elle me
somme de m'expliquer allons bon. Ca se confirme et fin octobre nous
décollons. Pleins complets et fusées d'appoint JATO (jet assisted take off)
Premére étape: Brindisi. Nous sommes avertisVeus ne savez rietes CP

(Chef de Patrouillepnt une enveloppe (Ordres, destination, a ouvrir en
temps voulu pour la suite)ah bon !

Au décollage de l'unité de Brindisi, les choses commencent a se gatet@our

dzy O2ff §3dz28 RSmém& L'adre geySaval iin phoBidine
hydraulique, et le mie qui en faitau départ,était celui de mon commandant
d'unité, car sa machine au démarrage présenta anemalie au niveadATO,

et de ce fait,me confisqua mon appareil. C'est ainsi que deux équipiers se
retrouverent sans consignes (les fameuses enveloppes des CP) et sans leaders,
abandonnés sur un terrain étranger.

Fusées JATO




Le jour suivantet a plusieurs reprises le panier JATO mis en place tombait au
sol des gu'une source électrique était branchée. Ceci me fit dire que les fils qui
aboutissaient a l'interrupteur devaient se toucher. Je formulais cette réflexion
a mivoix, pressentant que l'ignare que j'étais (et a cette époque les équipiers
étaient ainsi convaincus) émettait fort probablement une énormité. Et puis il
était impossible & un type comme moi, de penser pouvoir orienter une équipe
de mécanos super professionnels, dévoués, et animés d'un excellent état
d'esprit dans les circonstances d'alors. De plus ils avaient a leur téte un officier
bien sous toti rapport si je peux me permettre, a qui je présentais ma
suggestion a propos de linterrupteur, qui n'engendra de sa part qu'un silence
et un regard poli, mais en coin, transpirdat:"5 S |j dz2 A &®AYSt S C
Le lendemain, le support JATO était opérationnel. On me confirma I'histoire de
l'interrupteur ; simplement, je n'ai jamais su si c'était pour me faire plaisir,
comme boutade ou tout bétement la vérité. J'en suis encore frustré. Entre
temps, soucieux de rejoindre laine" a Chypre, j'appris qu'une formation de
RF84F passerait bientdt, et nous pensicl@' et moi, nous y joindre pour ne

pas voyager seulsainsi en cas de panne en Grece ou en Turquie, quelgu'un
pourrait lancer l'alerte. Effectivement, aprés deux nuits a Brindisi nous avons
décollé avec les gens de [a*BR. On m'avait averti que le chef de patrouille de

la formation était un"teigneuX' du genre"Ne discutez pas et faites ce que je
vous dis.

Les CP de I'époque (je ne sais comment ils sont maintenant) exigeaient une
obéissance de tous les instants, ne partageaient que trés rarement leurs
intentions et leurs doutes et étaient capables de vbasshel royalement six
avions en Espagne. Aussi, me gaigfforcé de faire en sorte que rien ne
"cloché' lors de ce voyagel la demande de ce foudre de guerre, je n'hésitais
pas a me déclarer SCP (sahef de patrouille). Comment irailt vérifier ? De

plus j'avais le pressentiment que, si je disais la vérité, nous resterions en plan
sur le tarmac de cette belle ville italienne. Au cours de cette traversée vers
Chypre j'ai eu l'occasion d'un premier grand étonnement qui me fit prendre
conscience de la relativdorce intérieure' des étres humains en général, mais
surtout des géants de notre petit monde aéronautique. M'étant placé avec
mon équipier a gauche du dispositif, a I'opposé du soleil (déja dans I'ambiance
de guerre, n'este pas !), moi, le chasseur pafute-fute" selon les criteres de

la Grande Escadre de Reconnaissance, je mis un point d'honneur & me tenir 3 a
4000t plus haut, par respect des traditions et ne pas défaillir & I'honneur de la
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1" Escadre de chasse. Malheureusement une voix hargneuse et séche me posa
cette simple question Que foutezvous lahaut ?» Sous le coup de la stupeur,

22Ul A AYAQGS On!linvpetdR ofryindXon dit, comment me syés

permis. Comment un chef de patrouille émérite, réputé et craint, podVait

ignorer la raison de cette position ? Alors j'ai répondu conditionné par les
consignes de silence radidecsolein @ WS y QlF A | dzOdzy S NB L2y
pas a l'arrivée a Chypre. Je me suis rassuré en me faisant la réflexion que le
reglement de la RECO n'était probablement pas comparable a celui de la

/| KaasS . XX

PLINBEA fQF dGSNNRaal ISy G2dz22dNBE £ € NJ
opérations de la 8Escadre. Bien évidemment, personne n'était au courant de

quoi que ce soit (ou faisait semblant..., on ne s'engage pas.). On subodorait

gue la"une", partie la veille, devait se trouver en Israél (et avec leurs
enveloppes, ils n‘avaient rien dit, ces cochons !), mais personne ne voulait étre
ferme sur la destination. Par contre on me demanda mes intentions. J'ai senti

qu'il fallait &tre"trés chef', aussi aje pris un ton bourru pour répondre :

% «Rejoindre(Je me disais en méme temps que moins j'en disais mieux

ce serait).

% Quelle qualification aveeous ?

% SCRautant continuer le mensonge !)

% Bien [(Oh! la pesanteur du temps de paix !)

Y% Vous vous doutez ou sont vos camarad@®es

¥ OQui, enlsraél

% Je le pense ausi'était le chef des OPS de laBscadre de chasse

dont j'ai malheureusement oublié le nom quoiqu'il ft trés amical)

% Quand partez/ous ?

% De suitglne trainons pas la, me disgeés..)

% Quels pleins vous faiin ?

% Complets plus 800 litres par bidge m'étais préparé en 5 minutes,
prévoyant largement le pétrole, pourquoi faire juste..., cap, durée altitude,
déroutement (un seul possible) et surtout le point de rettour tout cela sur
I'aile de mon appareil dans un petit vent qui ne facilitera pas la suite de cette
aventure comme vous pourrez le constater en poursuivant ce récit.

% Oui. Vous avez raison, j'aurais fait de méme (Duf ! merci, quel
O2YLX AYSY(d Ay@2ft2yialFANB Lt dzy LISGAGX0®
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Notre conversation étant terminée, pressant le pas vers mon avion avec la
peur que quelgu'un ne se renseigne a Sdlitier ou ailleurs pour connaitre

mon réle dans l'organigramme de |& Escadre, je me mettais a philosopher

sur la condition du militaire"étrange, méme bizarte

En France, nous ne pouvions rien faire sans étre suspectés de ceci ou de cela,
nous finissions par étre conditionnés dans la retenue. Ici, & Chypre, il semblera
gue chacun ayant son probléme, personne ne voulait avoir I'air de se méler des
votres.« 5 X&vdus !» OK, je marche !

Nous avons quitté Akrotiri, pour mettre le cap sur Israél. Navigation bien
préparée. J'avais choisi une altitude moyenne, nous consommions un peu plus
gu'en HA (haute altitude), mais apres tout ce que l'on nous avait dit sur les
forces environnantes, susceptibles de devenir rapidement agressives, nous ne
pouvions étre attaqués (on disait tellement de choses a I'époque... autre legon
pour I'avenir :"rester calme et boire frais). Mais nourri d'histoires militaires,

je gardais présemss a l'esprit certaines dispositions de slreté non superflues
lorsque vous'marchez a I'enneriij et je ne voulais pas étre surpris ; ce serait
trop c...

Une durée du vol de 17 minutes jusqu'a la cote aux abords d'Haifa. Pour la
suite nous verrons bien puisque le détachement était probablement a Lydda.
J'avais le pétrole pour le retour. Bdept minutes plus tard, nous étions
toujours en pleine mer, aucune terre ne se profilant a I'horizon !!! Patatras...
jai gagné le cocotier. C'est brutahais c'est comme ca. E0' qui me
tarabuste ! Je décidais en premier lieu de refaire le calcul de ma navigation
GNBA&A O0ASY F2N¥S Sy SalOlFRNB LRdz2NJ OS
RSalaNBlof SYSyd NB&aasSyGAS f2NHljdS R
lancaient cet exercice impromptu et maintenant béni). Ensuite de garder le cap
et de m'accorder 5m avant le demitour, (loin du déshonneur !). Je recalcule
donc ma“"nav" en déployant toutes mes cartes autant que faire se peut,
notamment une toute bleue (de mer) dont je n'avais besoin que d'un coin !

6 v dzQ A t..acesaniees ui établissent les cartes, faudra que j'en cause dés
mon retour, si j'en reviens). Je me force a bien identifier les cartes, a les
abouter correctement, passant de I'une a l'autre, je retrace ma NAV comme si
l'autre n'existait pas ! ... Ce n'est tout de méme pas compliqué, le cap est bon,
le soleil est en place. De Chypre vers Israél le cap est inévitablement entre 130
et 150. Alors quoi, c'est pas possible ? Six a dix secondes de stupeur qui
m'approchent tout doucement de la paniqgeh ! la honte, le faux SCP, le pot
aux roses, laune" déshonorée, lI'obsessionOK: ne pense pas a ¢a, mais a

S
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ton probleme). Et ©udain, la solution habitué a naviguer en France a la
50000C, j'ai pris lemauvais c6té de la regle et je suis sur urd®Q00C ce qui
FIAG dzyS RA&GI yOS R 2edréttolS ou t@gniequa@Sa d |
minutes aprés le départ nous abordions la cbte d'Israél du cotéaith
(«Bonne 'prep' quand mémeu parles »)

Sur le parking d'Akrotiri, j'aurais di me méfier lorsque nous avions regu des
pilotes présents lors de notre décollage le conseil suivdatvant de pénétrer

sur le territoire, vous effectuerez un hippodrome pour identificationGOBft".

Ca n'a servi a rien, sauf & consommer du pétrole et nous voila"d¥ret moi

a la recherche de notre terrain d'atterrissage et surtout de notre unité.
Premier terrain, pas d'avions. Secortherniquée'. Et de fil en aiguille nous
arrivions a la verticale de Lydda. Ma premiére vision des appareils au sol fut
leur couleur,"tout blanc' avec le sigléUN' !l (United Nation).Je me voyais

déja la cause et la cible d'un scandale international, ayant mis I'Armée de I'Air
dans la panade !!! J'échappe a la Méditerranée pour tomber dans les griffes de
I'ONU. Soudainoh joie, dans un coin du terrain, j'apercois nos avions avec
leurs dessins de queue caractéristiguéBieu qu'ils sont beaux Je m'efforce
d'identifier la bonne piste, car il y en a trois, de longueurs différentes (deux
camarades, pas trés bien informés par la tour de contrédeasherons leurs
avions en patrouille en bout de piste. lls s'en sortiront indemnes, mais elle
était vraiment trop courte !). Le reste, présentation, break et atterrissage est
tout a fait classique'O' et moi, serons accueillis avec un seul cri de jobi«

poil, ¢ca nous faitleuxavions de plus»

Nous nous sommes regardés, la grande fraternité de la chasse, nous allant
RANBOGSYSyld | dz OdzdzNX» [ S LJ dza o0 84 dz LJ2 «
j'aurai dans ma notation sur mon carnet professionnel, la remarque suivante :
«bon pilote, (et md'NAV' donc), mais manque un peu du sens de linitiative

Je n'en ai pas fait une maladie, ca m'a fait franchement rigal&tais
bienheureux de cette expérience qui aurait pu mal se terminer. J'en ai fait un
souvenir cocasse qui fait partie de mon bagage de connaissances des étres
humains, de moi et de mes chefs faillibles.

Depuis, jai lu un conseil aux assassins d'un grand écrivain dont le nom
m'échappe h b Q| @2 dzQuadnt¥ ank dpigs je peux le dire.
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[ S4 RSo0dzida RSENTID2LISNI A2y [! a

SouslieutenantFrancoisdit "Le Barbu!LJA f 2GS RS f Q9/ MK MM

lf2NR ljdzS y2dza | LIWINRPOK2Yya Rdz | dzr NI
[ FYFYGAY ljdzA F YINJdzS €S RSodzi RO
RQ2LISNI GA2ya SEGSNARSdAdINBaA YAaasSa Sy d
principes'inventés £t OSGGiS 200FaArAz2yr 2QlI A &2 dK

en retient encore.

La 11EC, a Toul Rosiéres a la charge, au début des années 1970 de la CAF
6/ 2YLRalyaGS ! ANJ RSa C2 NIOGSupeRatre/ sedeNID S
Y2y Gdz2NBE RS Q! N¥SS RS Q! AN If 2NH&

f QS E OS LMirage YV pdrrSléur mission nucléaire stratégique). Le 3/11

/| 2NARS Said Sy OKIFINBS RS OSG0S YA&aana:
personnels ainsi que celui du renfort parmi les chefs de patrouille du 1/11
w2dzaaAfft2y> Rdz H¥M@2N2 BR3SE QSAORBNB DS
les trois escadrons sont transformés sur la nouvelle monture franco
britannique, 23 pilotes sont alors aptes ravitaillement siaguar Le 3/11

Corse participe une fois ou deux par an a des exercices en Afrigue dans le
OF RNB RSa | O0O2NRa RS RST¥SyasS |[ljdza y2c
Empire. Nos bases de Dakar et Djibouti permettent de rayonner en Coéte
ROLO2ANBX | dz DFro2ys Fdz ¢OKIR Si 2dzil
CAFI est en alerte pour une destination inconnue des peintness, a priori,
SAFtSYSyld Rdz O2YYIlIYRSYSyid RS fQoaoll
NBEO2YLIIS OS ljdzA Said LINBQdz LJ2 dziwatre S G N
avions a déployer. Il était méme prévu des bidets de campagne dans le lot que
le MVC (Matériel Volant du Commissariat) avait mis sur palettes

I SNRPGONI yALRNIFo6of Saz dzEljdzSta aQl 22 dzi
de nos canons de 30mm, des roquettes et des bombes, le moteur Adour de
rechange ainsi que les Francs CFA dans une mallette que ne quittait pas
Charles Rour qui en avait la charge. Une réfection de la piste de Toul
YQF NNI y3ISFEAG NRSyYy S iGDizieret surBiNA BtreSavécA
les quatre Jaguaret lesdeux Transallpleins a craquer. Pour ne rien arranger,
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les fins limiers du 2CATac avaient décidé de faire une inspection de toute la
chaine CAFI, non pas pour nous emb&¥t A & X LJ NOS [1jdzS OCcC
cette datef t ® [ fA&0dS RSa LAf20Sa-enRel aiNB
AQF LIz I AG adzNJ €S LISGAG LISNE2YYy St LI d:
repos nécessaire a leur métabolisme trés sollicité. De plus, le 3/11 étant parti

pour une mission tourisme et culture en Afrique pour faire sa moisson de
YSRIAffSa SE20AljdzSas dxPRdzNG DY SR A R Y12
allersretours Toullstres en 192 2 dzNB X [/ QS&d FAyaAr 1jdzS f
1977 nous rejoignons Istres sous les ordrescdmmmandantMenu, second
RQS&O0IRNBX I NNAGPS RSLJzia GNBa LSdz RS
I LILINBy2ya ljdzS§ y2dza RSO2tf2ya S tSyRS
6940 RN RS wl@AGrAttSYSyd Sy =+2f0 2
O0QSail dzyS dzyAGS RS& C2HInétérel lagwleSy y S a
TransalRSLJdzA & f 2y 3dSYLlA t fQo9a0ltS:E R2A
gue trois machines sur lesing prévues par la cellule Rapace. Les choix sont
flraiaasa t QI LINBOAFGAZ2Y Rdz OKSFT RS |
NBEFFEANS fSa LItSGiSa Si S OKIFNBSYSy
O2dzNIIS SG RS&a fQldzoS y2dza NB22A3dy2ya f
rapide pour permettre aux pistards de monter dans le ravitailleur qui roule
lourdement avec ses vieux réacteurpd + Ay 2a2SOiA2y RQSI dz ¢
le jour se leve a peinfA 6 2 NR 2y i LINA&a LIXFOS on 02
ASOdZNRASNRY (G f QSYOSAYydGS YAfEAGEFEANB t 5
G160 PC volant. Leguatre Jaguar enchainent a F10 et rassemblent
facilement pendant la montée en direction de la Méditerrandd. Q S LJ2 lj dzS A
avait un chef de dispositif dans le ravitailleur qui en liaison avec le leader des
Jaguar et leommandant de bord du-C35 avait la responsabilité du dispositif

si un grain de sable devait modifier la mission initialement prévue (deun)

RSNR Az SYSYy (G LISNOSS t fQFNNAGPSSX0d 94
Ff2NB [[dzSY SOARSYSy (s 2iajualZl moa catddtls T S NJ
de vol, a ce titre, je note 17h deX35F en novembre et autant en décembre.

al Aa 2Ql kepthar@sideBreguetb Peures de €60 et 50 minutes
deNoratlagh WS f QFA RAGZI fQSldzALIS SGFAG tQ
devoir décoller pendant cette semaine et qui ne connaissait du ravitaillement

que les axes métropolitains. Sur place, nous découvrons que la FATac a mis en
place un étatmajor sur place pour préparer notre arrivée. La mission des
touristes (exercice"Estuairé au Gabon) a été arrétée a Dakar ou leur
détachement était arrivé la veille de notre mise en place et a été mis en alerte,

S
R
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YIAa Af yQé | LI & RQ2LILERNIdzyAIGS RQAY
considérent parfaitement Iégitime de prendre nos places et de nous renvoyer a
Toul. Mais lecommandantMenuy' S £ QSyY 4SyR LI & RS 0OSi
courant passe parfaitement entre lui et enérl Forget, & part quelques
2dza i SYSyda S ddullelgush @A 3 ¥22 yvi G INRSLIS
LI I OS NXadS Si Ys Y SetehdtcddhelPi¢dghetpa® 9 & Ol
pour la mission planifiée de longue date avec le 3flIQSlj dzA LIS RS |
Menu-BezatVergnieresFrancoisTaniLegalDebernardiDe ChavanneHuet-
DeltrieuLareida est renforcée par JantétonguetHartweckGuérinDehaeze
Lissonde. Seuls Lareida et Deltrieu partent avec les touristes. Répartis entre
f QL YolaalrRS RS CNIyOS t b2dzZ {OK2G0G:
précurseurs sont sous les ordres dénéral Forgeiqui leur en fait voir de
G2dziSa tSa O2dz SdzNA Si f QF NNA PSS RS
sachant que cela va calmer le granthka.

Le PC Lamentin

Pour ce qui est du Détam Jaguar, nous sommes tres bien installés sur le
Détachement Aérien 160 de Dakar Ouakam qui est rapidement plein a craquer
avec notre celluldaguak  f -f&oii ét lés détachements des commandos de

f QF ANE RS& GNI YyAYAAdaA 2 Braghet RSCLIBF et a | N.
autres transporteurs, soit un total de 309 personnes. Vers 20 heures, a peine
installé, je suis convoqué a Yoff auprés aummandantMenu® L aqQl 3
préparer la mission du lendemain aux aurords.RS ¥ I dzi RQl @2 A
convoyage, je ferai lmission"FO0TY LINB YA § NB R Qdzya§uard S NR
fQF gA2y RS O2Yyold &yl €S LXdzAa RS
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/ QS G Andvenibi®1977nNous allons faire diBhow of Presenteavant

f QKSdzNB LldzA 41j dzS OS GSN¥YS yQSEA&GS LI a
f QI N¥SS RS f QI AN Lt y2dza Said RSYIFYRS
un maximum de bruit pour signaler aux Mauritaniens que les Jaguars sont
arrivés, a la fois pour rassurer les coopérants et, surtout, poatmer' le

Polisario. Le @35F décolle et nous le rassemblons en montée et ravitaillons
FLINB& np YAydziSa Sié LX2y3aS2ya OSNE Q
et suis sensé assurer la navigation, grace au calculateur dont seuJksglasr
monoplaces sont équipés, puisque lkmmandant Menu fraichement
transformé ravito, méme si quelques années passéedaage [Ven faisaient

dzy OASdzE O NRAOFNR Rdz NI @gA(G2r tSa GSE
au monoplace. Il était tenu de faire une année de biplace avant le monoplace
comme tout le monde. (Il se lachera néanmoins le lendemain en mono sur le
désert). Legénéral Forget souhaité que Iehef des STServices Techniques)

le commandant Rlland> &2 A G Sy LI FOS I NNASNB® [/ 2
une trés bonne expérience sdaguar il aurait, mieux que nous tous, maitrisé

dzy S LI yyS GNIYaFSNI OFNDBdzNF yid £ nnniV
plus, il connaissait cet environnement suite a sa mission exploratoire. Mais
quand je regarde un peu ce gue donne le calculateur, je le vois dans les choux
RS LX dz&AASdzZNE RATIFAYyS&a RS yldziAljdzS§a Si
altitude, comme en basse altitude, le doppler est totalement perturbé par les
dunes, comme par les vagues en survol maritime. Ce calculateur ne savait

j dzQl 8 3 dzNBENJ RS (G NRdz@SNJ £ S OKI YLDizekS GAN
par mauvais temps avec de nombreux recalages non réalistes, pour assurer les
YAdaAzya ydzOf SIANBa GFOldAljdzSad b2dza y
montre méme si ici la méthode ditéa la mousse des arbresst plus
gu'aléatoire. Mais en montant de quelques centaines de pieds, on ne peut
manquer Atar, une tache dans le désert tout jaune. Nous sommes en
formation défensive et le leader annoned’C Top. Evidemment, je mets les
manettes dans le tableau de bord et, comme le leader, respectant strictement

fS NBEIEtSYSyld RS OKIFaasSs YQIF ftlFA&aasS dzy
f SASNBYSYy (G RSO ¢ni2edplaced@li fonnk MixMans det dzy
environnement bien éloigné de nos habitudes de guerre froide en Centre
Europe. Dix ans apres, avecgenéral Menu, nous en rigolerons encore. Par

contre en dessous ¢a ne doit pas rigoksr nous faisondeuxpassages sur la

ville en"radadd intégral avec les réchauffes aux fesses. On dégage vers le
Nord et nous trouvons vite la voie ferrée qui nous méne a Zouerate et Ia,
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méme scénario en incluant la ville et la mine. Le téléphone arabe va vite
F2yOiA2yyYSN) SG £ ¢AYR2dzZF LISNR2YYS VY
Mon Oméra 40 a bien fonctionné et les officiers de renseignements auront du
grain a moudre. Comme prévu au briefing, nous nous mettons en montée vers
fQ2dzSaild 2G y2dza RS@2ya NBGNRAdzISNI €S
WQl yy 2eades le fanker a 11 heures hautl me confirme le visuel et

nous faisons un virage relatif, comme dans le livre, qui nhous amene dans ses 6
heures pour 500m padessous et, oh surprise, nous voyons une belle dérive
blanche avec la croix rouge du drapeau suisse. On dégage le plus discrétement
possible de ce liner pas prévu au programme pour trouver-185F, 2008

juste audessus. Pendarlesseptamées2 G 2 QF A LINF (A lj dzS R
NI GAGEATESdzNI Sy ! FNRIdzSE 2SS yQlFA 2IY
petits camarades. Il a fallu que ¢a se produise lors de notre premiére mission
ce qui était tout a fait incroyable. Le retour, une fois le plein fait, se fait sur la
OGS RS b2dz | OKROL ST dzH I dzaxs G551 {RSNIY | 1 |
fait figure de mare a canards. 45 minutes de plage ininterrompue a 450kt et
avec la sonde calée a®B @l @2dza OKFIy3IS RS 1 (
général Forgehous confirmera que le message est trés bien passé aupres des
populations. Et trois jours aprés, il y avait sur les marchés mauritaniens des
grigris"Jagual, du tissu'Jaguaty SG OX [ Sa 22dzNBE ljdzA &
de la répétition générale décollage sur alerte et rejointe ddreguetqui nous
RSONRGO fQ202SOGAT | @us RPeficRayit Ingehdiaite MNP &
Tragant) La dispersion des tirs de roquettes de 2,75 pouces a rapidement
convaincu le COMFORCommandant des Forcegjue nous retiendrions
uniguement la configuration canons. Le probléme était de trouver un objectif
ROQSYGNI nySYSyidz OS ljdza Said GNB&a NI NX
Tindouf, il y avait un kéké et je dis bien il y avedtr quand la patrouille a

L 2y3S RSaadzasz Af -chypseSNos jQuinées dellpassaibldba | ¢
L 2FF RlIya dzyS YAydzaOdzZz S arftftS RQhLJA
jdzA  y2dza NBEfAFAG |dz Y2YRS® al Aa I dz0
RQIFIAffSdNA LIa &dz 2G y2dza SOA2ya LI
O2YLJ Siid b2dza SiliAz2ya LINIAEA SO f1

f Q9aA0FRNBE | RH Sy@g2eSNJ] OKSNOKSNI RSa
FSYYSA ljdzA yQ2yid LI & NBodz RQSELX AOL
sérieusement inquiétées.

171



Le trainattaqué par le POLISARIO
Le 2décembree t LISAY S L2 aSa RQEuyf&t"hhdSbast 1S Y/
haut' qui correspond au profil de vol de la missiodans la région de
b2dzZ {OK23GG RS wmMlon alya NI@ArAldz2z 0QS:
patrouilles au total décollentOl NJ dzyS {1l dGAd6l RS no @S
NBLISNBS Ff2N&R 1jdzQSttS GASyd RQFGGLl | dz
patrouille : Menu et Legal (Lissondeen place arriére). Deuxiéme patrouille :
Vergnéres- Francois(Tanien back seat) Jantet (Dechavanneen place arriere).
Deux G135 aveccapitaine Thiriot et lieutenantcolonel Maurer. DeuxBreguet
Atlantic avec ledieutenant de vaisseau @llard et Devos Le PC volant-050
du général dont le pilote est leeutenant Gnre. Est également de la partie un
Defendermauritanien armé de roquettes. LBreguetétant a 15000ft, nous
faisons la rejointe a 2000ft et il nous décrit la situation alors que dgnéral
Forgettourne vers les 1D00ft avec son €60 TransallPC volant. Cela dure
deux heures et nous asséchons, a cing, deux ravitaill&trngendant ce temps,
le général en liaison HF avec le CEMAK(S ®tat-iRafdr des Arméesle
général Mery) n'obtient pas duprésident de la République le feu Bingo vert
car il a été informé de la position de la colonne qui n'est plus en territoire
mauritanien YI A a4 &dzNJ OSfdzA Rdz wiA2 RS hNRO
étonnante entre legénéral Forgeét le pilote du Defender mauritanien qui tire
guelgues roquettes avec une dispersion lamentable et le Général de le féliciter
RS OS O2ddly & dzA bdzi XdzAf SS> Af y2dza R2yyS
de semonce et ajoute ¥Yous tirez au plus juste, vous comprenez ce que je veux
dire:auplusjustg @ 5S ft t LISYaSNI |jdzQAf &2 dzKl ;
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GSKAOdz Sax Sy €Sa I[GONROGdzZ yi t € QF @A
sommes a 58m dans le 040 de Nouadhibou et ce cetipnous faisons du
"Show of Forcel @I yi f QKSdzZNSE® t NBYASNI LI aal 3
et on remonte en perche. Les deux patrouilles dégringolent déQk et le
oFRAY Sal 22dzFF¥tdz dz Y2YSyYy(d Rdz LINBY.
OdzdzNJ 22AS S&G 2QlFA fI OKFyOS 1jdzS Y2y
vers le bas ce qui permet de voir le tinais aussi le dégagement. Mais tout a

une fin et il faut décrocher, et on les laisseBneguet Cela fait guand méme 5
KSdzNBa wn Sy RSdzE YAaaAizya LB2dzNI OS w
explosif incendiaire) et ne sais pas pourquoi nous avions ces munitions
dévolues aux missions ddir. Les enseignements sont assez limpides : il faut
L¥X dza RQSaLJ) OS Sy i Ndr sihdd,zau hathang gedirerRo§ |
voit son objectif traité par celui qui est devant. La raison est simple, on va au
L dza @A &aArAofS SG RIya €S RSASNILIxX Sy 0@
véhicules des gros rochers, surtout que le convoi a éclaté tres rapidement tous
azimuts. Pour une vingtaine de véhicylés champ de tir fait prés de dix
1Af2Y8GNBA RS t2y3 adzNJ OAylf RS tI NBS
600 kilos, monté sur un camion type Mercedes ou Berliet accroche mieux le
NB3F NR |jdzQdzy S doinryaRdant sl SNéidednient, f éant
leader, visé cet objectif le plus visible dans le lot et il a bien ¢ait cela
NEBLINBASY(GFAdG dzy RIFIY3ISNI GNBA AYLRNIL )
aprés mon'In". Les tirs s font tous a 500kt avec un angle de bien moins de
cing degrés ce qui était une protection aux coups adverses, mais surtout une
facilité lors du"OUT, nos avions étant pleins en quittant le ravitailleur. Le
point bas est donc vraiment bas et avec Ernest on a eu la nette impression de
NBo2yRANI Si RS yS LI a F@2AN £ OF 6 NBN
voulions pas faire. Nous restions en radada au moins dix a quinze secondes
avant de dégager en virage Technique a comparer a celle-Besidocains

qui interviendront dans les mois suivants, au canon en gequé avec point

bas a 450f. Résultat "zéro pointé'. Mais on ne sentait pas en eux une vraie
SG2FFS RS OKIFaaSdaN I SO fF LI NI RS N
vraiment bien agréable et animé. général Forgetentre dans le mess, tombe

ses épaulettes, les met dans la poche et nous rejoint. Une telle attitude était
L2 dzNJ y2dza f 1 YSAff SdzZNB LINGrezoderdptint) A f
tournait surtout autour du tir de semoncé&u plus justé. LegSY SNIF £ Yy QlF
@2dzZ dz y2dza RANB & QAf I dzNF AG FAYS |d
étaient sGrement son staff, le coloneukt Sy GsiSd® Lta yQl gt
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comme des fous pendant un mois pour rien. Méme le capitaie@riBnans

trésorier, se laissait aller. Il avait des francs CFA dans une poche et des Ouguiya
OY2YYIAS YIFdzNRARGFYASYYyS0O REya € QlF dzi NB
marquait tout ¢ca sur son paquet de gitanes. Quand il est rentré en métropole,

At yQe F@FAG LI a dzy FTNIyO RQOSNNBdzNI RI
détachement de 355 personnes entre Dakar et Nouakchott. Il en sera
justement récompensé et nous avons tous été trés heureux de le revoir quand
nous avons fait une petite féte pour les 10 et les 15 ans de Lamantin. Quant au
capitaine"cocoyé (O2 YY I Y R2 R Sje rie @etrdun) pdRe nborin), il

promet denouspréter son monoculaire de vision de nuit, normalement utilisé

sur leurs fusils FRFtar il a bien compris que la poursuite de nuit par les
lGfFryGAO Sad RAFFAOAESO® / QSad dzy Sljdz
LAYyl OKFOdzy aS aSyida 02y OSNyYysS Sia | dzS
OKSTd WS yS NBaAadsS LI asx LkRdzNJ £ Sa LI N
des équipages deS-135F : hiriot, Belloir, Maurer, Berge, Raffin (le fabuleux)

et desBreguet Atlantic Ehanin Delatour, Devos Le Carpentier, Lambert et

Bertrand.

Le 11 décembrgje vais a Sairtouis du Sénégal eiris€ pour y récupérer

un avion dérouté la veille suite a une panne. Le décollagtrgsressant : il y

I Sttt SYSyid RS ONRBGGSA RS OKI YSFE dz &dzN
tole ondulée. Et il faut choisir son créneawar les chiens errants coupent la

piste en permanence.

Le 12 décembrele Polisario attaque le train minéralier et a 9h20général

décolle enTransalll @ Sa@judéntFappaschef de bord (vous noterez que le

général qui rédige les JM@burnal de marche et opérationparle de chef de

bord, O NE @2dza t QF @AST O2 YLINA &z Ataric O2YY
arrive sur place en méme temps quedénéral, vers 1400, car les marins
décollent de Dakar alors que [Eransalldécolle de Nouakchott. Il y a 43
GSKAOdz Sa ljdzh & QSy T dzh Sy (cent@Dpérations SezNI 0 I
amées)R2yyS fQlFdzi2aNRAlIGA2Y RQAYGISNBSY (A
ordonne le décollage des deux patrouilles de Jaguar et des deux ravitailleurs.

La I° patrouille intervient de 13h15 a 13h35 (Vecteur Alptmmmandar

Menu, capitaine Dehaeze souslieutenant Francois(souslieutenant Guerinen

place arriere). LeommandantMenu, leader de la 't patrouille, ne tire pas : il
aQSald FrAG | @2 A NagddjyYdrH, $&8 SSyaid LIk 12 & & SR
RS INOKSGGES® [S &2AN) YsYS Af gémésal A Sy R
ROF NN} OKSNJ 084 F2dzids8a aSOdNAGSE RS |«
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jdzA  FdzZNF AG y2NXIFESYSYyd YAa Fdz Y2Aya
LINA @A f §3S RQs (0 NBepdtruilleLitgBriert GeNAhR5 aii4nhdes NIb
(Vecteur Bravocapitaine Jantet(adjudant Dechavanneen place arriére)q
lieutenant Hartweck (adjudant Debernardien place arriére). Ce coupA = OQS
RS O2dzlJa | dz odzi 1jdzQAf &aQF3IAGP { dzNI € ¢
"probable$ dont un chef de katibaneuf véhicules détruits, un endommageé et
récupéré par les Mauritaniens (arrivés sur place dans la soirée), un canon de 75
alya NBOdzZ Si dzy Oly2y . wmn RSUOUNHZAGaD
par les Mauritaniens. Treize militaires et quatre cimburitaniens récupérés
R2yl ljdzr iNBE ofSaasaod Lta | @FASydG SaGsS
matin. DeuxJaguartrés lIégérement endommagés par du calibre 7,5. Deux tirs

de SA7 observés. Sur mon carnet de M@IQ | A"4 ¥ RvéhRules En effet le

5° a été rajouté aprés le débriefing des Oméra d@r un Toyota était caché
RSNNASNBE €S OFYA2yYy 1jdzS 2QF A dzy LISdz i
al dzNAGEFYASYyad hy yS LINIFAG LI a Syoz
MonX f2NE RQdzyS I dziNB LI aaSx 2y- @2A
RSadaadza RS € QF Af S uérPyii BuBissdttda missioB dansNgd |
cargo, en était encore tout bléme le soir au mess. La notion de risque et de
LISdzNJ I SGS NBaaSyadAS RQdzyS YI yAsSNB
alors que la notion détuer"y 2 dza | &SYoftS f2AydlFAySs
fQFNYS FSNASYyyS 2G S O2N1lJa t O2Nlia
RQsUNB LI NFFAOGSYSYG AYLISNXYSrHoftS t OS

wSadz GFd RS tQFddr lj dzs
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Quant atrtweckk aSa Ol y2ya RS on aQenfoNt Aff Sy
en perche a 1000t FF A G dzy S&aalA ljdzA aQl gs NB
marche plus. Cela me vaudra de faire un vol de contréle carien300 OPIT
GANB&a Sy LX SAYyS YSNJ 2 dziBie§uetsodrreftésBH S RS
RSdadza RS fI O2f2yyS Rdz t2ft A&l NA2 RS
ou elle a été renforcée par 10 nouveaux véhicules

Le 13 décembrea 6h30, le PC volant a rejoint la zone avec toujours le méme
adjudant "chef de bord. Deux patrouilles (4 + 3 Jaguar) sont scramblées a

8h55 et 9h35. Je suis dans la 2éme et devons faire-temiaprés 30 minutes,

f Q2 NRNBE RQ2dz@SNI dzNBE Rdz FSdz yudsSdalyd Lk
trouver le Président et toutes les hypotheses, méme les plus scabreuses sont
émises sur les raisons de cette absence. La premiére patrouille @ktssus

de la colonne et doit aussi faire detour. Tout le dispositif est remis en alerte

sur sa base de départ a Ouakam (a 1200km de la katiba toujours pistée par le
Bregueh ® " wmMpKnp f Q2NRNB RQAYUSNBSYyGAZ2Y
président...) et seuls sidaguardécolleronfOF NE ONB @I NR 02YYS
demandé aucommandantMenu de partir enBregueE  OS  |j dzxarfl | OO €
y2dza aSvyofl Al AYLRaaArotS RQIFG2ANI £ RS
tombe & 18 heures.

1'¢ patrouille :Menu ¢ Hartweck(+Gerin ¢ Jantet ¢ Dechavannét+ Péron).

2¢ patrouille : @haezeet longuet La reléve dBreguet AtlantiZz £ QF NNRA @S ¢
PC volant et de la premiére patrouille se font a 17h10. Vingt véhicules sont pris

a partie a 1300km de Dakar de 17h25 a 18h05. Le premier terrain de secours

est a 400km. Je cite g&néral : «Le scénario est tel que tout pilote contraint de
aQS2S00SNI S I»ATout kzyhontdArdjointileés dddSBoOErdy mais

les derniers a ravitailler le feront de nuit et il faudra attendre trois ans pour

j dzS y2dza az2eé2ya SljdzAilLlSa RS LIKIFNB RS N
grillait la vitre latérale droite derriére laquelle il était collé). Le résultat est de

15 véhicules détruits eleuxou trois endommagés (traces de remorquage) et

les Jaguarne sont pas touchés. Il faut dire que le soleil en nasdte et dans

le dos rendait la tdche des défenseurs pas facile. Méme leur ZSU a été détruit.
Legénéral Menuaconte : WS  y S f QI @F A& LI & @dz RANB
dz8 RSa SGAYOStfSa ljdA &2NIFASYd RO
entouraient unJaguaro 2 S  ONR A & |j dBechayansai | Wail AO Sit M5B
adzAa LI aasS REya I o02dAZ S RS FSdzx
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Les troupes Mauritaniennes ne se sont pas rendues sur place et donc le bilan
KdzYF Ay y QI Lldz s (iNB Bréghefl ® Ys ¥ &NA X 2 QS W
ne pas tenir ma place dans les patrouilles, je dois dire queulgenant de
vaisseauDelatour, le commandant dd2 NRX Y QI Ay i StBeN& ¢t
LISNBE2YyySa Sy YS YSGadlyd RFEya €1 0dz
spectacle est grandiose pendant la noria avec les colonnes de fumée noire qui
Y2y iaSyid f QdzyS 7phE @it denfidudsi dkBlode touypre§ !
Rdz G ANBdzZNX» WQdzii A £ A ¥j@nelBs/de Fisioy no&Bna)Y A & &
"cocoy€ et le désert grouille de monde la nuit. Nous sommes tous témoins
LISYRFEYG €S NBG2dzNJ RS I LINBaSyO0S RQ
vertigineuse entre nos 6 et 9 heures. Bt unBeard 2 A SG A lj dz8 K |
saurons jamais rien. Ca me fait quand méme 7 heures 20 de vol dans les
baskets et il ne faut pas me bercer.

Le 14 décembrée Polisario annonce la libération diegit otages francais de la
SNIM. Quandjeuxjours plus tard, nous recevrons les journaux francais et que
nous verrons en premiére page la photo de Georges Marchais, premier
ASONBGFANB Rdz t/ CxX | OOdzsSAttlyld fSa 2
«INNOS FdzE RSYI NODKSa RQIYAGAS »Sy (A
avait obtenu cette libération, je dois dire que ¢a a eu du mal a passer. Nous
aSdzZ & Sa 1jdzSt ljdzSa | dzi 2 NemifiéSsentar Bes forQ; G |
la poudre de nos obus de 30. A Dakar, nous sommes invités par les marins a un
YSOK2 dzA  kmEj6r @t tdu&s (Bhuipages. Méme N¥akd semble un

peu parti quand tout le monde chanteG2 NAS (X C2NBSGI GNP
LX dz& 3INI YR RS& 3ISYSNlIdzE RS CNIyOSo
généraux francaig ® [ QSIljdzA LIS S&ad &2dzRSS Sid S
y2dza a42YYSa 3I2yFisSa t of200 t 2dz2NJ OS
et je passe régulierement du lait de coco sur mon crane chauve pour éviter le
coup de bambou. Il faut dire que temmandantMenunous a informés du fait

que nos photos étaient aux mains des Algériens. Donc je prends mes
LINBOFdziA2ya LIdz2NJ yS LI & siNB NBO2YyYy«
base, il est facile de nous photographier en traversafiBl&gold', car, méme si

nous sommes en civil, nos véhicules sont militaires. Les Soviétiques ont envoyé
leur Z bureau en force et des dizaines tghalutiers déploient non pas leurs

filets, mais leurs grandes antennes au large de Nouadhibou et Nouakchott ce
gui nous contraint a une certaine discipline radio et nous parlons par code.

/| QSad | AyaAi | dzSBregiethdldue dredHizgid® esNdsi pdnd S =
kilométriqgue 125 et le leader, chef du nouveau Détam, demande sa position
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LI NJ NF LILI2 NI t fF @2AS FTSNNBS® [ QS| dzA L
répond «eh con, entre lesraily 62S y S & lekabou MdfebizAfald A O Q¢
RANBS 1ljdzS§ 1 SOG2NE OQSiGlFAG €S O2RS Rdz
des 12 et 13 qui aboutit a la prompte libération des otages, nous pensions que

f Q2LISNF GA2Yy FEflFAG LINBYRNB FTAY NI LAR:
Polisario attaque le poste de Tmeimichat verst heures. LeBreguetquitte

Dakar a 8110 alors que lggénéral part de Nouakchott aH52. A 11H15, 54

véhicules sont repérés au Nord du camp attaqué et ils dropent veMsrig A

11H45, le COA donne le Bingo Vert (alors que la colonne ennemie est déja sur

le territoire du Rio de Oro) et a HB6, la I° patrouille de quatre Jaguar

décolle, soitonze minutes apres. Il faut dire que nous étions en alerte a 15
minutes et a 150 métres des avions avec un planton au bout du téléphone. Les
Vecteur Alpha : Mnu-Fancois (+Quérin) ¢ Jantet ¢ Legall (+Hartweck
interviennent de 1Ppp X a2A 0 dzyS KSdzNB | lHAMB&a S
Bilan :onzevéhicules ennemis incendiés, méisis Jaguartouchés par du 7,5,

dont celui de dntet, réservoir crevé, la cabine est envahie de vapeurs de

OF NBdzNJ yi SiG LI yyS &8 OKS3teuthd»Ejé dehs/ S v
de finirmon 306S4 RSNYASNJI htL¢ SG 2SS S @2ra
trainée de pétrole. Je lui annoncevisuel», lui donne le cap sur Nouadhibou

et le rassemble en |égére montée pendant que le leader at°4efinissent

f SdzNA LI aasSaed WS tQlFraaradasS Sa €S 02yl
passer vent arriére et de me poser pour constater qgue moi aussi je suis touché,
YFEA& LI a 3INIGSYSyid O02YYS ftdAd [ YAa&:z
ravito avant de plonger sur la katibd.es Vecteur Bravo : ebaeze -
Dechavanne(+ Reron) - Longuetinterviennent de 18120 a 1350. Bilan :six

véhicules incendiés. lls retournent a Dakar et sont remis en alerte
immédiatement. Les mécandsookent' les machines trés vite et le 135 qui

R2AG @1 fSNJI asSa yn nnn tAGNBAa &dzNJ S
LX 'y RS @2fd® vdzZa yR ft Q2NRNBE RS NBRSO2ft
LX +ry RS @2t Si €S O2y(dNbftSdzNJ aSy Sl f
demande « QS a (i JagaNaffin@tf-h{ al NO2 GG S» B2 dz&a N
patrouille, méme composition, intervient a nouveau deHBB a 1800. Bilan :

deux véhicules détruits. Il faut dire que les tirs ennemis sont nourris et les
derniers véhicules bien cachés dans les rochdomt les ombres sont tres

longues au coucher du soleil. Le retour sera tres spadif la nuit est bien
12Y06SS t2NBR RS fI NB22AydGS Rdz ¢yl SN
[ QSljdzA LIS RS b 2dzr RKA 0 2 87raNsalui &&Bnend yes LI NI
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mécanos pour faire des rustines sdeux avions, car celui deadtet fuit le
LISGNRBES | dz YyADSI dz R@nmandahttvhiNaud &ciat d& (i €
onYY RlIya fQSYiNBS RQFANI Sa& ol a:¢
démonter les ailes et la dérive du premier et les rapatrierTeansallvers la

France le soir de Noél, soit une semaine de travail pour la mécanique dans un
hangar de fortune sans porte sur ce terrain en permanence envahi par le vent
de sable avec une chaleur étouffante et des mouches qui piquent. Toul nous
enverra les machines de remplacement sous 24 heures. Nous avons alors, le 19
décembre,dix Jaguar Le bilan total est donc de 21 véhicules et au moins 47
tués (le Polisario en annonce 110). Les réguleaisiritaniens récupéreront un

bitube de 14,5, un canon de 20, un mortier soviétique de 82X canons

de 75, un canon de 107mm sans recul tagsis BLU ainsi que quantité
RQI NI SY Sy aLe géyerah BddetraddSdnid le résultat qui lui était
assigné en adaptant son expérience pendant le conflit en Algérie en
remplacant leBroussardavec lequel il guidait I€E6 par le couplélransallPC /
Breguet Atlanticet les vieux postes radio du type TRPP par la boite grosse
comme un paquet de sucre avec laquelle IRBP pouvait rentrer en contact
SO €S /h! t tFENRAZ LISYRFEyG tQF OGAz
OS jdzS y2dza O2y Yyl A@Hk2 YA {iakorde el Ravd dzA
des équipages déMirage 2000 et Rafale Dehaezeet Longuet ont fait six
ravitaillements ethuit heures de vol le méme jour en doublant leur mission ce

qui est a rapprocher du raid de la premiére intervention au Mali depaiig-S

Dizier enRafale Je cite legénéral : ¢ t 2dzNJ t+ LINBYA S NB
YAEAGEANBZ dzyS AYyiSNBSyiiAzy SEGSNR Sz
FSNASYySax 2G y2alFYYSyd fQF@AlLGA2Y R
YsYS SEOtdzAAT Sy O0OS | dsiLesOpératidBSsNeil Bak, f Q
Lybie et Mali doivent incontestablement beaucoup dHRatacatisatioh que le

gSY SNJ f | MNNBRHSKS LI DIOAN adzAaidsS t O
enseignements pendant legiatre ans de son commandement. Ce que le chef
RQSYil @2 NJ RS t QI Ngr@ral San&ricd, @dduitNBr «Ce$
opérations ont fait la démonstration que les forces aériennes sont et seront

f QAYAGNUHzZYSYy G LINAGAE SAAS RS Syuksi Ndix &G
missions feu auront encore lieu dans le cadre de Lamentin les 2 et 3 mai 78 et

f Q2LISNF GA2y aSNI} SYGASNBYSYyld RSY2yi(sS
Le 21 je fais faire un tour du désert dieutenantcolonelPachebatqui vient

nous relever et le 24 je suis dérouté en vol pour contrbler des camions
adzalLlJSOGa LINBa RQ!GFNXY [ S t éhaegenbuk v i
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Oz2yaidliaz2ya ljdzQAf &aQl3IArAd RS OFYAzya OA
avec un passage au niveau de la portiere. Le 2gémeéral @pillon prend

f QAy ( §éNdravordgerdr Lfa LI aaSyd G2dza tSa RSd
général Capillorremarque: «vous avez des biplaces, ca me va bien_e

général Forgetle répondre, avec sa sympathique répartie habituellde «ous

NI LILISE €S 1jdzS @2dza y®Rdé Bilan ded missichDdn L2 c
intervention est de : Jaguar: 85H50 / 26 sorties. G135 : 35H50 / 10 sorties

et 55 ravitaillements: Breguet Atlantic 119H / 12 sorties. G160 : 42H10/5
A2NIASED 90 y2dza | @g2ya dziAtAiasS dcy 20
0l yRSa RQ206dza 62ya RS 3JdzSNNB RlIya fSa
OMEI et 10240 OPIT, soit un total de 12556 obus pendant le mois de décembre
1977. Et le 27, nous prenons tous le-®@our rentrer en France. Lgénéral
SYLINBAYyGS f QSOKS méisSle dBmardanddeddD&d i it y
AaA3yS RS Y2yiSNI Lt fQFNNARSNBE | SO €S
doit étre le seul & ne pas avoir entendu parler'fakd RS I C! ¢ OX
prend une sévére et doit déblayer eteux minutes le salon de ™ que

f QSljdzA LI IS aQSilAlG NBaSNpEséraSargetRalss K I dzi
fait signe de le suivre. Pendant le vol de retourgda@éral vient nous voir un

par un et il faut que je lui sorte la derniére histoire belge dont il est tres
FYFGSdzNY» t SYyRFy (G (G2dzi €S 5SiFYZ 2QF A -
fraiche sous le coude. On vide le bar du®€t le colonel Hre, apréstrois

heures de vol, nous demande un peu de calos legénéral voit leprésident
GscardR@ingR§ a a2y FNNAGPSS t tIFINRad {I @2
fQF gA2Y Lt £ QFNNAGSS SiG t£Sa F2NXNIFEAGS:
permettre de prendre les bus vers Toul pour retrouver nos famillegéhéral
NEJASYRNI RIFEya fSa LINBYASNARA 22dz2NE RS
I NRSN} 2dzaljdzQl dz mn FSONASNaffmdiey = N
retournerai & Dakar du 28 février au 28 mars 1978 et en février et mars 1980
f2NAR RS I FAY RS fQ2LISNIGA2y® tdzAa ¢t
LI I OS &dzNJ £ SNIS £ bQ52FYSyl S wut Si
dzyS F dziNB KAAG2ANBI ljdzA O2YYSy OS LI NJ f
bQ52FYSyYyl | @S0 G2dzi €S LISNE2YYySft TFSY)
522 LISN} yia lidh y2da +FiGSyRSyG 0O2YYS ¢
40840 RSAASNND | dzil 222NdZNYSS & | SpalIdisd SSFyF &
cesdeuxRS i OKSYSyiia O2ye22Aiayida o5F ECGNI S
transformer ravitaillement en vol des pilotes de BE@®® WQSy SidLA& T2
OFNJ Hpn 22dz2NB LI Ny Sy ' FNRIdzS yS YS
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comme ca que, petit a petit, tous les chasseurs ont été transformés puisque
tres vite lesMirage F1 ont faitde méme Début 1978, la Croix de la Valeur
Militaire nous a été remise, mais en cachette. Comme depuis le début de

f Q2LISNF GA2y X G2dzi RSOFAG NBadGSNI aSON
le général nous a remis, un soir, alors que la base était déja fermée, ces
médailles en lisant la citation. Mais quand nous avons recu la citation officielle,
y2dza | @2ya O02yadlidsS jdzS y2dza SiAzya
I dzOdzy S YSyi{iA2y RS yAZXa& TFINBGE YRR SNMISH
pas eu de photo. Cela a recommencé poutdaxiémetournée, Y+ A &4 € £ > O
RFrya €S alt2y RQK2yySdz2NJ Rdz O2YYIl yRI )
Nous hésitions alors a porter nos médailles et nos chefs nous y ont incités pour
briser un peu ce mur du silence. Mais je me suis vengé et bien plus tard, étant
OA@PAt RSLIMzA & L) dza RS wmp Fya Sia Sy Oz
armes de Charlesi¢dur, a Villacoublay, pour me faire remettre ma VM (valeur
militaire) sur le front des troupes par le CEMAA. général érget, dans les
tribunes, me voit sortir dans le rang des récipiendaires, en AilQA & & dzS8 F
cérémonie, il est vite venu me voir pour me dire sa surprise, mais également sa
totale approbation. Je dois dire que cela a été une des plus fortes émotions de
ma vie méme si je ne suis pas un grand sensible tout comme quand, encore
soust ASdzi SylFyid> 2QF A NBodz dzy S OdéddalS RS
C2NESG® 9G4 At @& I Sdz | RksideriNakdzi A 2
GiscardR @tfiingavait dit & son chef du cabinet militaire\ous préparez la
[S3IA2Y R Qdurto(y I8sdphdtes, méme les lieutenantsEt cecX R S
biffin a exclu les sodgeutenants. Du coup, @&rin et moi, nous sommes assis

RS & & dza o génélSeageét qui us a rapporté cet élément disant son

S O0dzdzNB Y Sy (i ® edhdvanhendigt e rardiét Legallétant sous

officiers ont regu la Médaille Militaire, ce qui a 25 ou 27 ans était tout a fait
exceptionnel.

Lt YQI Flrfftdz FGGSYRNB un |ya LI2dzNJ RS
comme un direct, mais pour un OR&A FFA OASNJ RS NBASNBS
5Q8ai ljdt YR YsYS 0ASyntn a colfué B Plusk S Y
passionnante période de ma courte carriere de 15 ans jour pour jour, a
ErljdzStt8 a8 a2yl Fe2dzisda ¢ OF dR $
en septembre 84, que leolonel RssocheE / haChw t b Q52 YSy
RQLI LILJ2 NBlebeJj 28 2SS @Syl Aa RQ200GSYANE ¢
donc le ministre Charlesdrhu, venu en Caravelle bourrée @bampagne a
bQ52F YSYy Il L}RdzNJ dzyS AyalLlSOGA2y I ljdza Y
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coupOA ® [ Sa Yl dzlAasSa flFy3dzsSa 2yid RAG |
@St ONBX Lf YQSYy NBadS dzy LINRPF2YyR NBaL
lesgénéraux Brget, Menu et Fssochet Je tire de ces évenements la certitude

de la qualité de notre formation a la maitrise de la situation, grace aux
missions accomplies en métropole au sein du 1/11 Roussillon. Je prendrai
comme exemple la mission oanlet a été touché suffisamment gravement

L2 dzNJ NBI f AASNJ ljdzQAf SGFAld ysSOSaal ANB
yQe gl AGxY¥YERNEREI| dgzS2QlF g Aa RSONROKS
LI G NR dzA f f S @ artelNdfait pour in@l BrLaddjedz86ja cokvhmandant
RQS&AOFRNAT ST YIAa fQdz2NHSyOS Sid fF 3N
f QFra0SYyRIFy(d &adz2NJ OS f SI RSNJ ,Rifhis $asl dzi NE
O2YLX SES= f2NAR [[dzS 2QSilAra f2Aay RS C
savait toujours me faire sentir ce qui nous séparait. Je suis persuadé que cette
pratique de la gestion des moments difficiles avec les décisions rapides que
cela impose, a considérablement joué sur ma réussite professionnelle
ultérieure. Je laisse la conclusion en citant le généseddt : « Certes, depuis
OSGGS 2LISNY A2y o0ASY RQIdzZiNB& 2 LISNF
Afriqgue ou au Moye®rient. Mais les forces aériennesle combat ou de
transport¢ par leurs capacités nouvelles dont Lamantin a donné une premiére

idée, se sont partout révélées déterminantes pour donner a nos forces armées

la mobilité stratégique qui leur est plus que jamais nécessaiminsi,

[ FYFYOUAYS Y2RS&a0S 2LISNIdA2y> 1jdzS RQl c
O2YLX SEAGSE | YINJdzS dzy G2dNYIFyid Rby2
"9ffS YSNRAGI"AG RQsiGNB 02y iSS
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Ma premiére mission réelle Lamentin

René LESALL pilotedef Q9 /. MK MM

Comme ma premiére mission réelleamentii fut aussi la toute premiére, il

me semble utile de rappeler comment tout cela a commencé.

/| St FlLAAFIAG dzy Y2YSyd ljdzQAt & | @Al
gui se passait en Mauritanieles alertes se succédaient, sans suite, et fin
b23SYONB mMptrT>E 2S5 YS NBIONRAzS t LaiN.
plus. Sauf que cette fois fut la bonne et le 23 Novembre, on nous annonce que

f QSljdzZA LIS RQIESNILS FFEAG Y2dz@8SYSyd a&dz
surtout inquiet pour le convoyage que je vais faireré; pour ce genre de
YAdaA2yX 2y &a2NIl RSa &aSyGASNB ol (i dz
LI NOAS RS L FTAAANE 2QS&aLIBNB ljdzS YI 3
Sy Y2y2L)X I OS0v OSfl @F o06ASy aScarlali aaS
moment de ravitailler, on rentre dans une zone de turbulence et le panier du
G135 se met a bouger dans tous les se@osse séance de sport a affronter

un panier remuant qui se termine bien a mon grand soulagement (et aussi des
autres participants).

Af QF NNA PSS t 511 FNE ORSGMS X 6t il tRWBbod NS
contrairement au climat lorrain que nous venons de quittdrce moment,

entre la mission qui ne fut pas de tout repos, les nouvelles conditions de vie, je
ddzia f2AY RQAYIFIAYSNI ljdzS 2SS addzhi a 4&dza
va se produire quelques jours plus tafiDakar on retrouve des collégues de
NBG2dzNJ RQdzy LISNRALE S Sy /8GS RQL@Z2ANS
"Les touristesflairant le bon coup font le forcing pour prendre notre place et
nous renvoyer en France. En tant que simple exécutant je regarde en
ALISOGI GSdzNJ S FGGSYR AYLI GASYYSyd f
entre chefs. La décision tombéles touriste$ rentrent retrouver les brumes

RS tQo9aied [S tSYRSYIAYyTZ S &a2dzF¥ffS
LINAaS RQIESNIS S RQFOGAGAGS y2NXI TS
est les bienvenus, malgré le sentiment de bousculer les petites habitudes des
personnels du DA.
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Et puis le 2lécembre dans la journée, nous décollons sur alejtesuisn®2 de

fl LI GNRBdAAEES SG YIFfIAINB tQSyeaSdz LRISY
Y2y 02dzZ 20 RQSIdZALIASNI 6G4SydzS RS LJ I OS:
des feux) que par la finalité et les risques encourus. Arrivés sur zone et aidés

LI NJ £ Q! Gf FydAljdzS y2dza | Olj dzZSNR yEingd S A :
vert" (autorisation de tir) se fait attendremais finit par arriver, et mon
LINBYASNI NBFf SES Saild RS OSON Pas & Mings dzS
RQF@2AN) RQSihlI i RQNYS 2ateafetestlgédty go& NI
exécuter une passe de tir

«bS LIa&a S LISNRNBE RS @dzS> | 8adz2NBNJ €
f Q202SO0GATFTET LINBYRNB tSa LI NIYSGINBa RS
EnrésuméNBEFF ANB YIFIAydSa F2Aa fSa& YI ydzdzdNE
j dzS OSiGS F2iAa 0O0QSaid Rdz NBSf X Si | dzS
déboulede 151 nnFidx Ff2NAR [jdzS &dzNJ £ S& OKIF YL
0 QS a i ; dixpors pliFsihaut, ce qui se traduit par une vitesse largement au
RSdadza RS&a npnilid KFEoAGdzStaod WQFA 1  &°
vrai et ce qui a pour conséquence de me faire tirer long et de manquer le
véhicule que je voulais tirer.

« Dégager, retrouver le leader, rassembler et repartir pour une nouvelle
passe».

Une fois la situation rétablie, je repense a ce qui vient de passer et je suis
partagé; je suis excité et heureugar je viens de réaliser ce pour quoi je me
suisentrd S LISYRIYy(d (2dziSRARSIRSYNVIRBAN RO
ddzNJ dzy 202SOGAT NBSt® al Aa 2Oredé. | dza ad A
WS yQl A [YWzQd8zy NESFAHANBESNIP al £t KSdzZNBdza SY
f Q2 OQdardeicdnfie2 NRNBE | NNA PGS &az2dza fF F2N)¥S
Frustration sur le momenmais qui passera par lasui@®@l NJ 2 QF A Sdz &t
réellement de nouveau les jours suivant

[ 2NB Rdz NBG2dz2NJ RS tF YAiadairzysz 0QSai
I O02YLX A ljdzA R2YAYyS:I YlIAa 2SS LISyasS d
f Q2 0;25dD parldra longuement entre nous. Lors déaébriefindz 2 QF A LJ
O2yaidl GSNJ jdzS RQIFdziNBaz LIdz2NJ £ Sa Ys Y
conditions de tir inhabituelles et avaient la mértréussité' que moi.

En fait on a vérifié le vieil adage qui diyeu fight as you traieT 2S5 y QI @}
jamais réalisé auparavant une passe de tir canons a partirded® ¥4 SG 25
pas pu maitriser tous les parametres (et je ne fus pas le seul) qui conditionnent
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fl NBdzaaAdS RQdzy GANXY /SNIFAya 2yd D
j dzS y2dza yQSiGAz2ya LIa SyaNrAysa FIFO0OS
/ QSad tS LINAYOALIt SyaSAaaySySyid |jdzS
LI NX S Fdz22dZNRQKdzA 0O0QSaid OS ljdzA YS @A
RSYIFIYRS aiA 2QF@FAa Sdz RSa SialFda RQNY
se trouvaient des personnels. La réponse est simpfene voit que le véhicule
ddzNJ £ SljdzSt 2y GANBZ OFNJ OQSaid fQ2o02S
personnels au sol quand on a vu sur les films ramenés par les avions, que ceux
RQSY o6l a y2dza GANYASYyGd RSaadza Sa O
rapidement que dans ce combatxQ S &G SdgE 2dz y 2 dza

Jaguaren patrouille suf Q! Gt I y i A |j dzS
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ahdaizy RQDPIJDIA FSdz & dzNJ

Capitaine Patrickdfon, commandant escadrilldef Q9 /. HK MM

Hotel"La Tchadienre N'Djamena, 05h20 UTC (06h20 heure locale)

Comme tous les matins depuis notre arrivée, je rejoins les autres pilotes de
Jaguardans la salle a manger de I'hétel, heureux de bénéficier d'un régime de
faveur di au Président Malloum dont nous sommes les hotes, et a la publicité
donnée a l'action déterminante des pilotes de Jaguar contre le Polisario en
Mauritanie. Nous apprécions ce confort, mais ce régime particulier nous met
mal a l'aise vig-vis de nos mécaniciens et de nos camarades de I'Armée de
terre installés de facon beaucoup plus spartiate au camp militBiesviolents
accrochages ont eu lieu a Ati, beaucoup plus prés de N'Djamena, ou les forces
frangaises du BRégiment d'Infanterie de Marine ont été engagées au cbté de
I'Armée tchadienne. Le 19 mai alors que j'étais d'alerte, j'ai décollé a la téte
d'une patrouille légére (deux avions) pour effectuer la premiére mission
d'appui feu réel de la campagne. Depuis plusieurs missions ont permis de
desserrer I'étau autour de nos marsouins (nom de tradition des soldats de
I'Infanterie de Marine, I'ancienn&olonialé').

Ho6tel «La Tchadienne
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Base aérienne Kossel, N'Djamer®h00 UTC (07h00 heure locale)

De l'autre c6té de I'aéroport, dans I'ancienne base aérienne francaise ou s'est
maintenant installée I'Armée dedir Tchadienne, un peu de place a été fait au
détachement francais et quelques locaux ont été mis a notre disposition. L'un
des appentis le long du hangar ou les mécaniciens se sont installés a été
aménagé en salle d'opérations du détachement aérien, c'est la que comme
chaque matin a la méme heure l'officier de renseignement fait aux équipages
un point aussi précis que possible sur la situation des forces engagées. Il est
toujours accompagné de I'OLA®fficier de liaison de I'Armée de tefxe
Participe aussi parfois a ce briefingthché de défense dont le poste est a
'ambassade de France et qui dispose de ses propres sources de
renseignements. Depuis quelques jours la situation s'étant aggravée il est
systématiquement présenten cette période de l'année débute la saison des
pluies et de gros orages tropicaux s'abattent régulierement sur toute la moitié
sud du Tchad. La position du front inteopical (FIT) que donnent les images
satellite est déterminante. Le FIT est une barriere d'énormes cumulonimbus
qui peuvent culminer a plus de 40 G012 km) et qui sont chargés d'une
énergie supérieure a celle des bombes atomiques, il s'agit donc d'une activité
orageuse particulierement dangereuse dont le passage peut fermer
I'aérodrome plusieurs heures, ce qui poserait probléroar il n'y a pas de
terrain de déroutement accessible au Tchad. Fort heureusement, en cette
journée du 23 mai, le FIT a eu la bonne idée de rester bien au sud, et le ciel est
sans nuage ni brume seche, qui un peu plus tot dans la saison constitue I'autre
danger météorologique a surveiller. Apres ces briefings, le commandant en
second d'escadre qui est leader de la patrouille d'alerte composée de quatre
avions, nous réunit pour préparer la mission. La zone d'intervention probable
est Djédaa située a 230 nautiques de N'Djamena (425 km), cermptede la
distance, il opte tout naturellement pour un profil habashaut. Cela permet
d'économiser du carburant sur les trajets aller et retocar a 30 00 un
Jaguarconsomme moiti€ moins de carburant qu'au niveau de la mer, on ne
descend donc en basse altitude pour les attaques qu'au dernier moment et on
remonte dés lintervention terminée, cela a un autre avantageais
n‘anticipons pas.

Aujourd'hui je suis h3 de la patrouille d'alerte et donc leader de la deuxiéme
PL(patrouille Iégere)Pour la préparation, le leader distribue les taches : je suis
chargé de faire un rappel sur les paramétres de la passe de tir et sur la
conduite a tenir face a la menace sit adverse; le numéro deux doit
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renseigner les cartes de la zone en y inscrivant toutes les informations utiles
fournies au briefing renseignement; quant au numeéro quatre il est chargé de la
préparation de la navigation, des calculs de consommations qui vont
déterminer le temps d'intervention sur zone et du calcul des parametres de
décollage compte tenu des données météo, du chargement des avions et de la
longueur de la piste. Le leader se réserve la partie noble de la conception de la
YAaadA2y>S RS ftUARSS RS Yl ydudzINBE>X RS f
formations que nous allons prendre en croisiere, en attente, en
GOl jdzSXvdzryR (2dzi Sad LINBGX Af  y2dzi
passe toutes les phases du vol en revue, ainsi que les consignes de sécurité en
cas de panne ou d'incident en essayant d'imaginer tout ce qui peut arriver.
Contrairement aux affits de quatre canons de 23 millimétres utilisés en
Europe par les forces du pacte de Varsovie, les afflts doubles du Frolinat ne
sont pas couplés a un radar de tir, mais le projectile est aussi meurtrier pour
peu que l'opérateur soit assez habile pour faire mouche avec un viseur
classique sans assistance électronique. Il nous faut donc lui compliquer la tache
au maximum en volant bas et vite, pour qu'il nous découvre tard et qu'il ait le
moins de temps possible pour ajuster sa visée, enfin il faut éviter de voler en
ligne droite, technique qu'on appellera plus tard'jmk". Derniére menace, les
petits calibres : dés que nosemmes repérés et juste avant que nous passions
audessus d'eux, tous les hommes mettent leur kalachnikov a la verticale et
vident leur chargeur en l'air. Les chances (ou malchances selon le c6té ou l'on
se place) de toucher un organe vital de I'avion ou le pilote sont trés faibles
mais pas nulles : en Mauritanie un de mes camarades a eu une canalisation de
carburant percée de cette maniére, il y avait fort heureusement un terrain
accessible ou il a pu se dérouter. La parade est de voler, haais pour
attaquer nous sommes bien obligés de descendre, nous acceptons donc ce
risque considéré comme faibl€omme armement nous utiliserons les deux
canons de 30mm installés a l'intérieur du fuselagehaque canon est alimenté

par un caisson de 150 obus, pour cette mission nous tirerons des obus
perforants incendiaires et tracants (OPIT). Je précise les parametres de
tir : angle de piqué 5 degrés, vitesse kfjdistance de tir 900m, hausse 31
milliradians. En France nous nous entrainons régulierement a ce type de tir
considéré comme un exercice de base, mais autour des champs de tir il y a des
habitations et des riverains. Pour limiter les nuisances nous ne faisons pas
d'approches aussi basses qu'en opérations réelles, I'angle de piqué en passe de
tir est donc plus important. Se pose par ailleurs le probléme des obus qui
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ricochent sur le sol, a droite compte tenu de le@ns derotation. Pour les

éviter on dégage en virant trés serré et en montant a gauche, cette procédure
de sécurité réduit considérablement le risque d'impact, méme si de temps en
temps il y a hélas des ricochets aberrants que les réacteurs trouvent
indigestes. Un de mes équipiers en fera la triste expérience douze ans plus tard
et devra s'éjecter au cours d'un entrainement prés de Dijon. Mais ce type de
dégagement qui privilégie la sécurité face aux ricochets augmente
considérablement notre vulnérabilité face aux défenses adverses : nous
dégagerons donc tout droit le plus bas et le plus vite possible en acceptant
outre le risque des ricochets, celui des éclats provoqués par nos tirs. Ce choix
difficile a faire au début des opérations se révélera payeat aucun incident
sérieux ne lui sera attribué au terme des deux campagnes du Tchad et de
Mauritanie.Pendant ce temps I'équipe de mécaniciens, l'autre face de la piéce
que constitue un escadron, s'est activée elle aussi et a préparé les avions. La
prise en compte d'un avion par un pilote se fait toujours au bureau de piste,
méme dans les détachements les plus sommaires. Le bureau de piste est le
point de convergence des mécaniciens des différentes spécialités chargés de
fUSYGNBGASY SG RS fF YAaS Sy dzzgNB R
avionique, armement, oxygéne. Forme 11 signée, accompagnéidtard’
(mécanicien de pisteje me dirige vers mon avion, JaguarA94 qui est aligné

avec les autres appareils sur le parking. Sous l'autorité du chef de piste, chaque
LAaGFNR F fF NBalLkRyaloAfAdS RUdzy I @A
technique, de tous les mécaniciens des diverses spécialités il est celui que nous
connaissons le mieyxar il nous assiste dans les vérifications avant le vol et
dans notre installation dans la cabine lorsque nous nous sanglons sur le siége
éjectable.

Bien que nous n'ayons pas encore d'ordre de décollage, j'effectue comme mes
camarades toutes les vérifications et opérations préparatoires prévues, je
range mes cartes, insére les plaquettes dans le calculateur de navigation, puis
je mets en marche les moteurs pour faire tous les checks. Tout est OK, je coupe
tout, j'enléve mon casque et le mets a portée de main avec mes gants pour
tout a I'heure. Quand il faudra partir il n'y aura plus qu'une procédure
simplifiée a faire ce qui permettra un décollage dans des délais tres Mess.
camarades ont terminé la préparation de leur avion aussi, nous rentrons vers
le hangarEn attendant Ie'scramblé, l'ordre de décollage, et afin de suivre ce

qui se passe a I'Est du pays, je vais dans le camion transmission garé juste a
coté de notre détachementA lintérieur j'y retrouve I'OLAT assis entre les
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deux rangées de consoles et d'équipements électroniques auxquelles les
opérateurs font face, écouteurs vissés sur les oreilles. Il s'intéresse de plus pres
aux échanges radio sur la gamme HF et a demandé de mettre le poste utilisé
sur le hautparleur, nous pouvons ainsi écouter les communications entre les
différentes unités duB® régiment dinfanterie demarine, toujours présent dans
la région d'Ati ou un calme précaire est provisoirement revenu.
07h10 UTQO7h10 heure locale)
A 15 00Gt au-dessus de la bourgade de Djédaa,chpitaine de corvette
Lévéque est assis aux commandes d&neguetAtlantic de l'aéronautique
navale qui a décollé de N'Djamena au lever du soleil a 4 heures 35 UTC. Dans la
bulle de droite, lemaitre principal Cauchois suit des yeux la progression de
deux véhicules venant du nord et qui s'approchent de Djédaa, les nuages de
poussiére qu'ils soulévent sur cette piste sableuse les rendent bien visibles.
Alors gu'ils sont encore a cing kilométres de la bourgade, ils s'immobilisent et
la poussiére retombe lentement, Imaitre principal Cauchois tend la main
pour saisir ses jumelles afin de profiter de cet arrét pour bien les identifier,
lorsque soudain il voit partir de l'un des véhicules une trainée de fumée
blanche qui s'éléve rapidement vers lui.

T «Missile a quatre heures»
Une petite poussée d'adrénaline aiguillonne tous les membres d'équipage, car
on a beau se savoir hors de portée et en avoir vu dautres, il est toujours
possible que le grand frére du Nord ait fourni des missiles d'un autre type, sans
gue nos services de renseignement n'en soient informés. Mais tel n'est pas le
cas, le propulseur a poudre en fin de combustion s'éteint, le missile poursuit
un moment sur sa lancée, culmine au sommet d'une parabole deux mille pieds
sous 'Atlantic, et commence sa retombée vers le sol. Cet épisode terminé tout
le monde se concentre a nouveau sur sa taché'tdeo' attribue a chaque
observateur un secteur de surveillance. L'image globale qu'ill commence a
dégager devient inquiétante : au moins douze véhicules lourdement chargés et
identifiés comme ennemis convergent vers Djédaa. Avec l'accord du
commandant de bord, il appelle le quartier général a N'Djamena et lui
transmet par HBLU un rapport en code sur la situation.
Base aérienne Kossei, N'Djamer@¥h25 UTC (08h25 heure locale)
Dans le camion de transmission I'un des opérateurs se tourne vers I'OLAT et
dégageant une oreille de son casque s'adresse a lui.
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-« Moncolonel, il se passe quelque chose a Djédaa, je viens de capter un
message codé deAflantic pour le QG, je vous l'ai décodé : le Frolinat est en
train de concentrer pas mal de véhiculebis,

- MontrezY2 A ol I X 2dzZA 2y RANI AG | dz4 dzy
Puis se tournant vers moi :

- Mon capitaine je pense que ¢a va bientdt étre a vous de jouer !

- Je quitte vivement le camion et ceuwers la salle d'OPS du
détachement & deux pas ou deux des trois autres pilotes d'alerte sont
confortablement assis pres du téléphone en ligne directe avec le quartier
général qui nous donnera'lscramblé.

- Il va sonner, dife en entrant dans la salle, je suppose queplenel est
a c6té en train de faire de 1aaille’ (paperasse), je vais le prévenir.

A peine suige entré dans la piéce sommairement aménagée«dureau»

que le téléphone sonne nous donnant les ordres détaillés pour notre mission
en s'appuyant sur les données transmises patldhtic: véhicules a détruire,
derniéres positions connues, défenses-ainlrepérées, position des troupes
amies... Chose surprenante nous avons déjaBmmgo vert, l'autorisation
d'ouverture du feu.

07h35 UTQO8h35 heure locale)

- «Vasco Mike, check.

- Mike 2

- Mike 3

- Mike 4

- N'Djamena Tour, Vasco Mike bonjour, roulage qualteguarpour
mission opérationnelle, demande priorité au décollage.

- Vasco Mike de N'Djamena autorisés au roulage et a l'alignement piste
05, QNH 1014 miliba¥k @Sy i Rdz opn LI dzNJ mn Yy dzdzR &
préts pour le décollage.

Aprés avoir cheminé sur les taxiways, les quatre avions pénétrent sur la piste
et s'alignent en quinconce, nous recalons nos calculateurgadégation en
positionnant nos avions de telle sorte que la ligne lumineuse du viseur soit
paralléle au bord de piste, car nous n‘avons pas le temps de le faire un par un
sur l'axe central matérialisé par une ligne blanche.

Moteurs en plein gaz sec, toutes vérifications effectuées nous faisons signe au
leader que nous sommes préts en levant le pouce.

% «N'Djamena Tour, Vasco Mike préts au décollage.
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Y% Vasco Mike de N'Djamena autorisés au décollage, dernier vent du 360
pourhuity dzdzR & @
D'un coup de téte vers l'avant le leader donne le top départ et lache les freins
alors que quatre chronométres s'enclenchent simultanément.
Top + 10 secondes, le numéro deux lache les freins a son tour.
Top + 15 secondes, j'allume la PC gauche, la tuyére s'ouvre correctement, PC
droite tuyere OK, températures OK. Top + 20 secondes je lache les freins en
avancant les deux manettes en butée : pleine PC. Libéré, le Jaguar s'élance,
21 secondes 144 : l'accélération est correcte, 1&bvitesse critiqgue, 17K
vitesse de décollage, je tire doucement sur le manche et avec le méme plaisir a
chaque fois renouvelé je suis en l'air. Le temps est clair, la visibilité est parfaite
et les deux avions qui me précéedent sont parfaitement visibles. Le leader a
|égérement réduit les gaz, le faible espacementidesecondes entre avion est
rapidement comblé et nous prenons la formation prévue : FMD, (formation de
Y ydzdz@NBE RBUE §afddris @efte@) formation pendant la montée vers
le niveau de croisiére, a l'aller nous prenons 28fQ0bjectif n'étant qu'a
230 nautiques il est inutile de montdavantage
07h50 UTQO8N50 heure locale)
Dans la cabine de I'Atlantic toujours en orbite a 15f0@0-dessus de Djédaa,
le capitaine de corvette Lévéque est a I'écoute de la fréquence de N'Djamena,
de son c6té le taco a regu un message du QG qu'il termine de décrypter.

% «Quinze minutes que Idaguasont"airborneé' commandant

Y% Oui, jeles ai entendus sur la fréquence tour,

% lls avaient méme I&Bingo vert au moment de décollers
Sans blague, le boss a fait fort aujourd'hui, que ce soit ici ou en Mauritanie je
n'ai jamais vu des délais aussi courBon dans quinze minutes ils seront 13, je
parie qu'en dessous ils sont au courant aussi, il y a de grandes chances que les
véhicules commencent a se planquer, ouvrez tous les yeux et repérez bien les
emplacements chacun dans vos secteurs respediifsis monJaguar bien
sanglé sur mon sieége éjectable, j'ai vraiment l'impression de faire corps avec
cette machine docile. Alors que nous croisons en silence radio dans un ciel
sans nuages d'un azur profond, je me sens bien, serein et je go(te avec
bonheur cette courte phase de calme relatif. Tout est nominal a bord :
oxygene, €léments de vol, parametres moteur, transfert carburant, et mon
équipier est bien en place. Je m'accorde quelques instants pour admirer le
spectacle de la plainafricaine qui, avec les premiers orages de la saison des
pluies, commence a se revétir de reflets verts alors gu'elle était si seche ily a
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encore une semaine. Sur cette immense étendue d'une planéité quasi parfaite,
j'observe ¢a et la quelques villages dont les cases construites d'un mélange de
terre et de paille séché, |épotte-potte”, n'apprécient guére les orages
tropicaux. Au fur et a mesure que nous progressons vers I'Est, des rochers de
plus en plus gros jusqu'a former quelques collines éparses, émergent de la
plaing telsdes flots sur une mer calmePendant ce temps, les nautiques vers
Djédaa diminuent régulierement sur le calculateur de navigation, et le moment
de contacter |'Atlantic est arrivé, la voix du leader rompt le silence radio :

5« Albatros Carmin de Vasco Mike, check,

% Vasco Miked'Albatros Carmin, cing sur cing on est en orbite gauche a
150001t au-dessus du PC1 (pour ne pas donner en clair les noms de localités a
la radio plusieurs points de contact sont prévus a l'avance),

Y% OK position confirmée, on est a 28 G0GA 10 nautiques on se mettra
en descente vers 10 pieds et on viendra en orbite a I'extérieur.
08h03 UTEO9Nh03 heure locale)

% «Mike leader de 3, visuel suAtlantic a midi et demi un doigt sous

I'horizon,

Y% OK visuel

Y% Les Mike on réduit deux fois 80%2 NI GA 2y RS YI y dZdz
check pétrole.

5 Mike 2, 3 tonnes cent

Y% Mike 3, 3 tonnes 2

Y% Mike 4, 3 tonnes

% Leader, 3 tonnes 2, rappelez 2 tonnes.

% Deux tonnes, c'est 400 kilos-dassus du pétrole minimum, ce qui
donne environ dix minutes de marge au leader pour terminer l'action en cours
avant de prendre le cap retour.

% Vasco Mike d'Albatros Carmin, préts a copier ?

Y% Vasco Mike, prés.

L'objectif est constitué delouze véhicules de type tout terrain, lourdement
chargés dont certains avec de gros fdts, sans doute de l'essence, ils
progressaient du nord en direction du PC1, ils sont arrétés depuis dix minutes,
a l'abri de la végétation en six endroits, seuls ou par groupes de deux ou trois.
Menace sohir SA7, je répéte SA. Pas de troupe amie & proximité.cette
époque, il n'y a pas de systéme de visée laser qui permet de désigner avec
précision la position de I'objectif, le systéme de navigation n'a pas non plus la
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précision suffisante pour faire une attaque aux coordonnées. Quand il ne s'agit
pas d'un objectif connu avant le départ que I'on peut positionner sur la carte,
l'officier de guidage, qu'il soit en l'air ou au sol, doit faire une description
d'aprés des repéres visuels pour nous permettre de localiser notre cible. Dans
cet art, certains sont meilleurs que d'autres, aujourd’hui nous avons affaire a
un bon.

Y% «Groupe n°l trois véhicules. Au nord du PC1, un oued orientation
générale suebst nordouest, aunordouestdu PC1 deux coudes, forme de
manivelle.

% OK pour l'oued et les deux coudes.

Y% A lintérieur du coude le plus éloigné du village, trois zones sombres
dans le sablgen forme de trianglgpointe au sud.

% Vu le triangle.

Y% Alouest de la zone sombre formant la pointe sud du triangle, & trois
cents métres deux bouquets d'arbres.

% Vu les deux bouquets d'arbres.

Y% Alintérieur du bouquet d'arbres le plus a I'ouest, c'est a dire le lus loin

du triangle, vos trois véhicules.

% Mike leader objectif identifié.

Y% Mike 2 objectif identifi& »

Les attaques sont prévues par patrouille Iégére (PL) : les deux avions de chaque
PL attaquent l'un derriére l'autre le méme obijectif. Dés qu'il a fini avec le
premier objectif, IAtlantic décrit de la méme maniére notre objectif qui est
situé environ un kilomeéetre au nord du premier objectif, il s'agit de deux
véhicules sous un gros arbre isolé. En cette saison le soleil est déja haut dans le
ciel a neuf heures du matin et la lumiére éclatante accentue le contraste des
ombres sur le sable clair, du ciel les véhicules sous l'arbre sont totalement
invisibles, si quelqu'un ne les a passwauriver, ony &aucune chance de les
trouver. Grace a Atlantic nous avons identifié notre cible bien que nous ne
voyionspas les véhicules. La patrouille est maintenant préte.

Y% «Mike leader et 2, accélération, canons branchés, sécurité armement
sur«armé».
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La palmeraie de Djédaa

Quinze secondes plus tard, nous accélérons a notre tour, dés que la vitesse
passe atdessus de 43Q nous piquons franchement. Sur le tableau
armement, a l'avant de la console de droite, j'ai branché les canons et
sélectionné une seconde de longueur de rafdl®0 coups par seconde et par
canon, c'est donc 40 obus qui seront tirés par attaque. Avec une vitesse initiale
de 830 metres par seconde plus les 250 métres par seconde de l'avion, les
obus partent a prés de 1100 métres par seconde, soit plus de trois fois la
vitesse du son Ue poursuis la descente avec un fort piqué en réduisant
maintenant les gaz pour ne pas dépasserkbQj@ surveille mon équipier dans
le rétroviseur, comme prévu il est presque plein arriére, légérement décalé
pour éviter mon souffle et pour que je le voie. J'ai toujours I'objectif en vue, je
vérifie rapidement les sélections armements et le viseur : modsajrhausse
prévue affichée. Mon regard est alors attiré par une explosion dans mes onze
heures, la premiére PL vient d'atteindre son objectif, et je vois les dieguar
dégager quand soudain a quelques centaines de metres de I'explosion, un
nuage de poussiére se forme au sol au départ d'une fumée blanche qui part
vers le leader.

% «Leader missile cing heures !
Il ne peut faire autre chose que garder sa vitesse élevée, et de fait-fe SA
apres l'avoir poursuivi en vain retombe au sol sans le rattradgeus arrivons
maintenant a deux kilomeétres et demi, je casse la descente, remets des gaz
pour maintenir 508t tout en prenant mon angle de tircinqdegrés. Je rabats
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la queue de détente qui recouvrait le sommet du manche, et qui vient se loger
sous mon index droit. Dans mon viseur la longue ligne droite lumineuse avec
son réticule de tir au centre m'aide a bien m'aligner sunon arbré
maintenant trés bien visible, mais je ne vois toujours pas les véhicules. De mon
petit doigt gauche je presse le poussoir du télémeétre laser sur la manette des
gaz : 1500 metres, j'appuie légerement sur la détente (premiére bossette) pour
déclencher la cinémitrailleuse qui filme en 16 millimétres a travers le viseur.
Alors que mon avion fonce vers sa cible, les centaines de passes que j'ai faites
sur champ de tir m'aident a faire une belle visée bien stable en amenant le
réticule a I'endroit prévu : la zone sombre au pied"d®n arbré'. Télémeétre
onn YSUNBAX 2QSONrasS fF RSGSydS Sa G2
vibrations des deux canons, en une seconde je pasc@b® métres. Devant
moi les deux lignes rouges pointillées laissées par les tragants fusent vers leur
objectif. Lorsque les canons se taisdettélémeétre indique 650 metres, et je
suis a 208 (60 metres) atdessus du sol alors quenon arbre' s'embrase
devant moi et que quelques débris parfaitement visibles montent dans le ciel
presque a la verticaleComme prévu, je fonce tout droit en mettant plein gaz,
L2 dzNJ 3 3y SN Sy O2NB 1jdzStljdzSa ydzzRa Sy (
% « Mike 4 out, tiré»
Avec mon équipier qui a tiré lui aussi, nous continuons quelques insthass
et vite" pour contrer la menace bitube de 23 millimétres, puis nous remontons
a 16 000ft rejoindre les deux autredaguaret I'Atlantic. Par deux fois nous
redescendons en basse altitude attaquer les groupes de véhicules repérés.
Juste avant de piquer pour la derniére fois, le numéro quatre nous indique que
ses jaugeurs marquemteuxtonnes. Le leader ordonne donc la mise de cap sur
N'Djamena a l'issue du dégagemeBkin montée, deux nautiques derriére le
leader, alors que nous passons 15 f0& que la menace SA disparait,
j'incline mon avion et vire légérement a droite pour revoir la zone de notre
intervention ou de lourdes colonnes de fumée noire montent vers le ciel
indiguant que la colonne transportait effectivement beaucoup de fits
d'essence.J'ai maintenant rattrapé le leader et me suis placé de front en
F2NXYIFGA2Y RS YI ydzzdNE RSTSYyaadtScar y 2 dza
nous nous sommes allégées de pas mal de pétrole et aussi d'obus. Réduisant la
puissance des réacteurs, nous amorcons notre descente vers N'Djamena
facilement repérable au confluent du fleuve Chari et de son affluent le Logone.
Cing minutes plus tard, je dégage la piste, et roule doucement vers le parking
ou suivant les indications du pistard je viens garer ndaguarentre deux
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bandes d'obus étalés a méme le sol et préts a un réarmement immeédiat et
rapide des caissons a munitionsodeur de la poudre au sens propre comme
au sens figuré fait régner une certaine exaltation sur le tarmac ou informés du
succés de notre mission, les mécaniciens nous assaillent de questions. Soudain
l'un d'entre eux m'interpelle :

% «Mon capitaine, venez voin
Du doigt il me montre sous le fuselage de mon avion presque sous mon siége,
l'impact d'une balle de kalachnikov, puis un autre impact sous l'aile droite. Plus
tard ces balles seront extraites et je les garderai en souvénielques jours
plus tard notre temps de séjour au Tchad achevé, deux camarades et moi
rentrons en France, mais en avion de transport cette fois, laissant nos fideles
montures aux pilotes qui nous reléveriine semaine aprés cette mission a
Djédaa, alors que jai retrouvé les brumes de I'Est, une autre mission est
ordonnée quasiment au méme endroit. Apres le tir, alors qu'il remonte vers
I'Atlantic, le leader est sévérement touché. Les dommages sont tels qu'il est
rapidement contraint a s'éjecter, fort heureusement il atterrit en un endroit ou
il peut étre récupéré par des troupes amies.
En 1984, leapitaine Michel Croci n'aura pas cette chance et trouvera la mort,
abattu en plein vol aux commandes de son Jaguar dans une phase ultérieure
des combats que la France a décidé de mener pour venir en aide au Tchad, ce
pays dont les hommes nous avaient eux aussisaides des deux conflits
mondiaux.

UnJaguaren PS sur un ATle Jaguarest en couleutMétropole
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I dzE O 2 Y Y I YR la Riidgyannéesd

Philippe @ivrard, pilotedef Q9/ ORWiYil $RI Yy i RIQSH/Ol RSN f

Ayant découvert récemment chez un bouquiniste bisontin un exemplaire du
magnifique ouvrage de Roland TessiprS . I NJ RS, rdpgpaaat@d R NA f
AAlGdzr GA2y SO tQSALINARG RS y24NB F @A (7
opknnI 2QFA Sdz SYy@AaAS RS NI O2yGSNE Sy
RQFN¥Sa o0X0 RQdzyS SL}RIljdz2S LJ dza NBOSyi
j dzSf jdzSa LISNRALISGASaAa 2LISNI GA2yySttSa |
LAf2GSa £ RSa YAffASNAR RS {1Af2Y8(0NBA
FdziAt S& | dzE L¥ dzda 2SdzySa RQSY(INB y2dAo
au printemps 79 dans une contrée exotique 00US Nnous retrouvames
plongés, officiers owousofficiers pilotes, mécaniciens, basiers, loin de la
Lorraine et de nos foyers, dans un quotidien désordopa#ér ne pas dire un
peu chaotique. Eteci :« Pour le bien du service, l'exécution des reglements
militaires, I'observation des lois et le succés des armes Eatee »Fermons
le ban.
bdzZf £t S FAOGAZ2Y® bdzZ S OoNI @d2dNBs yA SEL
lignes. Simplement, a partir de souvenirs et de notes prises sur le vif, un
témoignage sur la vie chahutée de quelques pilotes et mécanos confrontés a la
gesticulation politicemilitaire de la fin des années 70 en Afrique. Quelques
'Yy SSa | dzLJ NI @I yeit® ndudgndeshvions choisi EECNI R Q
[ QF A2y S lléRLO0GINSsakirgpramied dagsseur supersonique
Sy LI EtASNE 2FRA& AYyGS3ANB | dzE F2NOS& R
et aptes a la mission de dissuasion nucléaire. Un des acteurs de la guerre du
+ASGY Il YX vdzA (G Mysterd 18soud B ¥dieH drdadhdndas et
arrivant a Toul en aodt 75 dans le brouillard lorrain, le premier contact avec le
monstre fut impressionnant. Sa stature physique, amplifiée par les histoires
des anciens, le rendait effrayant et il paraissait quasiment indomptable pour
dzy 2SdzyS LIAt23GS RS OKIFaasS az2NIlilyd RQS
F2Aa | OljdAaasz Af RS Y S dzN YSY2 NMaig S L2
rapidement, en métropole, le vénérable-1B0 dut laisser la place a un
4dz00SaaSdzNJ lj dzA (2 dzii R QECouAEN:Rtaidedkéfianaeld | |
LI2dzNJ yS LI & RANB dzyS Y ST pilotg &HviorOS NI |
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ROK2YYS8dza RHYSE LI daSN) az2dza fSa F2
bragarde pour obtenir celui de pilote déaguar Heureusement pour notre
SA0FRNBE G2dzZ 2A4S: OKIyYy3aASNI RQlI @A2Y ¥
YAdaaAz2y RQAYUGSNBSyidAaAz2y SEGSNASdNBE LI
f QF OA 29638 202 y2obidk A Y S LJ2dzNJ £ QI LIJdzA G O
g2tz SOGIFAG tQ2dziAf ARSEFE L}RdzNJ I & SNJ
du monde. Nous allions écrire le début de sa glorieuse histbgelaguar
YsYS aQAaft GSyrAG €1 t F10G.dINIdAF NRMYEE ROS(
parce que la terre était ronde allait sortir ses griffes et montrer ses crocs
pendant les trois décennies qui suivirenBu cours de ces multiples
"détam’’, nous fimes vaillamment épaulés par lesdiBagards RQl 6 2 NR ¢
groupe mixte de pilotes*EC/1EEC puis, plus tard, en escadron constitué de

fl 1 2dz RS fI wmm® Lfa RStlIAaasNByidx
leur astreinte nucléaire pour venir survoler avec nous les immensités
africaines. Sur leurs combinaisons de vol, les pilotes y arboréerent
indifféremment le Corbac et le Renard du 2/11, le Casque de Bdyatdy, le
Masque de la Comédie du 1/11 ou encore le Chardon de Lordair87 sans
2dz0t ASNJ 0ASy aHNI £S /KIFIG o0dGdNBa O2IJd
3/11... Depuis cette époque exaltante Jaguara été a son tour détréné par

un avion aux capacités fantastiques et multiples. Ce dernier porte désormais
sur sa dérive aux protubérances secrétes, certains de ces prestigieux insignes
RQSAO0FRNRY & | dzéhaigddzhiR Qe deditiofsAsand BddEment
NELINAASE LI N RSa LAf20Sa ljdzha €S T2y
enfants.[ QF QG A2y SG € QSy3aF3aASYSyds |Ijdz2A
repousser indéfiniment la prophétie de Michel FoucauttAlors on peut bien

LI NASNJ [jdzS f QK2YYS aQSTFFIOSNIAG O2Y"
&l 6 »BDonc, avec en fond sonore le célébre morceau mustlying
Alive'ljdzA ' YAYIF Al (2dziSa f SSy al2dkENBTSIaA (RESX
Nous sommes le 10 février 1979.

5Saz2N¥IFAa fF NRdAziAYyS aQSidlFAd Ayadlft
faisaient par équipes constituées (pilotes et mécanos) via le transport aérien
militaire et non plus sufcoup de sifflet individuélen Jaguarou en G135,
procédure qui avait eu la faveur du commandement au cours des premiers
Y2A4 ROQAYGSNDSYyGA2yd | LINB& dzyS 02 dzNJi
un décollage du Bourget vers 8h00, nous faisons une escale technique de 2h30
a Tunis (les D6 commencent a vieillir) pour parvenir & destination en fin

R QI LaME Gela nous laisse le temps de réfléchir & un événement survenu la
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veille au restaurant lors du réglement de la facture. Qui a omis de régler sa

part parminous siX [ S FI A G Saild | da@ayezchicuryle f v 2
AAEASYS RS fI LINIG YIyldd ydS YsvyYS LISNKN
RSYSdz2ZNBENI} dzy YeailisNBd® alAra OS Fdzi aHN
dérouler comme prévuNous voici de nouveau sur la terre tchadienne, que,

L2 dzNJ OSNIiFAya RQSYGNB y2dzaAas y2dza | @2
peine. Le lendemain, journée de prise de marques avec briefing sur la situation
politigue au Tchad, sur les consignes opérationnelles et le niveau de sécurité

en ville. Nous prenons en compte la nouvelle paillotte OPS. Que ne font pas

nos amis commissaires pour nous rendre le séjour agréable (babyfoot, table de

jeu, réfrigérateur, etc., etcl).. Le soir, pour entamer les hostilités, je paie la
premiére bouteille de whisky au club bien fréquenté de la ville désormais
paisible...

/| QSaid €S Y dquikles choses Je Y&eiorS hide tout le monde

rentre de mission, vers 11h, nous nous retrouvons consignés sur labase.
Y2YO0ONBdzaSa FdzySSa yeenwdNdependadrfuede®Aa i RS:
RS f QI N¥SS RS Q! ANJ G§GOKI RASYYS auw? dzNE dz
dessugdes habitations. Je songe que ma bouteille de whisky a peine entamée
R2A0 sUOUNB &a2dza f Sa TRBLARviEnenBIEs premicssNE M
AML de la Légiogi NI Yy 38§ NB Sy LINRGSYlIyOS RQ! (A d
onYy Xt 2dz2NJ RS O220H. Siols Bfadsdns eh Gilerte 1h. Nous
a2yvySa Olyid2yysSa t fQAYFANNYVSNRS ljdza S
des coups de mortier résonnent depuis la ville. Nous finissons par nous
SYR2NN¥ANI | SO S LMAadaz2tS4Gd a!/ pn az2dza
légére décolle pour une RAV (vol de reconnaissance) a proximité de

b Q5 2 Y Scf potr déndetile change en montrant fagiffes' du Jaguar

et lancer le signal fort que tout débordement de la part des belligéranta-vis

vis de notre cantonnement se soldera par une intervention militaire francaise
directe? Les'Sky continuent a pilonner la ville.Nous partageons la relative
ASOdz2NR S R DOPSARC diErs barbdufesSdoriR @ situation en ville

est devenue délicate. Nous allons bavarder avec les ressortissants francais qui
commencent a affluer. Pour la plupart, ils sont calmes et résignés. Les
YSOIYyAOASYyas RSftFA&alyld f SdENdéeslqghadsSa
aS a2yl NBFdzAASaE adz2NJ fl ol asSz ljdzQAft T
partout dans des conditions pour le moins spartiates. Le MAC 50 sous le bras,
nous rejoignons notre infirmerjecar les barbouzes occupent notre case cette

nuit encore...
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Lejeudil™ f S&a YSOI y2a JdRy®aA pruzdeN fyaits dp tzladzy
ddz2NJ £ S LI NJAYyId b20NB alfftS RQht{ Sa
perdue, mais ici tout est possibllAMM K E 2 NRNB y2dza Sad |
avions sur Libreville. L&drille® YA & £ LI NI X LISNE2YYS

[ AONBGATESd / QSad dzy GSNNIAY OADAf
L2 dzNJ £ ONRBAAASNB SiG LIRdzNJ f QF NNASSS
réduites. Le décollage a lieu a 14h30. Il fait 37°C. Pas de tir adverse. Le
RAALRAAGAT FTAYAG RS a8 NIraasSvyof SNI |
mode Air/Air et"file" sur Libreville que nous atteignons aprés 1h50 de vol.
b2dza FNNA@2ya adzNJ f QL[ { &2dza dzy 3INI
LISNE2YYS yS y2dza FGGSYRFAGD | dz NP dz |
équatoriale dans le cockpit rompant avec la sécheresse tchadienne habituelle.
Le personnel aéroportuaire converge vers nous un peu surpris par ce
déploiement de force inattendu. Il faut sécuriser les avions, nous trouver un
logement, prévenir le commandement que nous sommes arrivés a bon port (a

f QSLI21j dzS LI a R SetsarsleSU3KmdYE Ge disposoSstpasidé S

| C ®ddPOd t 2dzNJ OSNIFAYya RQSY(UNB y2dzax
YA& t NYzZRS SLINBdz@S | dz 02dzZNE RS OSa R
02YYyS KdzYSdzNJ O2YYdzyAOI GABSXYlFAa S
AQlF @8NB s GNB dzy $§ LeRdndemarO vén® acfueiliri l&sl (0
mécanos a leur descente diransal R S dzE R QS vy (i"NBtre 2 dza
gardedvous A dzNJ € S GIF N¥YI O LI NJ dzy 2FFAOASNI
b2dza az2vyvySa Sy [tSNIS t wmK alya I dzOd
LI NJ SaaGrFSGiSs yA |dzOdzy Y2éSy RS (N

Les pilotes ont récupéré les armes des barbouzes
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Mardi 20 février, le président gabonais arrivant de France avec sdid Bet

RALX 2YlF GAS 206tA3StyGsx y2dza RSO2ftf2ya
précédés par leFougade la"garde présidentielle2 dza lj dzQt OS |j dzQA €
LIAAGS RS [AONBGAff SX

Le mercredi 21 févriervers midi, atterrissages de dedaguaren provenance

RS 5F1FNJ LRdzNJ £ NBftSOS | GA2yad [ QF NN
fSa y2dzSttSa Rdz LIea 6X0 0O02yadAddzsSyi
tous les détachements Sur le plan technique, la disponibilité remonte en

méme temps que le moral. La dispo avions étant maximale et la situation a
bQ52F YSyl SGlyd LX dza OFf YSI 2NRNB y2dz
au Tchad le lendemain.

Vendredi 23 février Mission prévue départ en basse altitudau-dessusdu

Gabon (le"persi' 2 G dzyS S2SO0GA2y yQSad LI & NB
f QSljdzZl §SdzNE NI GAGF ATt SYSyYyd adzNDedxS G NI
I dA2ya NBAGSYyd |dz a2t tNBOfSYS St SOi
masquea 2 E& 38y S &dzNJ f QF dziNBd t 2dzNJ £ Sa RS
soirée de plus a Librevillais depuis quinze jours nous sommes habitués aux
AYOSNIAGAdZRSE Sd F@2ya FLIWIINAAE £ ISNBN
mécano est quant a lui mis a rude épreuve en matiére de stress et

R Q2 NH I e &fhuli gérryine logistique & distance sans avoir des moyens

de liaison efficaces.

Dimanche 25 février Aprés avoir récupéré un masqueoxygéneS i f Ql @A 2
NBLI N6 S48 RSdzE RSNYASNE | gAz2ya NBY?2
Le détachement se retrouve de nouveau au complet et loge désormais a la
"Tchadienn&> dzy K& (St R2yid €S O2y¥2NI Si f
f Q2dziNF 3S RS& |yySSa RSLlzia f Sadlai Syl
LAAaOAYS R2yid S aeadsyYS RQSLIzNI GAzy
verdatre guere engageante et surtout les pilotes francais y ont un contentieux

L2 dzNJ & | @2AN) LI2dzaasS (2dzi KFEIOAEES O6YIlA
Rdz £t SOGSdzNJ RS 22dzNy It FENylFyd |dz 62NR
YSdzi N} t AGS O0ASY@SAttrydGS Fdzi FAyaa 2dz
Mardi 27 février Les avions dont la disponibilité est optimale restent au

LI NJAYy3Id [Sa LAf20Sa Si YSOly2a aQz200
¢ OKFRASYYS0o®d 9y TFIAGZ dinfjoursSle ddiBuiantS & dz!
j dzQAt Fl dzi O2y &SNS NI "dour deL MBdué BoiisS R Qd
souhaitons & vrai direY' A & ljdzA Yy QI NNRAGDGSNF LI ad [ €
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FEdzOALfS SYydiNB I @AttS Si S /I YSNER
fl GAEES ESIG2ANB® / SLISYRIYyi(ix Af yQ
commissaires, chapeau bhs

Le 2 marsa 16h45, nous passons en alerte en 30An7h15, reconnaissance
ddzNJ al a&l 3dzSG aAaddzSS t fQSaid RS 1 (
de nautiques. La nuit est proche, il faut rentrer rapidemesar le balisage
y200idz2NyS RS I LRA&GS y Qdasiencadt vdlé gpod O2 d:
manifester notre présenck..

Samedi 3mars[ QF AAGF A2y aSYof S QEtdsBoysk NS
sont mis en alerte en 15mn puis en 30nNous préparons nos valises pour un
départ rapide. Nous commengons a étammpus a cet exercice.

Lundi 5 marsLe départ est confirméar les avions sont trés exposés au sol et

I SO fI LISYydz2NARS RS OIFNDBdzN»I yiGzx Afa yS8
Décollage vers 10h dguatre avions vers Libreville. Deux avions restent au sol
pour des probléemes divers. lls rejoindront le Gabon vers 13h30. Les
mécaniciens arriveront le lendemain éfransakb [ Q2 FFAOASNJ YS
20t A3ST YIFIfIANB fdzAX RQSYy fFA&daSNI dz
protection des locaux et du matériel technique plus lourd, dans des conditions
SEGN:sYSYSyil SELRaSS&d b2dza Ftf2ya &
YIENBE y2GN8 dGdSyLma SidlFyd LINIFIS Sy
f 20 dzE R Q Sayrdedsiisde yaSoveSéuatoriale, mais aussi la planche

b 92AfS3s S ONARISST fQLYGSND2yGAySyid
Mardi 13 mars Enfin, aprés cette semain&quatorialé', la rentrée vers le
{IKSf &S RSOt SyOKS RS YIYyASNB dzy LISd
détachement se compose maintenant tieisl A 2y a + b QFdsk YSY
autres a LibrevilleQuelques jours plus tard, lesois avions de Libreville,
viennent faire une mission de reconnaissance vers le Tchad en laissant au
LI a&l3S dzy F@A2y ljdzA asS Ll2asS t bQsalk
sur Libreville, une longue missibn

Enfin, le 20 mars les deux derniers avions de Libreville remontent
définitivement sur le TchadNous occuperons notre temps a faire du sport en
attendant notre retour en métropolePour certains, ¢ca aura été le dernier
séjour au Tchad(notamment pour le rédacteur de ces lignes qui auront été
écrites avec une pensée speéciale pour son ami Bernard Lissonde mort en SAC
(Service Aérien Commandé) trois ans plus tard a Librgyille

Atous ceux du 2/11 qui participérent & ces événements en Afrique, je voudrais
témoigner de mon profond respect, de ma sincere admiration et de mon
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Le détachement pilote
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Opération CHEVESNES

Lieutenantcolonel5 dzNJ Yy R 02 YYlI yRIyd RS £ Q9/ o

Al'occasion de ce 2Z@nniversairgdNDLR cet article a été écrit en mai 1993)

le meilleur hommage a rendre adaguarest de relater une expérience
fantastique qu'il nous a permis de vivre. Prés de dix ans ont passé, dont trois
loin de I'Armée de I'Air, qui ont gommé les souvenirais la trame et les
émotions restent encore intacteQue les participants me pardonnent les
éventuelles inexactitudes, et leur anonymat, qu'ils ne méritent pas.

3 janvier 1984 Un détachement du 1/11 et du 2/11 effectue I'exercice Red
Flag auxBats-Unis.Le 4/11 est & N'Djamena, dans le cadre de l'opération
Manta, le 3/11 en revient, eparfaite condition opérationnelle : vol en trés
basse altitude, rejointe silencieuse et autonome des ravitaillewiS83C ou
G160, décollage lourd avec armement réel, tirs de munititinge" dans le
désert, toutes les procédures de guerre sont bien assimilées. Le 3 janvier 1984,
les souvenirs intenses de ldigne rougé€ du Tchad occupent encore les
esprits: nous avons laissé quelque chose d'inachevé, et d'autres nous ont
remplacé. Pour le 3/11 de retour, janvier sera consacré au repas familial avant
un départ prochain en Afrique, ou a la routine sur une base trop calme. Le 3
janvier 1984, le téléphone a sonné trés tot, il n'y aura plus de vacances pour le
3/11. Le commandant de base tient a nous parler... du Libapotte-aviors
Clemenceaume peut pour des raisons techniques assurer sa présence au large
de Beyrouth. L'Armée de I'Air prendra le relais du mois de janvier a partir de
Solenzara avec une dizaine daguar Nous sortons quelque peu ahuris du
briefing pour découvrir troigransallpréts a étre chargés de munitions réelles.
C'est donc vrai, c'est pour nous et tout de suite. Alors le temps s'arréte.
N'Djamena se confond avec Toul malgré la grisaille. Les automatismes se
remettent en marche pour la constitution de la cellule RAPACE : désignation
des pilotes, des mécaniciens, choix des avions, des armements, préparation
des contremesures, des cartes... Une seule directive est donnée : destination
inconnue, mission Top Secret. Secret de Polichinelle puisque le jdlmal
Monde" dévoilera deux jours plus tard notre mission.
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Le 4 janvieyl'alerte est prise a Zara et les pilotes se familiarisent avec la Corse
et la Sardaigne tandis que les mécaniciens stockent les armementsnd-e
janvier a Hyeres, nos amis de la 17F qui ont bombardé la plaine de la Bekaa
deux mois plus tdt nous livrent leurdrucs', cartes, photos et conseils
précieux.A 16h00, le patron de l'opératioNCHEVESNEonne a Istres un
briefing mémorable aux chefs de détachement Transports, ravitailleurs et
Jaguar: quelgues semaines auparavant, nous étions tous sans exception a
N'Djamena. Le temps se répetdut de I'opération : effectuer une mission de
bombardement au Liban avec siaguar Les objectifs virtuels sont donnés.
Seuls trois messages codés daguarintéressent la base : nombre d'avions
touchés, nombre d'avions abattus, armement délivré ou non. Le décor vient de
tomber brutalement. Ce n'est plus une vague alerte, c'est une préparation de
mission de guerre a 1600Nde sa base. Et pour clore ce briefing, de découvrir
I'angoisse de dtat-major : eston en état de délivrer précisément son
armement apreés trois heures et demi de PoQu'a cela ne tienne « quatre
Jaguareffectueront un tir de bombes 250Kg demain matin a Captieux aprés
quatre heures de/ol ».

Les €135 décollent d'Istres et nous de Zara, il nous faut rapidement monter la
mission, deuxiéme édition des missions Tchad. Mon piloteé=dega plus
gradé, s'impatientecar il n'est pas laché de nuit, et le crépuscule est déja loin.
Le temps s'accélérex Ecoute bien, rendemus a 7h00Z, niveau 24,
coordonnées X Y (en Méditerranée), rejointe standard, tu me ballades ou tu
veux et tu me laches trois heures et demi plus tard@\gh plein Ouest de
Cazaux. Rejointe radiadar sur Marsan apreés le tir. Ca marche ?

Pas de probléme Sois a I'heure demain

Et le lendemain, ¢a a marché : vol de cing heures et demi, les bombes au but
en passeéOP et en patrouille. létat-major était rassuré sur la crédibilité de la
mission et satisfait de sesuailles. Il ne lui manquait que quelgues menus
détails qui auraient modéré ses louanges : survol du territoire pendant trois
heures avec armement réel (on avait oublié que ce n'était pas autorisé), des
cumulonimbus sur Marsan et des parties de cachehe avec le ravitailleur,
d'ou des débuts de ravitaillement avec seulemer@Oly restant et"ca a
marché' parce que nous sommes certains d'étre aguerris, surentrainés et les
meilleurs. Nous baptisons ce cocktail du nom de Baraka (ehCiairlie) et
nous décidons de garder ce nouvel ami tout le mois de janvier. Le décret est
approuvé au bar a l'unanimité. Surentrainés nous le sommes puisque le 16
novembre, JR etrBn ont fait un vol de 07h40, et que le 15 Décembre Polo,
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Patrick, JeasiMichel et Guy ont fait un vol de 10h20 en biplace. Ce vendredi
soir, nous repassons le film de la semaine, envisageons le travail de
préparation, l'organisation, le mode d'entrainement et puis vaticinons. Nos
idées étaient claires quand le bar fut vide. Le vendredi soir, le temps s'assagit.
La préparation
La base de denzaraoffre des conditions exceptionnelles de préparation et
d'entrainement a une"opération chirurgicale Protégés des sollicitations
guotidiennes par la Méditerranée, rassurés par I'environnement coutumier,
isolés et concentrés sur un projet unique, les personnels sont rapidement au
maximum de leur efficacité. Par ailleurs,"tntubornalité’ (NdIr: Ce mot est
inventé par Umberto Eco dafie nom de la rosé Les gens qui couchent sous
le méme toit, sous la méme tentegrée l'esprit d'équipe, développe
connivence et complicité nécessaires aux vols en patrouille en silence radio.
Mais c'est au plan tactique que Zara présentait un avantage détermimant
relief de la ©rse est trées similaire a celui du Liban. Ceci saute aux yeux
lorsqu'on juxtapose les cartes en relief : barriere montagneuseu&st avec
des vallées encaissées et plaineseat!' Ainsi, pour effectuer I'entrainement
quotidien proche de la réalité, il suffisait de déterminer des objectifs @seC
dans un environnement comparable a celui du Liban et des itinéraires d'accés
(vallées) ressemblants la fin du weekend, les missions étaient prétes, les
cartes tracées. Les pilotes s'étaient répartis en différents groupes de travail,
responsables chacun d'une partie de la mission :

- rejointe des ravitailleurs et convoyage aiketour.

- percée, itinéraire basse altitude allegtour.

- approche et attaque de I'objectif
Les grandes nouveautés de ce détachement étaient :

- f9dziaAtAariAzy RS OFNISa Sy NBtAST
un itinéraire tortueux.

- linter-visibilité, ou comment grace aux ordinateurs déterminer
I'itinéraire le moins vulnérable. L'artillerie sair était d'une densité rare, et
nos trois officiers deenseignement recevaient chaque jour l'actualisation des
positions des sites ZSU ou missiles. Ainsi chaque jour, il fallait vérifier ou
modifier nos itinéraires et la préparation était toujours inachevée. Mais elle
était suffisamment avancée pour que I'on commence I'entrainement.
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Préparation missionRaoul, Engie, Néné, Judtascou

L'entrainement.

Les patrouilles de guerre sont formées. Chaque leader a son équipier attitré
pour la durée du séjour. Chacun apprend a voler a sa place. Les commandants
d'escadrille programm un vol desix Jaguarpar demijournée, dont le profil

est toujours le méme : décollage, montée FI0,Zoercée a QONm plein ouest

de la @rse pénétration trés bas sur I'eau puis dans les vallées en colonne de
patrouilles, suivi de terrain jusqu'a un objectif et retour TTBA jusqu'a la céte.
La partie'équivalenté est alors terminée et le retour se fait via le champ de tir

de Diane pour un tir OPS di=ux ou trois bombes.Le dernier avion de la
patrouille est souvent un biplace qui permet d'emmener un pilote de passage
ou d'une autre escadreA la vue de son visage en retour de mission, nous
mesurons les progres de la patrouille. Car ce qui restera dans les mémoires de
tous les participants, ce sont les fonds de vallée, les passages 3/4 dos le long
des reliefs, les plongeons dans l'autre versant aprés l'effleurement des cimes,
les largages @l leurresIR (nfra Rouge), sur l'eau pour connaitre l'altitude
minimum de tir (ces nouveaux équipements arrivent pour l'occasion). Mais
plus les jours passaient, plus nous étions préts et plus le reto@emenceau
approchait. Cet entrainement, ces efforts allaiéstperdre leur sen8

Beyrouth.

Le 18 janvier a 16HO00, l'ordre tombait : mission de reconnaissance sur
Beyrouth & quatre avions. Mission tactique, quadrillage photo d'un quartier
pour I'ambassade de France menacée, et mission politique, démonstration de
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la présence effective de I'Armée de l'air. Le lendemain, W6@décollait trés

tbét avec des mécaniciens préts a nous secourir en cas de déroutement de
Jaguar sur ltinéraire. A 08h30, nous décollions de Zara, Lascou, Duduche et
Engie, et le spare Wagner qui ferait detair, des le rassemblement avec les
ravitailleurs effectué. Exceptionnellement, la météo était mauvaise et les
contrbleurs d'interceptionfaisaient dusport. La rejointe IMC fut laborieuse, je
rassemblai le deuxiéme ravitailleur, puis tout revint dans
l'ordre : ravitaillements, interception par deux-F a 300Nm de Beyrouth,
percée, passage sur le Suffren au largeBdgrouth survol de la ville & 12H00
précises avec largage de paillettes et d'infoage, rejointe des ravitailleurs et
long, trés long retour. Les filims étaient rapidement développés et envoyés
dans I'heure a &is, au ministére. Lehampagne coulait a flstlorsque le €

160 des mécaniciens atterrit. Il y avait quatre bienheureux qui revenaient
d'une mission de 6000km ; missigolus simple que celles qui étaient
préparées. Mais nous venions de manger la cerise sur le gateau, la perspective
d'une mission réelle s'amenuisait chaque jour.

T
.:’ﬂ -

Ce

-

'-‘C‘ g 4-‘ o " 8 V. N _.‘
Résidence des pins a Beyrouth
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Triste fin.

Le retour du porteavions était prévu le 26 janvier. Mais le 25, I'avion de notre
ami Qoci était abattu au Tchad. Le dispositif frangais devait étre renforcé.
Plusieurs avions quittaient le soir méme large pour Istreg et Amourette

nous lachait pour prendre l'alerte le lendemain... anBui Le Clemenceau
était en route pour le Liban. Au large de Exdaigne un défilé de sepfaguar,

leadé par JEL, lui souhaitait bonne chance. Nos missions ne pouvaient plus
avoir le méme sens. Le dimanche 29, les dagtiar étaient de retour a dul

dans la plus grande intimité. La veille, le retour de Red Flag avait été fété en
grande pompe. Les préoccupations de I'Armée Hie $'étaient déplacées vers

le Grand Sud. L'opérationh&vesnesétait déja un souvenir. Mais quel
souvenir!

Epilogue heureux

Ces expériences, Red Flag, Tchad, Liban, ont enrichi I'acquis professionnel et
culturel des unités deaguar puis de I'Armée deAir. Partagées dans les
escadrons, transmises en vol aux nouvelles générations, elles ont élevé leur
niveau opérationnel. Les jeunes pilotes de l'opération Chevesnes étaient
commandant d'escadron lors de la guerre du Golfeotre tour d'étre fiers
RQS dzE ®

ey

Passage dedaguarpour la reléve du lem»

210



La missior'Chevesng vécue par un équipie

Patrick Engeldit"Engié, pA f 23S RS f Q9/ okmMwm

Le 3 janvier 1984u matin, j'effectue les 25 km de route vers la BA136 dans la
campagne lorraine brumeuse et recouverte de neige, tout en écoutant une K7
de Deep Purple odes Who. Comme souvent, je suis a la boymeais pas
grave car au vu de la météo hivernale, je ne vais surement pas voler ce matin,
tant pis aussi pour le briefing météo suivi de la séance de recognition de
l'officier "rens' avec ses photos de cocardes de pays inconnus, ses avions
russesetsesT H | SO aOKy2NJ] St X

Dans la matinée, briefing du commandant de la base puis I'ordre est donné a la
11 de préparer un détachement vers Solenzara. Pourquoi faire ? La réponse
est: "Secret. On aurait dd lire la pressear la réponse y était. Le 3/1Corsé

est désigné leader avec le renfort de pilotes du 1/Rbussilloh et du 2/11
"Vosges (il n'y a pas beaucoup de pilotes présents a JToat l'opération
Manta est en cours ainsi que Red Flag). Nous avons peu de temps de
préparation logistique, donc alleetour a la maison, dans ce méme décor
hivernal lorrain, pour prendre quelques affaires pour tress ou quatre jours

RUI 6aSyO0S I|yy2y0Sa oy2dza @ NBadSNRy
briefings, préparation des avions, mise en place de I'ensemble du détachement
en fin d'aprésmidi et le quatre janvier atterrissage de nuit de3aguara
Solenzara. Nous sommes rodés a ces départs précipités alors gamtes
majors parisiens et messins auraient pu, une fois de plus, anticiper leur
RSOA&aAZ2Y X

La mission a Solenzara était de remplacer la Marine en cas d'intervention
armée sur le territoire libanais. Le&uper Etendar@taient en place depuis
guelques mois avec le poraviors Clemenceauet avaient fait plusieurs
interventions armées. Le poravions devant revenir en France pour
réparations, c'est donc I'Armée deAif qui prenait le relais (quand je vous
disais que l'anticipation de®tats-majors était possibl€ ).HApres deux
semaines d'entrainement intensif sur le territoire corse (similitude
topographique avec le Liban) : NAV3, ravitailement en vol, pénétration TBA
(Trés Basse Altitude) en jink (trés & la mode a cette époque) et tir sur le champ
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de tir de Diane, nous sommes tous préts et attendons le déclenchement de
l'opération. Il était temps car les Corses commencaient a montrer leur
YSO2yaSyidSySyid t OFdzaS Rdz o6 NUHzA (X

Le 18 janvieren fin d'apresmidi, I'ordre tombe : intervention le 19 janvier,
quatre Jaguarpour un mapping Oméra 40 de la ville de Beyrouth et plus
précisément de l'ambassade de France. Nous allons donc tirer des photos
LX dzis G0 1ljdzS RSa 206dzax Lt FlLEfl Al &dzNT?2
pouvaient aussi intervenir au Liban. La mission aura comme nom : Chevesne,
choix étonnant car le chevesne est un poisson d'eau douce qui se trouve
LI NI 2dzi Sy 9dzNRPLIS &l dzFX Sy [/ 2NBRS H |
Duduche et moi seront les équipiers et Raoul (1/11) sera spare. Tous les pilotes
du détachement seront présents pour aider a la préparation de la mission.
Pour effectuer cette missiondeux G135 feront partie du dispositif en
décollant d'Istres et assureront la navigation et les ravitaillements en vol, un
G135 étant affecté a chaque Rfatrouille simple) LeJaguarspare rejoindra
Solenzara quand tout le dispositif sera constitué et stable au niveau de transit
vers la Sicile. Au retour de la mission, un aut38€ décollant d'Istres fera une
rejointe face a face pour assurer un dernier ravitaillement. Le soir méme, tout
est prét et le briefing complet est effectué : leader, équipierd 36, officier de
renseignement, chef mécanicien, contréleurs aériens.

Au matin du 19 janviertout se passe comme prévu (ou presque)'sitence

radio" total : roulage, décollage, la météo est pourrie, montée PS IMC
(Patrouille Serrée), sortie de couche et début de rassemblement sufl& C
guand tout a coup, Raoul et son avion spare vient se mettrepamouille
serrée sur moi et me fait signe de dégagerar il va prendre ma place.
Incompréhension totale de ma paxtar tout va bien dans mon avion, comme
nous sommes en procédure silencieuse je lui fais signému@ et je reste en
place. Au bout de quelque temps et face & mon refus de quitter la patrouille,
Raoul se résigne a rentrer a Solenzara et moi je poursuis la mission. Je
comprendraisept heures plus tard, a l'atterrissage a Solenzara, la raison de
cette intervention : a notre demande, les parachutes de queue avaient été
retirés pour laisser la place a un kit ladearres infrarouges de fabrication
artisanale 11 Escadre et lors de mon décollage a la rentrée du train
d'atterrissage, un courant pirate a déclenché le départ de tous les leurres IR,
FlLAalyd €1 22AS RS&a YSOFy2a |ljdza LISyal
pourquoi Raoul voulait me remplacer.
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Le trajet en haute altitude se passe sans encombre Sicile, Gréce, Chypre et
apréstrois ravitaillements en vol, nous quittons les135 et entamons une
descente économique. En fin de descente, surpris®eux F14 nous
remontent par l'arriére. Le rythme cardiague s'accé/énais ce sont des amis
alors pas d'affolement. Nous le saurons plus tard, cette interception était
prévue par leAmeéricainsmais le"renseignemernit frangais ne nous l'avait pas
RAG® LEf FlLEtFAG IFNRSNIES aSONBG H ¢
la veille et pourtant déja diffusée dans le jourrid Monde€'. En fait le
renseignement est bien gardé dans les hautes sphéres, entreneais, pas

L dz& o6l aXHHH [ Sa OsiGSa ft AoM yahckléuBea | L.
sur "Manu', OM40 sur'ON', passage cap 180 en rateau bas sur la ville (trés
bas méme), le run dure 40 secondes, je suis le plus a l'est c6té montagnes,
c'est beau les leurres démisF @A 2y a adzNJ 1 GAfES o6al
dégagement trés bas sur la mer puis remontée et rejointe d&83C Le retour

est long, l'atterrissage a Zara aprés 6h45 deaintjcontacts etdix tonnes de
carburant et puis la féte le soir.

Quelques jours plus tard, la joie fait place a la tristesse, le 25 janvier Michel
Croci était abattu au Tchad et une reléeve se préparait. PuiSldenenceau
repartait vers le Liban, un petit défilé daguarpour lui souhaiter'bon vent'.

Il n'y aura pas d'autre mission sur le Liban et le reste du détachement
reviendra a Toul le 29 dans l'indifférence totadar les "valeureux guerriers"

RS wSR Ccflr3 a$S az2yid LRasa | @glyd y2dza
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La mort du capitaineCroci.

CommandantKerfriden, a I'époque pilote de I'EC 4/11

OPERATION MANTA

Hp 21 yY@ASNI ™mdbpymidi. Beg pefsdngels BeQ lesdhtBods en
détachement a NDjamenaattendent sur le parking le retour des avions partis

une heure plus tot avec le fameuBingo Vert", version francaise dtLicence

to kill".

Cela fait bientét un mois que les escadrons 2/12 et 4/11 vivent ensemble et

RS & f ASya RQFYAGAS as azyi GAaasa
reconnaissance des compétences de chacun. Aux chasseurs purs la maitrise du
ciel, la gloire et les longues attentes avant un décollage sur alerte. Aux pilotes
desJaguarle sentiment d'étre déja de vieusfricains rompus aux techniques

de la navigation en trés basse altitude !

Le Jaguarest un véritable mythe et son évocation vous ouvre bien des portes

en Afrique.A chacun son métier cependant et il faut reconnaitre quimia

RS&4 ljdz2t A0SGa GNIF RAGA2yBo@tan, En cetl@finy 6 A I y
d'aprésmidi voilé déja par le vent de sable qui s'est levé, une angoisse sourde

NI} YLIS &dzNJ £ Sa LI NJ Acsf drdisaiSdéja qpranNdBoteyha f S 3
reviendra pas. Chacun y va de son hypothése. deasx Mirage F1 se
présentent en longue finale. L'un est touché et a perdu son carburant. Un
Jaguarse présente seul au break...

L'instant est lourd d'émotion.

Pour la premiére fois petétre, j'ai peur de faire ce métier que j'ai choisi. Avec

mon équipier, lelieutenant Michel Runa, nous avions préparé notre mission
guelgues heures plus tét. L'objectifin commando du GUNT dans la région de
Torodoum

Nous connaissons la région, plate, blanche, ourlée de dunes au nord que l'on
apercoit toujours trop tard en basse altitude et ponctuée ca et la par de
YEAINBA nt2(Ga RS OSNRINBo / Q8ad ft |d:
LYOSYRAFANBA SO ¢NI celyGaod aaphhedxal dzd A f
cette mission dans une région hostile. Le briefing s'est résumé a sa plus simple
expression : la sécurité et le pétrole, car nous nous connaissons parfaitement
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et nous avons volé maintes fois dans la méme patrouille. La confiance est
totale et je suis tres fier d'avoir Micheridha comme équipier. Nous avons le
méme age mais il fait déja preuve d'une belle maturité et d'une motivation
sans faille pour le vol. Il est promis & un bel avenir. Malheureusement, le destin
en décidera autrement quand plus tard, s@guar percutera un FL6 dans les
environs de Florennes.

Aujourd'hui il est trés excité et tendu. Il réajuste en permanence son pantalon
anti-G, compte les cartouches de spistolet automatiqueMAC 50, tourne
autour de la table. L'angoisse est palpable-WN'#2 y LJ- & 47,1di526bedz R
23/4 peutétre... Dans quelques instants, ndsuardonneront la mort. Nous

nous y sommes préparés de longue date. Pourtant la peur atroce nous colle a
la peau.

«Tu feras la prochaine, il y a du-BA..» .

Le Capitaine 1©ci est entré dans la salle d'opération avec les derniéres
consignes du COMELEF. Je suis soulagé et décu, mais notre commandant
d'escadrille est un pilote chevronné et la peur n'a pas de prise sur lui.

Il ne reviendra pas. Sahaguara explosé en percutant le sol.
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T2NB 52dzY | dz OdzdzNJ RS f Q2LISNI GA2Yy a! b¢!

Patrick @érinz LA f 23S. RS f Q9/ nkmm

Objectif : percevoir cette étrange guerre de position sous un nouvel angle et
rétablir quelques véritésTout ce qui est écritdR Sd a2dza yQSy3r as |
LI NIAS KAAG2NAIjdzS LINBPOGASY(d RS a2dz2NDSa
"papie NEBYA & RlIya fQ2NRNB | LINBa LJX dza A Sdz
vdzl yd £ fF LINIAS &ALISOATAILdzZS ¢2NR 52dz
KSdzNBa Si Sy Gryd 1[dzS GSY2AY RANBOUG |
t 2dzNJ SHGAGSNI £ Sa SNNBdz2NE RS YSa& LINBRSO
NBdzyA LJX dzaASdzZNE (SY2A3yl 3Sa RS YSa Oz
reste une intervention difficile & digérer, méme aprés plus de 34 annkes.

tiens & remercier vivement tous les acteurs de |4 dtlde la 12 escadre de

chasse qui étaient présents a cette époque et qui ont contribué a la réalisation

de ce témoignage unique et exceptionnel.

Les principaux acteurs

5SSt OKSYSy &G WF3dz2r NJ RS £ QSa0FRNRY nKMM
Mpy nI 5Sil OKBECZ/®Picard@mes equpagéskBs, Atlantic et

Transall

Wk LISt KAAG2NRIdzS NI LIARS adzNJ f Sa OF dza ¢
9 aodt 1983 a la demande du gouvernement tchadien, les autorités frangaises
SyO2dzN» 3SS& LJ NJ LJ dzaAASdzNBE LI @& RS f Qh
décident d'engager des moyens militaires importants au Tchad pour stopper
fUdraINBaarzy tAo0eSyySe / QS a'iMantaSCeReS 6 dzi
force d'intervention est la plus importante que la France ait envoyée eutre

mer depuis la fin de la guerre d'Algérlees troupes francaises, déployées sur

fl oFasS RS fQFO0OO02NR RS O22LISN}IGAZ2Y YA
plutdt "t Q2 NBI yA &l GA2y Si  QAyaildNIQxAd2yyS R
véritable alliance défensive, sont chargées de défendre tUigme rougé,

située a hauteur du X5paralléle démarcation abstraite, que les troupes
libyennes ne doivent en aucun cas franchir.

Le 21 aoQt quatre Jaguar quatre Mirage F1 et un avion de ravitaillement

arrivent RS . Fy3dza SG a$S 1L2aSyd déendied®s 2 YS:

216



positions francaises au Tchad que si elles sont attaquées. Les Américains ne
sont également pas tres loin : huit chasseurs5HEaglesont déployés au
Soudan a Khartoum pour opérer si nécessairgl@ssus du Tchad. Washington
LINPYS(O | dzadaAx up YAfftAzya RS R2ffl N&A
SATCP (missile @iol a trés courte portée) Redeye et Stingkes forces
terrestres francaises, sont articulées autour de trois groupements tactiques, a
fQoald alyidl 90K2 6! 0SOKST .AflAyS Si
SG {Ftlrf0o SiG ldz OSYdiNB al yidl [/ KFNIAS
al NAYyS SiG £S 02YYIYyRSYSy({ RlesliiyénS§y asS
sont bloqués au nord et la situation se fige pendant quelque temps. Seules
guelques rares escarmouches destinées a chatouiller les forces d'Hisséne
Habré installées en avant des postes francais troublent le calme de cette autre
guerre de position.

2 septembre 1983Manta Echo est appelé a la rescousse au nord d'Arada, une
colonne formée du 4 REC et BRPIMa intervient. Deudaguararmés de
roquettes, survolent la colonne ennemie, sans ordre de tir ils font de
YIF3yAFALdzSa LIK2G§2a SG NBYIGNByd as Lk
Enoctobre 8% f QI GAl GA2y fA0&8SYyyS FNIyOKAU
Le 23octobre, un |76 Candidest intercepté par une patrouille ddirage F1C

dz y2NR RS {lfFfzX fQSldALIIAS Sad az2
route et met gentiment le cap vers le Nord.

En décembre 83Sur le frontdiplomatique les négociations se sont arrétées,
SYGNrAytyd RS LINI SG RQIFdziINBXZ dzyS |
Le 24 janvier 1984ce sera Ziguey

Le 25 janvier 1984ce sera Toro Doum

' @yad €S wn 2FYy@ASNI £ QFYOAl YOS &dzNJ
partie du détachement de I'Escadron de Chasse 4/11 JURA était arrivée a
N'Djamena le 27 décembre dans le cadre dediation MANTA par DO

d'UTA ¢inq pilotes, 23 mécaniciens). La seconde partie était arrivée le 29
décembre par D@ du COTAMdguxpilotes, huit mécaniciens).
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Detachement du 4/11 Jura

[ QF YSY | 3SYSyiG o0ASY 1jdzS GNBa &LI NIAFGS

du personnel était logé sur la base aérienne 138rgenichef Adji Kosse&ilLes
pilotes dans un premier temps logérent au dernier étage du LCO a quatre par
chambre climatisée et dormaient sur des lits de 70cm. Les mécaniciens moins
chanceux, étaient répartis guatre ou cingpar chambre non climatisée sur des
lits picot. Aprés plusieurs jours le batiment LC5 fut aménagé et réservé au
Personnel Navigant. Il y avait du progrés, nous étions deux par chamaig
nous avions perdu la climatisationLes avions des détachements étaient
stationnés sur le parking militaire et cohabitaient comme ils pouvaiEguar
F1,Breguet Atlantic G160 Transall DG3, DG4, Mirage VZairois. Les services
techniques deslaguaret des F1 se partageaient un deh@ngar dans lequel
était entreposé une bonne partie de I'armement.

[ S LINJAY3 RS bQ52I YSYI
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Une grande salle d'opérations servait de PC aux détachendagtsaret F1 et
de salle de briefing a toutes les unités, mais également de salle de repos pour
les pilotes d'alerte qui disposaient de lits dans un coin de la plézeégime
d'alerte assurait en permanence deux avions en 30 minutes jusqu'au 25
janvier. Les 26, 27 et 28 janvier tous les moyens disponibles étaient en 30 mn.
[ S&a O2yRAUGUAZ2YA ath FdNBy i RFya fQ
clémentes pendant toute la durée de notre détachement. Seuls quelques vents
de sable vinrent perturber notre organisation. Les vols deguarétaient en
majorité, des reconnaissances a vue réparties sur deux axes le lonfLignia
Rougé que représentait le 15parallgle Af Q9 aidz t QFES Y 106S
hdzy / KFf2dzols SG t tQhdzSadasz tQlFES Y
Les vols dedMirage F1C, étaient principalement des missions de chasse de
protection des autres avions Jdguak NI GAGEATf SdzNA X
RQI 002 Y LJ 3 yadueidry des misSians de reconnaissance.
TORO DOUN16° 30" 13.8" Nord, 16° 35' 3.1" E{R)its situés dans la région
désertique de Borkou parsemée d&ékés (arbrisseaux) (Intervention
aérienne du 23 au 30 janvier 1984)
En souvenir de mes amis

- Michel Croci mort pour la France le 25 janvier 1984.

- Michel Ramade mort en service aérien commandé le 21 mars 1984.

- Michel Pruna mort en service aérien commandé le 2 juillet 1986.
Le 24 janvier pour la premiére fois en six mois, les rebelles tchadiens de
Goukouni Weddeye et leurs alliés libyens franchissent la ligne de démarcation
abstraite"ligne rouge (1Sparalléle) LJ2 dzNJ | {0 G I fposeS militairede G Iy
Ziguey (Latitude : 14°43' Nord, Longitude : 15°47' Est, & 85 km au Nord de la
vile de Mao), prés de la frontiére nigérienne, contrélée par les hommes
RQI A348yS 1 FTONB® ! LINBa | @2ANJ YIFaal ON
rendre et capturé douze soldats gouvernementauy, ils se replient vers le Nord
en enlevant deux coopérants belges travaillant pour MSF (Médecins Sans
Frontiere)! Un médecin (M. Christian Delzenne) et une infirmiere / sage
FSYYS o6avYS alNRS [/ KFEydlf w F&ntaByils 0 ®
I @1 ASyi LJdzNB Y Sy i Si AAYLX SYSyi S
32dz0SNYSYSyidi RS bQ52FYSyYyl o
La patrouille"F216 composée de deuxdaguar (Leader capitane Croci et
n°2: capitaineLe Balle) qui avait décollé vers 16h00, fut sur ordre relayé par
I'Atlantic, déroutée sur Ziguey pour effectuer une reconnaissance a vue et des
LK2G2ad [+ LI GNRdZAEES adaNB2fl €S C2
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FOUGADGAGS YA @SKAOdz S RlIya fQSyOSAyidS
sous une luminosité médiocre furent inexploitabl&ans la soirée du 24, les
GSyidlriArgSa RS 02YYdzyAOFGA2ya Rdz O2YYl
RS %A3ddzSe NBE&ds§NByi graySaod [QFdadGlld
confirmée.

Le 25 janvier tot le matin deux patrouilles mixteddguar Mirage F1) font de

la reconnaissance a vue sur deux zones entfgalkhena et la ligne rouge,
f Qdzy S t f Q9 & (i Une fp@rhias] padouille (laf FRIT)IZBatdr ®
capitane Patrick Guérin sulaguaret deuxMirageCm~ RSO2ft S @SN
RANBOGA2Y RQhdzy / KIf2dzol o0GNB& f2AYy R
journaliére de routine.
A 8h00, une seconde patrouille de quatre avions, (la F218), ledidetenant
coloneISerge Cocaultlgguaj, n°2: capltane Danlel KerfridenJaguay, n°3:

Y - capitane Michel Ramade

~ (Mirage F1C) et n°4:
~ lieutenantcolonel Guy
. Raynal WNirage F1C)
m décolle pour reconnaitre le
fort de Ziguey et remonter
la piste vers Toro Doum.

Les pilotes reperent des
- traces assez nombreuses a
' Ziguey et continuent sur
Toro Doum. A cing
nautiques au suduest de
Toro Doum (1% paralléle
au Nord de la ligne rouge),
m ils apercoivent une Toyota
et un camiorciterne
apparemment ensablés,
plus une vingtaine de personnetes photos prises montreront que ces
personnes avaient des intentions hostitesdzNJ f Qdzy 6n vBitQded f S &
combattants avec des Kalachnikov pointées vers le Ewlfin de matinée,
apres confirmation que Ziguey a bien été attaqué et sur ordre du ministre de la
Défense, M. Charles Hernu, une opération aérienne est planifiée pour localiser,
identifier et éventuellement, intercepter la colonne des rebelles en fuite

Fort de Ziguey le 25 janvier 1984

220



A 13h05, une troisitme patrouille (la F219), composée de daaguar
(Leader. capitane Jacques Le Balle Bt2: capitane Michel Croci) est alors
déclenchée : En remontant la piste & partir de Ziguey sur environ 120Nm et,
GNBEa LINBa RS ¢2NR 52dzy Afa RSO2dzON
véhicules bien alignés composée de poids lourds, de camions citerne, de
Toyota équipées de canons ZSU 23/2, du veéhicule blanc de MSF et le tout,
accompagné par une troupe assez importante de combattants (environ 200
individus). Au premier passage le leader a transmis les coordonnées au
quartier général via I8reguet Atlanticet demandé les instructions de tir ! En
attendant les ordres, les pilotes ont fait trois passages photo dans le sens de la
colonne avec le doigt sur la queue de déterdd. QA 8adzSX € S LISG N
minima, la patrouille décida de rentrer a Ndjamena sans avoir fait fée
yQSal -Upd@2dBE Sy 1! 61 | dziS ! fGANdzRS
Mais,troptardH Lf & yQ2y{d LX dza | a4ST RS OI NI
{A tQldzi2aNAR&aF(GA2Y RS GANI I @FAG SGS
régéH Lfa Fdz2NFASyd Sdz £S 0SySTFAO0S RS
alignée aurait été un objectif facile pour un d¢&non. Au retour de la

LI GNRBdzAf £ ST &adzNJ £ QdzyS RSa LK2dG2a LN
clairement un individu épauler une arme qui ressemble étrangement a un
missile sochir SA7. 9y alffS RQ2LISN}dA2yas dzyS
AQAYyalrttS Y £Sa (StSLK2ySa az2ygaSyd
palabre beaucoup9 Y R S 6 dzémidiRWnlchuNBleitéléphone dicamp

Dubut' siege du quartier général, ordonne l&cramblé (Alerte pour un
décollage immédiat) de la quatrieme patouille, un rapide tour des
disponibilités avionsunJaguar deuxMirage F1.

[ Sa LAf20Sa LINBaSyaa Rrya tF arttsS R

- Leader: capitane Guérin EC 411Jaguar A101
- N°2: capitaineRamade EC 212F1 242
- N°3: capitaineBlanc EC 212F1 282

Configuration avions

- Jaguar A101 1 bidon ventrat Armement: OPIT

- MF1242: 1 bidon ventrat Armement. OMEI + OPIT + 2 Magic

- MF1282: 1 bidon ventrat Armement:. OMEI + OPIT + 2 Magic
Sentant que cela devenait chaud, je demande a charger tous nos avions avec
un armement adapté aux attaques basses altitudes ou au moins avec un
LIy OKIF3S RQ26dzA htL¢X ha9L® 5Fya f

221



requéte restera vaine pour l@aguardont les deux canons de 30mm étaient

déja armés en OPIT.

Les ordres ne sont pas trés évidents a interprétee colonel Caisso de la

FATAC (Force Aérienne Tactique) insiste en téléphonant au PC commandement
MANTA pour avoir des ordres clairs et prédaut-il tirer ou non ? Le flou dure

une dizaine de minutesFinalement, sans instructions précises, les pilotes

LI NI Syd FdzE | @Aazya SiG 0SS yaoSad | dzQlb L
recoivent l'ordre du COMELEE€ommandant des Eléments Francais)

«! dZi2NRA&lFGA2Y RQ2dz@SNIdzNE RS FSdz LI dzNJ
éléments reconnus ennemi pour retarder leur progression

A 15h15: La patrouille F220, des VettN' (indicatif radio) décolle a
208S02yRSa® [ Y2yiSS asS FrAG LI SAy 3l
ravitailleur G135 Sy LINR @Syl yOS RS [AONBGAt (S |
moment de notre décollage. Toujours au cap Nord, nous acquerrons le visuel

du tanker, nous le rassemblons et effectuons un ravitaillement express a
300kt, niveau de vol 260. Aprés le ravitaillement, nous dégageons en échelon

sur son cdté gauche et accélérons pendant la descel#e avions sont trés

lourds. Nous vérifions une derniére fois les transferts carburant, voyants
pétrole, le détotalisateur carburant et bien slr les différents contacts
armement canon.En vol, un contrerdre nous est donné« Vous n'avez plus
l'autorisation de tir>. Arrivés en trés basse altitude, nous virons par la gauche

au cap 270 pour longer la ligne rouge dif péralléle, nous volons a 450kt, et

300kt sol en échelon a 1500 pour chaque équipier ; 1a°2 est a ma droite, le

n°3 en retrait a 1500m a gauche surveillant respectivement nos arri€eess
2NRNB RS GANI €S LINBYASNI LJ aalk3asS t (NB:
RSa LK2G2ad [ QSYYSYA ljdzA | Sdz €S GSYLJ
arbres de la palmeraie de Toro Doum marque sa présence en tirant avec du
SAT et du ZSU 23/2 (canon bitube de 23 mm de diaméDég notre premier
adzNp2ft = 2 QS y (i Sy R'ieaded, dodehk tmissild ¥ CoBimedz8 y O S

f QSY OGN AySYSyiGz 2SS GANB &adzNJ £ S YIyOKS
droite! Monnc H  YS &adzAdG® ! LINBA dzy pncRS @A N
ydzc 3S y2ANI |jdzS 2QFGiNRG6dS t f Q3BLI 244
F@FAG FEAOG 1 Ys Y2 dal yod&zdzd MNBlLdse péadard20 .S @
dix nautiques et nous nous mettons en attente hors de portée deDis que

la patrouille est rassemblée, chacun vérifie sa cabine et ses instruments de vol,
pressions, transferts carburant, etée rends compte immédiatement que nous

venons de nous faire tirer par du missile au PC volant qui est d&redgiet
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AtlanticH b 2 dza NXB O S @@igoster 5a0s? tbliBhRSle vRcule des
otages»® b2dzda y2dza YSilG2ya Sy F2N¥YIGAZ2Y
commencgons la premieére passe canon sur ce que nous découvrons. Le temps
RQFGGNROdzSNI £t Sa 202S0O0AFa £ YSa Sldz
4/4 Toyota apparait droit devant juste au milieu de ma glace frontale et
O02YYS I dz OKFYLI RS GANE 2QlFYS8SyS S NB
grGSaasS SiG I OOSt SNIGA2Yy az2yd adloft Sa
AdZFFANF LIR2dzNJ G2dzOKSNJ £+ OAo6f ST 2QST1
multitude de débris non identifiéprés sa premiere passe maf3, annonce
«2QFA GANB »H2 S YSIIER RedfyS f Q2 NRNB R
fo@est, loin de la palmeraigdvec monnc H X 2 QS y O Kpasse/sBr ud dzNJ
FES RQILILINEOKS RSOFfS LI NJ NI LI NI | c
nco YQl yyeadgrQOiSme reste des obud Je Iui demande de nous
rejoindre et de se replacer derriére t82 pour la 8 passe En dégageant de la

LI aasS OSNE fQo9ailxz 2S RSO2dz@NB dzxy 3N
aSa SlidzZA LA SNE YQI yyRyAGSY (LINOWa RSy ay diy
et mordant le coussin, je ne veux pas le laisser fijerdécide donc de faire

une derniére passeseul sur un axe Nord Sud avant de quitter la zone.

A gauche, le camieaiterne

Lorsdecette?ld- 84S 28 &dzaia LAES RIEya fQlE
commence atreH WQI A @dz £ Sa AYLI OGa RS YSa
fQlolyd Si tSa IGilOKSa RS NARStfSa

NoteY [ S GANJ OlJdghaf2 dz FORdRYR RvEdzySa i Sl dzA
chirurgicale effectuée en moins de cing secondes a une vitesse de 500kt mini
(En 1984 OQSGlFAG f I GAGS&aAS YAYAYdzy LR
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portée type SA 0 ® hy LI NI RQdzy Sft doff énAmibteRES RS

1500t LJ2 dzZNJ OKSNOKSNJ £+ ARSYGATFTASNI £ OAO
idéalement & 500m de distance ! Cependant, ce-Jaufa distance de tir était

plutdt entre 400 et 200mAf I NB & a2 dzZNOSs 2y LISdzi &S
de toutes sortes qui peuvent monter et passerRb a 4 dza RS&a | Af Sa
Résultatglobal :plusieurs véhicules sont touchés dont un camditerne qui
daQSYONIr&aS Idz YAfASdzZ RS fF LI fYSNIAS

LINE @2 1jdzS NBadGSNI GArairofsS t LI dzaAiSdzZNE
suivante.

Mon n°3: Jean Pierre Blanc raconte

«Le leader ordonne la mise en échelon a 1500/1800m, on repart sur un cap
npn GSNA S y2NR RS ¢2NRB 52dzvYx dzy LISd
droite sur un cap 240 pour la phase approdhdNBE OSRI y i Orf QI (|
NBEO2yylnid tS LIear3asS RS tF T2ySs 2y &
f QL ROSNBEIFANBE RSOARS t a4S RSFTSYRNB® [ S
GANBNE Fdz Y2AYyad GNRAA OSKAOdZA Sa | dzQAf
SY@ANRY SO LAIdzS OSNBR OSf dzA |j dispaak O
sous 10° de piqué, entouré de panaches noirs pendant le tir aux canons de
02NRZ Af RS Apré3 Son &itSoNd |l of fa@ fhoabhd sur son objectif.
Pendant ce temps, Michel Ramade a déja cabré et plongé vers son objectif, il
commence sa rafale appuyée, je vois les fumées blanches sortir de ses bouches
decanonsY Ada | dzaaA fS& FTdzySaidSa ydz 3Sa y?2
chaud, je suis aligné en piqué vers le troisieme véhicule, Michel sur la droite de
mon viseur termine son attaque, il a touché de plein fouet le caniieme (un

c-cU lijdzA SELX 23Sz f2NB |jdzQAf RS3AI3S
et semble avaler la queue dlirageF1.

5S& o02dzia RS FSNNIAfES& Rdz OF YA2Y &QS)
5Sa ydzZ3Sa y2ANR YQI OOgticulérdawssey/sir menl y &
objectif, la manette des gaz sur plein gaz, le badin a 500kt augmente

NI LARSYSyiGz 2SS RSOARS RQI LILJdra&y®Bl & dzNJ €
vibre, les deux canons DEFA crachent leurs obus de 30mm OPIT et OMEI
panachés et traceurs pour optimiser les effets au sol, en effet dans mon viseur,

le straffing me mene sur ma cible, ¢a impacte dessus. Chaque canon délivre un

jet continu de feu traceur tres dense, les OMEI explosent dés le contact avec le
a0t S OSNIFAya htL¢ NKRO2OKSpUs haudl NJ O2
que monMirage F1; c¢a rafale toujours et je percois autour de moi comme des

Of I Ij dzS Y Sy filack, maiQ@an ilegafdlest complétement focalisé sur
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S GA&aASdNI S €S a2t ljdzA a$S NI LILINE OKS
20Ol LISNbe2 A & & dzNJ &efgauct des fashs [cdlespandant RUNE A
tirs de petits calibres; Yy NJ LJARS 02dzL) RQdzAf Sy O
voyants pannes ni rouge, ni jaune, mdirageF1 marche tres bien ; je suis au

OF LJ 2dz2Said SiG NBGONRAz@OS €S @AadzSt adzNJ
2QFA GARS YS&a O2YLI NIAYSyYy(Ga 2060dzaz yQ
SaGAYSS RS fF NIXFILHEST €S £SIFRSNI;YS F
2SS tSa @2Aa aQSt2A3YySN) (2daa fSa RS
FaGdlrljdzSz RS 1 FdzySS aQSfts@S RS ¢2NP
des canons antiériens, ils en réchappermendant ce temps, je réfléchis et me
rencsO2 YLIGS 1jdzS 2QFA RH GANBNI LISYRFEYy(d
20dza RlFya fSa OFAaazyasz 2SS R2Aa @
YQ2NR2YYyS RS NBLMNS ¥ RelFlisse derridkst MicReS et 6hS
enchaine sur la troisieme passe de la patrouille, on percoit une certaine
F3AdGrdA2y OKSIT f QFR@GSNEFANS Sy RS&
aQF Y2Nbel ASydG If2NR |jdzQl dz RSodzi y20NB
soutien statiquesJe cabre, je renverse sur la gauche sur un véhicule, plein gaz,
2S ©orAasS SG RSOARS RS GANBNJ LX dza G
confortable 550kt, la distance de 900m, me semble bonne, je tire, aprés une
seconde de feu, un obus aatrien explose devant mon viseur, je traverse le
nuage noir en continuant de tirer. Une seconde plus tard, mes canons
aQFNNEGSYyd RS ONIOKSNJI €S FSdzz O2YLI N
cible et je percois encore ces claguements autour de moi, je vois du mende en
RSaaz2dzas W$ aREM AR (1S gl pz@eprénds lediSuesur f Q
la patrouille.a A OKSt | yy2yO0S 1jdzQAf | @GARS &§¢
nous ordonne de rester en attente ; on le suit des yeux vers Toro Doum et les
colonnes de fumée noire pour sa quatrieme passe de tir, on le voit cabrer a
nouveau et prononcer sa derniére attaque au travers des tirs adverses et des
nuages noirs. Il en termine et dégage vers le-augbst collé au sol, on
rassemble sur lui et aprés deux minutes de trés basse altitude, on commence la
montée vers le sud en direction du tanker.

t SYRIFyld fF Y2yiaSSz Sy TF2NNIGAZ2Y LI dz
extérieur de nos avions, rien a signaler, tout est OK dans chaque cabine. Dans
mes rétroviseurs, je vois les colonnes de fumée de Toro DQmrejoint le

Tanker et sur notre route au cap sud, on croise la deuxieme patrouille mixte de
guatre avions (leux Jaguar et deux Mirage F1). lls terminent leur
ravitaillement, on les croise au cap inverse, ils sont en descente vers les
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colonnes de fumée noire de Toro Doum. Aprés le dernier dégagement, je
N}yaasSyofsS tF LI GNRdAtES Si NBLINBYR&a f
I aasi RS LISGNRES LIRdzNJ NByiNBNR352Ql Yy
Pendant la montée au cap retour, nous croisons la patrouille suivante
(indicatif: Veto P) et sur la fréquence de travail inter pilotes je contacte le
leader, lecapitay S a A OKSf [/ NROA L}dzNJ f dzZA RS ONJ
fQFtSNIS &dzNJ €S FFAG 1jdzS € LRaAlGAzY
nous avons essuyé plusieurs tirs de missiles SAS G 1| dzZQAf RS GNI A
NB LIS NB NJ chr@i calibrtére Torile au milieu de la palmeraie. Je
recommande également aux pilotes diéirage F1 qui effectue leur premier
détachement tchadien, de ne pas se tétaniser sur la détente afin de ne pas

tirer tous leurs obus a la premiére passe.

[ LI GNRBdAfES RSa +#SG2 btbh aQSilFAlG L
AYGSNBSyA2ya adzNJ £+ 1T 2yS SyySYASo 9of f
pour nous remplacer.

Composition de la patrouille des Ve®', (Mission F221)

- Leader: capitane Croci EC AllJaguar A81
- N°2: capitaineLe Balle EC 411Jaguar A100
- N°3: capitaineDucanois EC 212F1 280
- N°4: capitaineHarmand EC 212F1 220

Configuration avions

- Jaguar A81 1 bidon ventrat OMEI + OPIT + Phimat Baracuda

- Jaguar A100 1 bidon ventral OMEI + OPIT + Alkan 531

- MF1280: 1 bidon ventrat OMEI + OPIT + 2 missiles air air

- MF1220: 1 bidon ventrat OMEI + OPIT + 2 missiles air air
A15h45, les VetP', décolle avec comme ordre<confirmation de détruire la
citerne et destruction de tous véhicules a I'exception de la voiture blanche de
médecin sans frontiére.
Aprés le ravitaillement en vol, la patrouille change de configuration pour
fQFraGdlrljdzS SG &S aSLI NB LI2dzNJ | LILINE OKSN
un Jaguar unMirage F1 (°1 etn°3), 0°2 etn°4). Les équipiers sont en snake
60f Qdzy RS NNA SniNégbla predniedzatiddhie) cormmenca soleil dans le
dos. Un camiorciterne en flamme au milieu du désert, constitue un repere
immanquable, le leader commenca le tir canon au premier passage sur les
OSKAOdzt Sa OIF OKSa az2dza tSa LIfYASNAR |d
ils disposaient entre autres, du SAdes canons ZSU 23/2 (canon adiien
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soviétiqgue de 23mm) et 14.5 (canon aatrien del4,5mm), des kalachnikovs

S YsYS-GKS NJDIRRidkA £ £ S& NBOINRJz@SSa a dzh
Len°2: Jacques Le Balle raconte

«De loin, nous apercevons distinctement une épaisse fumée noire provenant
certainement de la combustion geétrole suite aux attaques de la patrouille
"des VETO N". Le leader décide d'attaquer au Nord de la fumée, me laissant la
partie SudEn"in" je vois le leader et 18°3 dégager dans I'axe, & 90° de mon
cap. J'essaye de repérer des véhicules, sans réui8fm restants, j'apercois

un flash & une heure. J'effectue la ressource éjectant des leurres infra rouges. Je
n'ai pas eu le temps de tirer. o84 apercoit plusieurs départs de missile et
perturbé par mes leurres ne peut pas ajuster sa visée. Nous dégageons dans
I'axe. Je m'éloigne en essayant d'avoir visuel du leader sans résultat.

Je décide de refaire la méme passe et vire a galiehkeader m'annonce visuel

et me suit. J'effectue la méme attaque et tire sur un groupe de personnes nous
mitraillant en larguant mes leurres. Je dégage dans l'axen°leapercoit
également un groupe en batterie et tise.

Aprés trois passes a trés basse altitude et surtout apres avoir pris en compte la
GFOGAljdzS RQFGGIFIdzS RS fI LI GNRdzZAf € S
tirs. LeJaguarA81 ducapitaineMichel Croci est touché probablement par un

tir de petit calibre (7.62 mm ou 14.5 mm) a l'issue de®@asse canon, (Un
impact trés certainement au niveau de la pompe hydraulique secours a
provoqué la perte instantanée des trois circuits hydrauliques (Un, deux et
secours). Volant trés bas et trés vite au cap sudfsuedst, il annonce
soudainement a laradioka SNRS > 2 QI A Xdzfdur hydraligfu®). | & R
Sans avoir eu le temps de finir sa phrase, son avion se cabre brutalement
6{2dza dzyS GNBAaA F2NIS I OOSt SNIlA2y> A
dans les airs), les commandes de vol sont bloquées. Il fait une barrique trés
serrée par la droite, se retrouve avec un angle de 60° a piquer et percute le
a2YYS{d RQdzyS RdzyS RS &l ofSo

Jacques Le Balle raconte

«l fOQAAAWS RS RIS diANE 2SS RS3IIF3IS RIya
leaderetlenco Sy @ANI 3IS t 3l dzOKS NB GBSyl yi
ouestY WQ I 'Yisuel yd©Wis bien le leader qui arrive trés vite et trés bas a
un cap collision sur moi. Arrivant & mes une heure, il annonce soudainement :
«MERDE, j'ai une panne hyds.. Il est en face de moi a environ 80Quand

je vois sonJaguarse cabrer brutalement sans monter, puis faire un premier
tonneau a droite de 180° et aprés un court arrét, un second toujours a droite le
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positionnant en ligne de vol a pjaais a 60° de piqué et & quelques métres du
az2zto [ QFOGA2y a$S LIh aasS Sy |[jdzStljdzSa FN
4S8 RSNRdzA S Fdz N} fSyiAd [S ySI RS azy
YARAAZ LildzA & SELX 248 | dz YAt ASdz RQdzyS o
OFLI onns VyYQFLISNk2Aa 1jdzS RSa RSONR&E y
OFYSNY hYSNI nnd [ S ydza IS RS FSdz aQSa
pour permettre aux deuMirage Cm RS NI} daSYof SNJ & dzNJ
commandement et refaiune reconnaissance de la zone du crash. Je ne vois

pas len°3 qui devrait étre derriere moi au cap sud.rd en snake, doit
logiquement toujours me suivre. Nous faisons deux survols de la zone du crash

Je ne vois que des débeacinés éparpillés sur environ H@@e rayon, aucun
parachute et pas de trace du pilote.

Le capitaineDucanois en position de°2 et en snake a 1000m passe dans le
42dzZF¥Ff S RS t QSELX 2aA2y o

Lecapitaine Ducanois écrit en 1984

«A l'issue de lagattaque, le dégagement se fait par la droite vers un cap sud.

Une fois stable a ce cap, altitude de l'ordre deffD0 @A 1SaaS RQldz Y
le leader annonce sur la fréquenc#lerde, j'ai une panne hydr». L'avion est

toujours en trajectoire rectiligne. Aprés un temps trés court, estimé a une
seconde, leJaguarse cabre, entame une barrique trés serrée par la droite.
WQSAGAYS az2y | dAildzR St jdlaroigtaupsSdans RS € |
glace frontale. Sa vitesse a fortement chuté. Lorsque l'avion est sur le dos, nez
sur I'horizon, je vois s'échapper de l'arriere du Jaguar quelgue chose de blanc
gue je ne parviens pas a identifier. La rotation par la droite se poursuivant, le
yST RS fUlFI@A2Y LAIjdzZS oOoNdHzil f SYSyid @SNH
de percuter le sol, lI'avion est nez bas, piqué de l'ordre de 60°, incliné vers la
droite, car je vois le dessus de ses ailes. En avant de l'avion au niveau du nez,
une forme rouge et blanche pique vers le sol sur une trajectoire paralléle et a
une distance trés proche de l'avion (moins de 56m).

L'explosion au sol est instantanée. Aprés trois passagedessus des
morceaux en feu, aucun signe de vie n'est constaé&apitaineHarmandn®4

en dégageant de sa passe canon derrierecépitaine Le Balle, assiste
également au comportement anormal et au crashJdguar Au cours de cette

derniére attaque, leMirage F1C ducapitaine Bruno Harmand a été touché.

Sans avoir connaissance de sa perte de carburangditgaineHarmand rejoint

les deux autres avions. loapitaineLe Balle prend par intérim la position de

leader, rassemble la patrouille, fait plusieurs passagedessus de la zone de
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crash qui se situe dans le 300° pour 8 a 10 Nautiques de la palmeraie et filme a
la caméra"Oméra 40 f S& RSONAAa RS fQlF@A2y SLI
métres de rayon. L&°3 l'avertit qu'il a vu une trace blanche avant l'impact
alya LB2dz@2AN) LINBOAASNI aix  OUsSaGrad
bQlF LISNODSGIyid | dzOdzy air3ayS RS @AS Si 1
quittérent la zone.

Bruno Harmancd®4 raconte:

«WQIF A SiGS (petidzalke alkB NI RIS P WQIFA 0ASY
impact en passant vertical (trés vite et trés bas) du véhicule sur lequel je venais
de tirerY 2 QI AchtdniNpe#cu dod un décrochement de mon antenne

NI RIFNJ 60dziAf A&aS Sy (St SYSiNMpriviggeddsd f S
la jeunesse) personne, a part lenemi§ y Q  @dz £ S LI yI OKS
mon avion causé par la perte instantanée de plusieurs litres de kéroséne, par le

GNBdz ljdzQF FFAG tF oFfftS RS LISGAG Ol
cocarde)Y f Sa& SyySYAad 2yiG RQIFAffSdNBE | yy:
[ o6l ffS ljdzA YQIF (2dz2OKS | SiGS NBINER

OKIyO0S StftS aqQSaid I NNk G 96ne e suis aparg O 2
RS YI LISNIS RS OFNDBdzN} yiG |jdzQl dz O2 dzN
bQ52F YSY I @

LecapitaineDucanois vient en patrouille sur moi, sur la droite de finage

F1, il constate que la tdle de la cocarde bleu, blanc, rouge en avant de
f QSYLISYyl 38 840 RSOKANBS® [ S f8F RSN
LISGNRES @SYyaGNIt ljdza SaGFAG GARS LJ2 dzNJ
de carburant pour rentrer au terrain. Le detour du ravitailleur est décidé. I

se met sur mon chemigt & & dzNBE dzy' S Y y dzdz&NB LI NF |
position de ravitaillement avec 400 litres au jaugeur. Nous sommes a 120
nautiques environ du terrain. Aprés un calcul rapide (300l pour une descente
normale), je prends la décision de ne pas tenter le ravitaillement et de
LJ2 dzNE dzA ONB Y N2 @ndant ¢ SlesBente 1A Bites¥eSgel @
FTAYySa4aS YIEsZ 28 yQlA LIl a G§2dz0KS dzy$S
approche de précaution type ACT@tterrissageConfiguration Turbine
Coupég en courte finale de la piste 23, une minute avant de me poser les
jaugeurs étaient prochede zéro, je me suis posé a une vitesse me permettant

f Qs2aSOlA2ys 2QFA laadaNB® fF LAadGsS 2a2qQl
parking,il restait environ une cinquantaine de litréds kéroséne, justée quoi
allumer un briquet»
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A 16h30, la patrouille suivantelieutenantcolonel Cocault,capitaine Pruna,

qui avait pour mission, la poursuite de la destruction des rebelles sera stoppée

au parking alors que les pilotes avaient déja migarne. Pendant ce temps,

Sy alffS RQ2LISNI A2y NBIYS dzyS 3INI YR
pilotes cloués au sol prennent conscience que nous venons de perdre notre
chef de détachement, un grand pilote, notre ami,ciepitaine Michel Crogci

YI Aa adzNétad-iNONSS Frah&e offi &8 concentre déja sur la mission du
lendemain qui consiste a terminer la destruction du dispositif libyen avec des
Ydzy AGA2Yy & FRFELIISSa 1jdzQAf Fldzi FlFANB &
doit étre préte a décoller dés le lever du jour.

Le 26 janvier dés 6 heures les pilotes sont préts a décofet A & f Q2 NRNB
attendu ne parviendra que vers 15h.

A 15h: La patrouille F222, (leadercapitaineLe Ballen°2 lieutenantcolonel

Cocault), aprées mise en place de munitions adaptées, décolle avec pour
YAdaA2yY RQAYOGSNIISYANI adzNJ £ S NBadlyd F
f QS L) @&uarA8z. Aprés ravitaillement sur le-X80 Transall ils
progressentversle Nor F A& LISYRFy(d fF ydaAGE €S @8
la région de Toro DoumlLes pilotes ne seront malheureusement pas en
mesure de descendre en vue du sol et ne pourront localiser ni le dispositif
libyen ni la zone du crash.

[ S He 2FYy@ASNE S W2daNY I fA&GS t I G§NROY
RAYSNI £ fQFSNRrOfdzo RS DbQ52FYSyls> NBf
combinaison de vol, et en profite pour faire un reportage en me citant dans un
article parulemn FTSONRARSNI mpynd / SOA YS QI f dzii f
le temps de prouver que je ne lui avais fait aucune déclarat{an cas ou, a
G2dzi KIFalNRZ Af fdzA FNNAGSNI AG R

S A
NBYSNODASNI LI2dzNJ a2y LISdz RS OFa RSa R2Y
OF dza SNJ RIya RQl dziNBa OAND2y@aréthto@Sa f 2

pour livrer du sensationnel non vérifi€).

Le méme jour dans la soirée, le Général Poli COMELEF, (Commandant des
élémentsfNJ y el Ad40 RS f Q! N¥SS RS ¢SNNBx @&
OSNIiIAySa &adzoaGAfAdGSa adzNJ f QdziAt Aal GA
O2YLISGSYOS RS fSdNE dziAf Aal §SdNARS RS
premiére opération aéroterrestre de reconnaissance composée uniquement
ROKSt AO2LIJisNBa Si RS @SKAOdZ Sa RS Q!
Le 27 janvieSYy FAY RS YIGAYSS 2y | LIWINSYRNI |
RSA4 SldzA LI 3IS& Rdz tF NR& 5F1FNE fSa @SK

230



ravitaillement carburant pour les hélicoptéres, se sont tous ensablés a une
OSyidalAyS RS {1 Af 266ita Ald&@échecSun beom®dispoSitif |
terrestre composé de militaires francais et tchadiens du DAO (Détachement
d'Assistance Opérationnelle) sera envoyé et comme le premier, finira enlisé
cette fois un peu plus au Nord que le premiea. partie survivante des rebelles
reprit sa progression vers le Nord a destination de Bardai (Latitude : 21°21'
Nord, Longitude : 17°00' Est)Le 27 janvier, ldligne rougé est remontée
RQdzyS OSyidlAyS RS 1 Af 298&raldeS Ga patdoudisit | «
F223 leader capitaineGuérin,n°2: capitaineLe Balle, décolle avec un ordre

de tir sur la colonne. Aprés avoir ravitaillé surTnansal, nous remontons la

piste a partir de Toro Doum, nous sommes déterminés et cette fois armés de
bombes a sousunitions "Belugd qui peuvent étre larguées a trées basse

Ff GAGdZRS® b2dza adzaigdz2ya fSa GNIF OSa 2
véhicule et nous faisons defdi2 dzZNX» t Sy Rl yiG OS GSYLJ

f S@S adzNJ S { ShaNGibiiyg hoRZntate @taitah dessyguk des
minima (de l'ordre de 1,5km). Comme il n'y avait pas de rampe d'approche
L2 dzNJ ARSYUGATFTASNI t QSYiNBS RS LIA&AGS LK
SdzNByid f QSEOSttSyidS ARSS RQdziAftAas
entendirent le bruit de nos avions, lieutenantcolonel Cocault, lecapitaine
Kerfriden, lecapitainet NXlzy laspiant Malurid se précipitérent vers le seuil

de piste, se placerent de part et d'autre de I'entrée de piste face au soleil et au
fleuve Chari et firent scintiller leurs miroirs pendant notre approche finale. En
courte finale, nous avons apercu les éclats lumineux des héliographes dans le
KFt2 RS fI oNHz¥S RS &l oftS SiéG FAyaa
piste pour nous aligner et nous poser en toute sécuriela nous a évitvu

notre pétrole restant, un déroutement aléatoire sur un terrain éloigné du
Cameroun.

Le 28 janvier: pas de décollage possible cause tempéte de sable sur
bQ52F YSYIl @

Le 29 janvier. trois missions de reconnaissance armées sont déclenchées, la
F225 :capitaineDaniel Kerfriden easprant Serge Maurin. Sur Toro Doum. La
F226 :souslieutenant Guy Wurtz etcapitane Guy Planet sur Toro Doum et la
F227 lieutenantRené Le Gall @ommandantMichel Mandrile sur Iriba.

Le 30 janvier deuxPumaR S f QI e P8 neRGnaissaient pas la zone

du crash sont prépositionnés au sud de la palmeraie de Toro Doum avec a leur
bord des commandos, un médecin et un spécialiste GE (Guerre électronique),
leur missiony NBaGSNJ Sy NBGNI AGZ K2NE RS L
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que lesJaguarconfirment que la zone est slre et identifient la position de

f QSLI @S LI2dzNJ F £ f SNI NBOdzZLISNBENJ £ S 02 NLJE
électroniques.Pendant ce temps la patrouille F228, (leadapitane Le Balle

et lieutenantcolonel Cocault) se prépare cQSaid fI RSdzEASYS
NBO2yyl AaalyOS L2 daydarNR.LASaNKchile missBridt 3S R
suite au vent de sable des jours précédemsrsonne ne savait précisément

ou était localisée I'épave, tout avait été balayé et les dunes avaient changé
RQlI aLISOG o

Serge Cocault raconte

« Sans lamémoire de Jacques Le Balle jaurais eu beaucoup de difficultés pour
désigner une zone de crash car les débris recouverts depuis plusieurs jours par

le sable étaient a peine visibles sur I'étendue de sable...tout au plus quelques
anomalies difficilement perceptibles a la surface du sable.

Jacques le Balle raconte

«WQFA RH NBFIFIANB L) dzAASdz2NB F2Aa fSa Y:
Jaguarqui suite a la tempéte du 28 janvier était recouverte de sable et
LIN GAljdzSYSYy (i Ay@gAraAirotSed WQFA NBdzaar ¢
2QlF gFA&a 3AFNRSS RS YSa LIlaasSa RS dAl
O2YLR2NISYSY(d Rdz WI3da NI Sy @2f SiG RS a
YI YSY2ANB S ol  OFid ihousSaydd® dhloyé ledze 2 dzl
O22NR2YyYSS& Rdz ONI} &K | dz vD» 6vdzk NI A SNJ I
Dés que lecapitane Le Balle retrouva ce qui lui semblait correspondre a la
i12yS Rdz ON} aKxX Lt RSYFYRIF £ €QU Gt yar
hélicoptéres Puma en attente pour récupérer le corps du pilote. Les
hélicoptéres intervinrent dans la foulée pendant que les Jaguar restaient en
alerte a proximité de la zone.

Les problemes rencontrés pour aller sur zone soulevérent beaucoup de

j dzSaGA2ya LI NYA fSa LAf2GSa adzNJ €1 @
réalisation des missions opérationnelleBurant toute cette phase, les
directives et les ordres d'emploi des moyens aériens ne nous ont pagrparu

clairs et nous y avons tous vu la premiére des causes de la perte de notre chef

de détachement bien que le nombre de passes réalisées par les deux
patrouilles sur cet objectif fortement défendu était périlleux et présentait un

risque trés importantApres la bataille de Toro Doum, le nouveau dispositif
22dzZ a2y NbrfS RAAadzZd aATFTd ! dzOdzyS | OG A 2
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Le 17 septembre 1984Fin de lintervention francaise au Tchad. Au grand
NBINB (G  RIGHrér é adgsy Sméricains, Paris et Tripoli annoncent
I'évacuation totale et concomitante du Tchadlcompter du 25 septembre, le

16° paralléle (Torodum, Koro Toro et Oum Chalouba) sera la limite a ne pas
dépasser.[ Q2 LIS NJ dédeBgggenier8, baptisée Silure, débutera le 25
ASLIWISYONB Si aQl OKS @ PalidanttSture, Mas trofed S Y
libyennes prennent effectivement la direction du Nowel A & & QF NNX ( Sy
frontiére pour renforcer leurs positions au Tchad et aménager la piste
RQF @Al GA2Y RS hdzr RA 52dzyd alAa OSOA

Brevetde pilote "devise" : I'étoile te guide, les ailes te portent et la couronne
t'attend
Dans la chasse tout se termine pd&f | OKIl 4&aS . % S Y2
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On a failli perdre'MANTA AIR.

André € Nb 2y > LIAf20GS RS fQ9/. nkmm Si 0O02YY

[ Q2 LIS \MANTR 2 Eté déclenchée eAodt 1983 et en novembre je me
retrouve chef du détachemenhguar.
/| 2YYS 0ASy a2dz@Syid t OSGGS SLRIjdzSsz f
YI'YASNBE OKI20GAljdzS SiG t QAyalfrandabeddt2 y &
zairoises qui comprenaient notamment quelquéragep a QSad FFAGS
précipitation.
LechefRSa O2YYlIyRIyGa TFdzaif A aBun &8enf Q! Al
I NIAFAOASNI RS f Q! N¥SS RS ¢SNNB® b2a N
y2a&d RAaOdzaaiAzyas Af YQl @I ATl vo® Hakdice LI- NI
batmentf £t = f QF yOASY a*/ RS fI o0lasSz At @&
E £ QI N¥SS ¢OKIFIRASYYS |ljdzA &2y, Garibyle O1 SS.
I Fdzilyd RS f QFNX¥SS %I ONBA &S Myhayaa dzy
f QF SNBLR2NI YAfAGFANB® {A c a&aldziSz ol
vu un dépb6t de munition sauter au Liban, il y en a pour plusieurs jours avant
j dzS el aQFINNBGS® 90 Llzi a S -&himedded dzi >
batiments, dedaguarF1CJransdl »X
WS fdzA RSYFIYRS aQAf | LINB@Sydz £{S / ha9
t QSOARSYOST ef yS FIAG LI A& LINIAS RS
RFya tQFyOASYy azx/ Si 02Y4dss pSdettoutYS ¥
calibre, des mines an®@ K| NJ SYLIAf SS& Sy Sljdzif AoNS
Effectivement il faudrait quand méme faire quelque chose.
l dz YAf ASdz Rdz 59¢! aX dzy YIGAyXZ 2S5 &dzA:
RFEya fF arttsS RQht { Sy GNIAYy RS RAZ
LISNXY I ySyOSz OFLAGIEAYS RS fQFN¥YSS (
sousofficier présent

% «Allez me chercher le général de toute urgence
"Joli thoraX tel était son surnom arrive peu de temps apres

% «Mon général, il y a un batiment qui brule subkse aérienne

Y WS YQ8y T2dza

(
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Y% Oui, mais dans le batiment il y a 25 tonnes de munitions, mon général
% Envoyez les pompiers immédiatement
Y% a2y 3ASYSNIfIX Af @ | RSa YdyAGA2Yya
Y vdzQAf & &8 alF ONAFASY
O9YiUNB (SvYLlaz 2QF@dFrAa oONARSFS S /ha!
AYOSYRASE SG Af YQlI@FAG RSYFYRS RS
moyens afin de limiter la casse. Investi de cette mission je fouettais les 40 CV
RS YI n[ dG2dzi Sy NBTfSOKAaalyd t- OS
haut. Et 1AK | dzis 2SS RSO2dz@NBE RSQIyid ft Ql yO.
centaine de personnesen matiére de dispersion, ¢ca commencait assez mal. Je
descends de voiture pour aller voir les mécadaguaret F1 présents et leur
RSYIFYRSNI RQS@IF OdzSNJ £ T 2y S=®anljdzr yR &2
% «Nell QSYLINIZS O0QSaid TFTAYA
% Lt aQSa® LI aasS ljdzza
Y «WS LI aadlAad RS@Fryd t£S oNGAYSydGsz |
RS2y A2y LINRB@GSYlLyld RS f QAYyGSNRSdN
LX F yIjdzSNI at OKFyd 1jdzS G2dzi Ff€FAd LIS
ce tempda, un coopérant qui travaillait dans @géco juste a cbté est sorti
L2 dzNJ @2AN) RQ2G LINRPGSYlIAG €S O0NHzZAGO®
2dzONB I LRNILIS Rdz KIFy3aFN O2YLX 8§GSY
retentit une deuxieme détonation. Par réflexe je baisse la téte et dans
f Q204 0dzNAGS 2y RAAGAYIAWSLAREE LONB GRS
le conditionnement qui était constitué de sorte de copeaux de bois qui se
consumait. A nous deux, on en sotrois ou quatre et & notre grand
soulagement la fumée se dissijfim fait, ce sont des électriciens locaux qui
sont intervenus sur la boite électrique du batiment. En faisant une mauvaise
manip, ils ont provoqué un cotgircuit au niveau des fils qui ont généré des
étincelles quielle¥s YSa az2yd G2vyo6SSa RlIya fSa
O2yRAGA2YYSYSyild I 02YYSyOS t as 02y
obus ont dépoté. On a sorti les caisses qui brulaient et ¢ca & suffi
{A @2dza O2yyl AaasSi t+ olFlasSz fQlFlyOASy
du chemin qui va du I0vers les OPS. Au bout du chemin aprées avoir passé le
petit pont, vous étes obligé de tourner a droite ou a gauchke MVC est le
batiment juste en face. Si vous allez sur le cété droit, vous pourrez voir (a
Y2Aya ljdzQ2y fQFAG NBLISAyGs OS ljdza Sa
RS RAIFYSUONBZ RA&aGFYG RQdzy YSGNB Si
rebouchés ce sont les traces detfeux2 6 dza |jdzA 2y 0 RSLI2 (S)
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oublié les détaily 1j dzStf GeLIS RQ2o0dzas Said OS | d«
sontSffSa ffsSax

Le capitaineeanT dziT 0 A SY SOARSYYSyid NBO2YLISYyAaS
Fdzi LISGAG oNra YIFfAINB fI 0N @2dz2NBE R2
catastrophe évitée. Et ceci explique pdiite cela: une récompense
AYLER2NIFYOS SOFAG 1jdzStljdzS LI NI dzyS LINBSc
jdzA Yy QI @+ ASy G LI a @2dzt dz GNF AGSNI £ S LN
que &an avait une forte personnalité qui parfois dérangeait. Il ne
AQSYOl NN aal Ad Ldorimeifezard® dahsHe hanGar qRigest I A
2dzaitsS £ OGS RS ftF &l ffS nR@hidse faiki | dz
entendre, il sortit son révolver et tiraois 02 dzLJA Sy f QF A NX L f
alignés et distart de quelques centimétres. La aussi je pense que les trous
R2AQOSylG SyO2NB SEAalSNX

NDLRYr 2QF A RSYFYRS NBOSYYSyd t dzy OF YL
bQ52FYSYlF RS YS FFANB RSa LK2(d2a Rdz a
remplacé par un nouveau batiment et le hangar était occupé par les Tchadiens
LISdz SyOtAya t fFA&a2aSNI SyYyGiNBNJ |jdzSt |j dzQ d:
me croire sur parole

%

Le parking MANTA
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Attaque de la piste d&ODUADIDOUM

l'YRNB [/ FNb2y> LAf2GS RS £ Q9/ Hkmm Si

Bangui: samedi 15 Février 1986 19H00.

Alban commandant du 1/11 Roussillon vient de terminer le briefing de la
YAdaAzy RS ftQFddalljdzS RS ¢t LIAAGS RS
journée a été consacrée a la préparation et les 12 pilotes du 1/11 qui
effectueront la mission sont préts.

La Dream Team

Le dner se passe dans un calme relatdir chacun est conscient des enjeux et
des risquesr f QF GG jdzS RS ftF LIA&adGS I 0AS
politique trés forte et les défenses sol/air de la base sont importanies.
NB3IF3IyS QKL GSE 2G 2y 233D, @Bd\di jeH H |
LI NI F3S fF OKIFYoNB SéG ljdzA aSNI Y2y S
FIEAG NBEFOGAGSYSYy(d GsG SG 2S5 yvySiéa Faa
3H30 le réveil sonng'3D' Y QA Y 1 SN1IST £ S

- «B YOFBENNMSa&f QdiAf RS I ydzA

- t2dzNJ Y2A ol aQSald Lazibt i oASy LI A

- +x2dzA yQF@ST LI a FNNk©XS RS NBYdzSNJ
Soit, mais je me sens relativement en forme.
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Le petit déjeuner est calmeédl NJ y2dza yS &d2yYvySa Ll a @I
plaisanter et on sent que chacun est déja dans la mission. Arrivés dans la zone
OPS, Alban nous fait un briefing rapide qui a surtout pour but de nous rappeler

les éléments essentie K2 NI} ANBAI FTNBIdzSyO0SsT RSN
peu de tension, mais lsignature de la forme 11 au bureau de piste, le tour

F A2y S fQAyaGrttlriAz2y y2dza NI YSYySyid t
Apres la mise en route lors de la vérification du tour cabine, une mauvaise
AdzZNLINR &S YQIGiSYyRe [Sa LRYLSa RS GNIy
WS tFyOoS fI YFEAY adzNJ | oF yljdzSGasS RN
"breaker§  OO0S&daAof Sax al OKI yi alpsNbuk ESYYSyYy
L2 YLISE O NDdzNI yi dH/ S § Q6 @8 IViDINIA Q KIS 3 K a:
heuresdelaguarS4 2SS yQF A 2 Yl A& Sdz 0S4 @dzo O
laZLd GNRdzAf £ ST 28 LisdeE 0 10NS dENRAMNEDIdD A 2
YAYydziSa 2y NRBdzZ S OS ljdzA yS YQSy I A&:
Au premier check radio, Zézette annoncenen avion est en panne, je
coupe» T 0QSadin Y280 0QSaid azy I @Aazy | dzS
RSOARS RSLe @ektldgs3fi@inkXa la sortie du parking est musclé,
SALISNFyd RSof21dzSN) OSa F2dzidzSa LRYLIS:
YANI Oft S Sy IINNAGFyYyG Fdz LR2AYyd RS Yl y
bascule sur marche.

Lesquatreavions de la premiere patrouille sont alignés puis lachent les freins a

on a4S0O2yRS&a RQAYUSNBIttSd [ S aLISOGL Of
2dz22dzNBE | dzZaaAx oSkt dzz S 2S5 yS LSdzE YQ
FIFANB Sy @AtftS LilzialjdzQ2y RSO2fftS FI C
y200l Yodz Sa NBYGNI yi OKST SkbhEeftdSdZE |
O0Sa 3ISya LI NILAA LIRdzNJ dzyS 22dz2NYySS y 2 NY
aller casser une piste a 1500 kilomeétres de la.

Le décollage ne pose pas de probléme particulier et peu aprés, en me
retournant, je vois les rotatingsle mes équipiers en train de rassembler. Le
TACAN déja en fonction air donne une distance, mais pas de relevement sur

le G1351j dzQ2y R2A 0 NB22AYRNB® Lf FILAG oSl
fQFOljdzAaAildAzy @AadsSttS aQSTFFSOGdzS NBf |
| dZQSy O2 dAClBINBYAXE HHBG1S: (NEA OAGSS
sortir les aérofreins, cabrer puis la vitesse diminuant vers 250kt, a sortir des
volets et allumerlesPOI NJ £ OSGGS FtGAGdzRS SiG | @S
leJaguard2f S GNBA YIfd WQFA f QAYLINBaaAzy |
YyQ2aS AYFAAYSNI OS 1jdzS el R2AlWle ®BYY SNJ
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I @2 dzSNJ |j dzS8 2 § cayj@dois assulierde rasEembleNMBnSet puis et
surtout, 2 QF A dzy' S S yTi A28yNBA D 20ZFFVAVFIYAQIS S 28
L F OS® ! dz O2dzNBE Rdz RSONASTAY3I f 2NAI C
leur commentaire «le rassemblemer? oui, effectivement ce fut un peu
chaud». En fait, les tankers qui avaient eu un peu de souci au décollage de
[AONBGAtES I @rASyd mn aSO2yRS&a RQl Ol
prévenir (silence radio oblige) avec une vitesse de 250kt au lieu des 300kt
prévus, ce qui hous a donné une vitesse de rapprochement de 100kt au lieu de
50.

On enchaine aussitot sur le premier ravitaillem@nt £ QF ANJ Said OF f
GNJ yljdAttSYSyldo [ S (NIyaixid @GSNB S wm
YS R2yyS tS dSyLlA RS LISyaSNITL 2@S alLig
dzy RSo0dzi RS YAdaAizy LXdza LI A&A0fS Si
augure.

Au 16 Nord, aprés avoir ravitaillé une deuxiéme fois, la descente s'effectue
plein complet pour passer sous la couverture des radars de @dn. Le

trajet en basse altitude est long et pose un probleme de pétrddevitesse a

été limitée a 420kt au lieu des 450 pour réduire la consommation. On sait

j dzQ2y Sad ONIYAYSy(d 2dzaiS3s &adzNI2dzi Lk
Hpnl3 | @SO dzy aSdAZ oO0AR2y® t SyRFEyd €1
larguer les bidons une fois vides, mais cela nous avait été refusé. Quand je
LISyas t fI O2yaz2yYYlLaAaz2y |ljda Sy | S
Pendant ce trajet en basse altitude, je me souviens avoir survolé des paysages
YIFI3IyATFALdzSa O02YYS 2SS yQl @I A& 2lieYié A &
aria LIa O02YYSyid @F aS GSNNYAYSNI £
22dzNySS yQlF dz2NI LI & g @®nnadtycd désahdYeStrg (i )
f QSya2Sdz RS fI YAaaarazy SiG tF YIFyAs§NB
Le point de recalage sitBnqY A y dzi Sa | @l yd € QF Gal |j dzS
réflexion précédente, je me trouve étonnamment calmesauf que je

YQF LISNe2A & 1jdzS Y2y ONreéz2y 3N a yQl N
entre ma poche de combinaison et mon a@j signe de nervosité évidente. Le
point de recalage est normalement & mes midigis je ne le reconnais pas
vraiment. Alban et ses quatre avions sont justes devant et il serait étonnant
RQFG2ANI £ YsYS :SridsBodzéaet &ur I©dhdmbguiuu S d:
Virage a gauche pour sortir de la vallée et la piste doit se trouver dans mes 10
KSdzNBad ¢2dzi RQdzy O2dz2l)J 2S5 @2A4a RSa
LINSYASNB LI GNRdzAf €S> FtlFakKSa 1jdzS 28§
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AT ENNBYSY (G e YQF Y8 Y& da&y SS s(des & a & S INI
étaient en fait les leurres infrl2 dz3S € | NHdzSa LJ NJ £ S& | QA
I QS & Geétrel jfartizimais je ne vois pas cette foutue pistSuite a une

mission de reconnaissance effectuée quelques mois plus tét, je cherchais des
oFryRSa oflyOKSa Ff2NA [[dQStftSa SaGlFASy
YQ206f A3S £ FILANB dzyS YI y dzdzddNdscore iNHza |j dzS
pensée rapide & mes équipier8D': «LJ- & 3INIF S OKSTFzI 2QSi
vouX»0 @ 90 LldzAa 2y &S F20FftAasS adzNJ f I
NBLISGSS YI Ay WHSSyY SHziada [tSaf (BIyIivNSy da RS

"t QSIS A4S NI LILINB OKS R2dz0SYSyid RS 1
bombe qui va permettre le largage. Cette séquence 30 ans aprés est encore
trés présente dans ma mémoirece fut un grand moment qui pour moi
NBLINBaASY Gl Al f Qldixk gz A Ri2@ehtihpudssés subaviadf dzd
RQlI NYSo®

[ § RS3IF3ISYSyid a8 FIAG RFrya tQFES Sy R
lesrétroviseurd ft Sy O2NB 3INFYYR Y2YSyid |ljdzZ yR
noires qui montaient dans le ciel. On ne leur avait pas laissé vraiment de
chance; onzeavions qui arrivent de la vallée, soleil dans le dos (il est 7H55) et
jdzA GG jdzSyd €1 LIA&aGS Sy!ENcera gialquéd Qdzy S
nautiques en trés basse altitude @QSaid S RSodzi RS f I
domaine de tir des missiles sol/air. Comme prévu Alban fait un check radio
(premiére annonce depuis le décollageput le monde répond et un grand
soulagement succéde a cette période de concentration extréme.

t £ dza j dzQdzy NI @A G Af £ SYBTACAM air/kitiest dudkiS NJ S
accroché sur le tanker et la distance nous séparant de lui reste quasiment
constante, signifiant que nous sommes en route paralléle. Mes appels radio
restent sans réponse et pourtant on a passé le point de début de rejointe
depuiscingbonnes minutes. La fatigue aidant je commence a devenir nerveux
OFNJ 2S yQFA I dzOdzyS Sy @4 &ils #®@troiyasSbor® S N2 dzii
dans une phase ou ils ne sont pas surchargés de travail, et méme pas foutus de
répondre a la radid». Je demande & un autre tanker de faire le relais et a

force de, ca finit par le faire. Rejointe sans probleme et arrivé en position de
ravitaillement, je découvre un panier tout cabossé qui visiblement avait bien
A2dzZF FSNI @ / QS lguiavait el Deditcstpde MRl Q dayitailleret

qui avait pris plus de temps que prévu, expliguant ainsi pourquoi le tanker ne
répondait pas, puisque F1 dhaguarétaient sur des fréquences différentes.

Quand je pense que les F1 devaient assurer notre couverture haute altitude
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durant cette phase de rejoiet Le retour me parut un peu longun peu de

T dAIdzS SiG & dzNIR daio diSMiE S RREGIE NINGROD SNera €
présents sur le site fut plus que chaleurddix WQSyYy LINRPFAGS L
YSOFy2&a alya ljdzA NASY yQldzaNTFAG SGS L
dzyS OSNIFAYS AYRAFFSNBYOS Si ljdA 2y
pour nous préparer et sortir les avions. Je ne dirai jamais assez tout le bien que
28 LISy a8 soiR e £OMEAIR nous améne dans un restaurant du eentre
vileT f QFYOAFYOS Said oYArSiya SOBA RSYSESlH (LG
soirée se finit autour de quelques bieresais plutbt tranquillement.

Le lendemain matin, je suis réveillé par des coups frappés a ma porte de
OKIF YONB RQKsGStd WQFA dzy LISdz RS YI ¢
jdzA  YQIF yy2y OS jdzS tSa [ Ao Sy:&on®kstSyy ¢
tous convoqués a la villa des pilote®2 dzNJ LINB LI NENJ f QF G a I |j ¢
Largeau».

Les BAP 100 dans la piste de Oizmiim
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Lesdébuts 8 f Q2 LIGMedvieF A 2 v

l' YRNB [/ FNb2y> LAf2GS RS £ Q9/ Hkmm Si ¢

Lundi 17 Février, on se retrouve tous a la villa poudparer la réplique de
fQFaaGrljdzS RS I LA alighieS bQs52F YSyIl LI 1T
Le TWU22 a tiré une seule bombe, mais une bombedéextonnes qui a fait un

gros trou dans la pistedzy ONJ 08 NB RQSYZANRY pY aAi
de piste 25, maidaissant une derdbande utilisable. Dit autrement la piste est
SYyO2NB LN} GAOlIofS £ O2yRAGAZY RS yQdzi.
cbté rustiqgue de cet armement classique, la bombe a été trés efficace

f QSYGNBLINARAS RS . ¢t T NI yeparerlaipiste BtunéA a L
F2A4 £Sa GNI O dzE G SNINAYSE:s-8)fadnfonddBY A S NJ
rustine ce qui a nécessité une reprise des travalr. a retrouvé une pierre
RQSY@G@ANRBY H{13 RIlya fI (G§2dz2NJ RS O2y i Nbf ¢
At @Aattlrz O0QSad fQSFFSNBSaoSyOS Si

f QSy 3 3SYSyid® [ Q202SOGAFT RS fF -YA&aa
Largeau elle est construite en latérite et ne peut pas accueillir de chasseurs.

On a quand méme la sensation que les décideurs ont eu du mal a trouver un
202SOGAT RAIYS RS OS y2Y3> OFNI f QAYy G SN
pas évident.

La logique est la méme que précédemmephn a une journée pour préparer

Si 2y FadlrljdzsS S tSYRSYIFAYZ al dzF | dzS
fixée a midi. On ne sera pas obligé de lever aux autof@gestion armement,

Af I SGS RSOARS : R@uziprntipe §U8 N3 BABEG mAsdzNI v R
en beaucoup plus gro®© I NJ 2 ¥y Y Q Stybis 4u ek iefloudp das de

la journée de préparation, on commence a ressentir quelques signes de
YSNI2aAGST LINRBOFOfSYSy(d Rdz 4midiflal Tl
YAdaAz2y Said LINBISO TLRFIAIDOQYRRNES QI
piste et on envoie leguatreCm t b Q52 YSYyl ® / 2YYS Rdz
collegues de la défense aérienne sont un peu démudésjx Jaguar les
FOO2YLI Iy SNBY( Kig dOARNE RONA BB NDE NI kA
AA3AYLFESNI jdzS €S Cwm yQl @I ijécrdisideVOR.S O  «
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Comme prévu, Jean Michel leader de la patrouille deax Jaguar est de
NBG2dzNJ SY-YFRN IRIONENBIEG2ANI F 002 YL} Ay S
rester dans cette configuration lorsque Alban nous réunit avant le repas pour
nous annoncer que demaiteuxJaguarfer2 Y i Y2 dz@dSYSy i @S N&
y resteront ; lesleuxLJA £ 2 1 Sa 3 "Iydtyfaila a2y d X

Le lendemain a bonne heure, nous voila donc partis vers ce beau port de péche
que je connais déjp02 YYS f Q2 LISNI A2y 9trosjodrd, 9w |
2SS a4dzlll2asS 1jdzQl dz yAGSI| dz & &Eavédi pdudzS -
Manta. Pas de soutien, des conditions de vie plus que limites, des problemes
RQI LILINE @A & bref yinyg@nt SIgs8iguiX Et en plus je vais retrouver le
"boulanger du désett(surnommé ainsi pour sa propension a distribuer des

LI Ayas 22dz2NE RQF NNESI /Swa 9f 19yC3 [jFdES  YeAd
O2YYlIYyRIFIyld RQSaOFRNB Si @S0 |jdzA el
9y I NNARGIyGs tF G2dzNJ y2dza AYyF2NXS ad
NEYR O2YLIIS 1jdzS €S GNRBdz Sad 3aINRBa Si
'GGSNNR&AlF3IS cnny f2y3a SG 2y @1 a8 =
(cas connu). La nous atteritlénesse> Y2y 2FFAOASNI YSOIly
a Libreville, en tenue de combat et en baskets blanches. Le bilan est plus que
moyenY &aSdzZ S OKSFT RS& I NXYdzZNASNAR f QI O
SO LRdzNJ (2dzi Af yS RA&LRAS 1jdzS RQdzy S
untourneviss «xhy S&d LI NIA RIFIya f QdzZNHSyOS R
LMz SYol NJjdzSNI T 0O0QSaid O2YYS seeme ditdzS
"NénesseH 5SS NB(G2dzNJ Fdz LI NJAYy3I YALfAGEAN
O2yRdzA G OKST S8 / ha9[ 9C L}¥dzNJ dzy S LINE
O2NRAIFES S& LWSYyRFEydG f11jdzSttS 2QI LILINE
en ce qui concerne tout le soutieA peine le temps de manger un morceau,

on nous demandée'3D' et moi de repartir pour une reconnaissance a vue
Gw! +0 | dz Y2NR RS b Q52 Y Sbydnries Gn détole NI C
FTHrOS t tQ2dzSad SG €S dGNRBdz RS fI 062Y0o
seuilde piste a coté des avions avec un chiffon blanc et un de ses collégues,
LINE OKS Rdz NBdz | 80 dzy OKATFTF2Yy ARSY
aprés clearence de la tour, on lache les freins. La vitesse a proximité des
G0N} gl dzE S&ai RQSY@OANRY ynlida SG& 2y |
seulement a quelgues metres nous faire des grands signes ou plus stoiques
pour certains qui sont appuyés sur leur manche de pelle. Question sécurité des
G2tas 08 yQSad «30F adNIpaaynd N lj adss YI A4
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/2YYS 28 & QF @ Aa LINEBsoatspsitintesT 2853 yOQ2 KR 2
O2YLINR& OSGGS KNGS t FFEANB OSYyANI f Sa
RQlI 00dzSAf RSOSyGSasz [[dzS OS az2Ad LI dzNJ
de promo, commissaiteRSONAR G OS ljdzQAt | RH Sy i N
f Q2 NRAY | ANB R&ticlOdéja pulié pré&ckdgmment2¢ites, on

survit, celareste comme de bons souvenirs quelques années apres, mais il faut
NBO2YyY Il niNB | dz§ OSDeylsSrbis sdndmes cohfinddksur S L
la base et il faut avouer que les journées sans vol sont longues.

Une des chambres mécanos
vdzSatAzy @2t | 2SO dzyS SOKSft fd&ndréd dzy |
FNNA @SS 2SS FFA&a LINIG RS tF aiaddz Gdazy
OS yQSad LI a @NIAYSYy(d dzy &a2dz0Ad WS NI
RSYIFYRSNI ljdzQ2y YQSYy@2AS Rdz NBYFTF2NIi RS
avions comme le feraitmonsieur tout le mondé avec sa voiture on vole,

f QI @A Kal refodrion fefait les pleins et on est prét pour le tour suivant.
Chaque jour, avetNénesse2 y Sa i t TraddalNebiirahS\vsir vens a
du personnel ou du matéri@  OK Il [jdzS F2Aa 0QSad f1
5084l dzy y2dz08Fdz YSaal 38 RS NBEIyOS |l
voit débarquer du €160 un pilote: Engie « Content dete voir Y A & OS y Q¢
pas question pilote que c¢a coineeOn aurait pu continuer comme ¢a un bon
moment, sauf que les moteurs Adour daguarO2 Yy 42 YYSy i RS f ¢

pul
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http://www.pilote-chasse-11ec.com/un-commissaire-epervier-part-1
http://www.pilote-chasse-11ec.com/?attachment_id=8445

chaque vol 2y | 0ASYy SaaleésS RQFffSNI @2AN
pour refaire les pleins ne sont pas les mérhes

Question vol il y avait un autre probleme qui cette fois était général, celui du
LISGNRBES® [ a2dz2NOS LINAYOALIF €S RQIF LILM
DGy RS fI O2YLI IyAS aAySNIBS ol dz22 dzNRC
I SO €S LI SAYy O2YLX SGzZ RSLRIOIAG S (
gquantité minimale pour revenir & Libreville. On peut imaginer le prix du(ktre

I dzad A OS 1jdzQAf &a 3IFNRFASY(d LIRdz2NJ £ S NB
 dZA NBRdzA al AlG f QFrOQUGAGAGS | SNASYYyS: Y
dernier virage awlessus du fleuve Chari (frontiére entre le Cameroun et le
Tchad) des kilométres de camieciternes attendant une autorisation
administrative pour prendre le bac et traverser le fleinkene faut pas oublier

que kFrance estevenuet b Q521 YSYIl t fF RSYIlI YRS |

Finale a N'Djamena adessus du Chari

Sur la base avec ndguxJaguargdeux(puistrois) pilotes et lesleuxmécanos,

on est un peu a part et la priorité est donnée aux F1C qui tiennent une alerte
H24 acinqY Ay dzi Sa® / QSaid oS|I dzO02dz RS LINBa
0SIdz02dzLld RQIFGGSYy (Sd desSF1s Bianh cdp&n dR S G |
LINPY2 .l dzRR2dzZAy Si KAalG2ANB RS aQ200c

installations OPF 2 QSy LINRPFAGS L2 dzNJ OB X,BXt8 NJ a
le compte est bort Et puis un jour, pendant notre promenade matinaie,
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voit arriver un biffin (terme affecteux pour désigner un représentant de
fANXSS RS GSNNBO {2 dzin loBdErdoaride pafist blandld A y
j dzA a4 QlF @8 NB s ( NB lidggnS intérozptds Par poS seviGed &4 | 3 ¢
«WS al @1 A& o0ASyYy |jdzS & aodsicrietfiSivet @igrghdl ST LI
sourire. En fait il parlait de la piste de Ou@xdium au sujet de laquelle, depuis

j dzSf ljdzS&a 22dz2NBX O2YYSyce AlG t OANDdz SN
YQFE @Al LI a SisS O02dNRBYyySS RS adz00sao
Y2YUNB dzy YSaal3aS RSONARGIyYyd € QFQGADAD
TU22,MIGH 0 2 X® WS fdzA NBLX AljdzS 1ljdzS§ OS yQsS
allait se faire. Argument rejeté, et puis en regardant les autres messages qui ne
GNI AGFASYyG 1jdzS RS adzzSia arya =NIyRS
comportaient des mots manquants ou remplacés par une série de croix. Je lui
pose une question a ce sujet et la réponse est simplBe temps en temps on

ne décode pas certains mots des messagaehs et on les remplace par des

croix». Je lui fais alors remarquer que le seul message entier, donc non codé,
estle plus importantOl NJ 0QSaid OSfdzA ljdzA 02y OSNY S
absolument pas ébranlé dans sa certitude et il est parti aussi sec continuer de
répandre la (bonne) nouvelle.

AT2NOS RS 02yaz2YYSNJ RS f QKdzAf S3 y2dz
NBadlAG LJ dza 1jdzQdzy LRGSyGaASt RS wmlon
bQs52t YSyYyl Sy OFa RQdZNEHSyOS® WS NBdza aAh:

LI NGHANI £ . Fy3dzA LI dzNJ SELX AljdzSNJ y2 i NB
Ses soucis.

Quelques jours plus tard, ledaguar de Bangui firent mouvement vers
bQ52 YSYl S O02YYSycl | AYyBRIERXQINAAE I 60 S

plus de 25 ans.
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Une mission au Tchad mouvementée

by LIAE23GS ljdzA | LINBFSNB 3IFNRSN f Qly?

En ce mois de janvier, pendant la saison séche, I'Harmattan souffle sur le
Tchad. Venu du nord, ce vent recouvre N'Djamena d'un nuage de poussiére qui
irrite la gorge et rend par moments la visibilité presque nulle. Cette situation
dure depuis plusieurs jours, clouant au sol les Jaguar de la base aérienne de
Kossei, venus en détachement de Bangui. Nul ne sait combien de temps cela va
continuer ; les pilotes ont épuisé les charmes des dérivatifs et sont impatients
de se mettre les fesses en l'air ; ils guettent dans le ciel le moindre signe
RUFYSEA2NI GA2Y ® [ SdzNJ F NHzA (-déssisdeoftte S &
mince couche, le ciel est claikbonné surlaguardepuis plusieurs années, je

suis aussi impatient que les pilotes de I'escadron. Cet apiésla, vers 15
heures, la visibilité monte peu a peu, le rideau de poussiere et de brume se
déchire. Des missions de navigation a basse altitude sont prétes depuis
plusieurs jours. Aux avions !Deux patrouilles de deux avions décollent a dix
minutes d'intervalle pour une mission d'entrainement, en direction du sud ou

la météo est la plus optimistde suis le leader de la deuxiéme. Par précaution,

le Transallravitailleur est en alerte au parking, prét a mettre en route et a
décoller pour donner une resucée aukaguar au cas ou... Aprés le
rassemblement, on constate que le parfond n'est pas terrible et qu&kes

RS GAaAiAoAtAdS NBIljdzAad LI NIEIF NBIfTSYSY
navigation ne sera pas une promenade de santé. Les balles de coton, taches
blanches dans ce décor vert et ocre, paraissent plus grosses que d'habitude.
Dans ces conditions, inutile d'insister, on montedmssus de la mince couche

et on abrege la mission pour revenir au terrain avec du pétrole. Sur la
fréquence particuliére, la premiére patouille, qui vient de se poser, nous
Fyy2yO0S dzyS RSANIRFGA2Y NI LARS RS f1
G2A0 LI a €S o02dzid® [ S LIASAS &S NBFSNY
QS Ad t8 GNRdz Rdz O2dzaft2y SG 285 Y§
Malgré ces conditions je décide de tenter l'atterrissage en patrouille serrée sur
LI{fF® WS O2yFAS I O2yRdzAGS RS f Q2 LJ
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entrainé que moi ; c'est un excellent chef de patrouille qui a participé aux
YAdaAz2zya RS 3JdzSNNB adzNJ £ S Y26SAd Sia f
patrouille serrée sur son aile droite et je le suis. Pas totalement rassuré, je
demande toutefois auTransallde décoller et de mettre le cap a l'est. On
descend sur l'axe ILS. De temps en temps, je quitte brievement des yeux le feu
vert clignotant de son bout d'aile et je jette un regard furtif sur l'altimetre et
sur le parebrise,”A Sy RSO ylioddSi 2y | LI aas f Sz
balisage de I'entrée de piste, mais nous ne sommes pas axeés et il est trop tard
pour faire une baionnette et se poser ensemble. Le leader me lar®eux
allezy, je remets les gaz Je me sens responsable de la situation dans laquelle
nous nous trouvons et il n'est pas question de le laisser sehEgatif, on

reste ensemble. Ma décision est prise : on n'insiste pas a N'Djamena, car la
visibilité ne s'améliorera plus a cette heure ; on se déroute. Mais ol ?
commence a faire sombre, les terrains de déroutement du Cameroun sont
probablement dans la méme situation. Selst encore ouverts ? Dans notre
précipitation a partir aux avions, nous n‘avons pas étudié au briefing leurs
procédures d'atterrissage aux instrumenBepuis le début de la mission, j'ai

fait le choix du déroutement de nuit & Abéché, situé a 400 nautiques (700 km)
a l'est de N'Djamena. L&ransall qui est devant nous, nous donnera le
carburant nécessaire pour atteindre cette piste en bitume de 2600m de long,
construite quelques années auparavant pour servir de base a la défense
aérienne, aux prises avec la menace de l'aviation libyenne. Toutefois, pour y
avoir atterri plusieurs fois efiransall je sais qu'un probléme majeur se pose :
depuis le départ dedirage F1C, les cables de l'alimentation électrique du
balisage ont été chapardés par la population. Il faudra donc improviser, dans la
demiheure qui vient, un balisage de la piste formé par les phares des
véhicules du détachement de lI'armée de terre. Qui, en période de reléve des
O2YYlFYyR2& RS fUl ANE 3 NR&derhande aux ®%S | S N
de contacter en HF le chef de ce détachement de parachutistes ; il faudra aussi
récupérer le contréleur tchadien pour nous faire savoir si la piste est libre et
L2 dzNJ y2dza R2yYySNI €I LINS&daAz2y Fdz azf
parking avions pour nous donner un point de repére par rapport a la piste.
Quelle folie que d'aller vers la nuit avec tant d'incertitudeke! spectre de
Séville* me traverse l'esprit quelques instants, ainsi que ma responsabilité a
I'égard de mon équipier. Mais le dos au mur, on trouve des ressources
insoupconnées pour atteindre son objectif. La premiere difficulté est de
rejoindre leTransallet de lui prendre suffisamment de pétrole pour pouvoir
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faire sereinement plusieurs tentatives d'atterrissage. La rejointe au Tacan air
air est laborieusgmais le commandant de bord est un viélehiban!' qui en a

vu d'autres ; ensuite, le ravitaillement se passe biesr en altitude la nuit

n'est pas complétement tombée. Plusieurs années plus tard, il m'a appris qu'il
aUsSiarAldG LIAaS t busekYSyl @SO OAyldz
suffisamment de pétrole pour se dérouter au Cameroun. Il nous avait donné
tout ce qu'il avait.

Nous sommes maintenant en route seuls sur Abéché. J'effectue 45 minutes de
LI GNRdzAf S ASNNBS RS ydaadz SESNODAOS
temps de ruminer, qu'este que je fais la ? Je serais mieux au bord de la
piscine a siroter un whisky en attendant le diner. Il n'y avait aucune urgence
opérationnelle a se mettre en l'air. Un mot de mon moniteur dULM me
revient: « le plus difficile en ULM, c'est de savoir rester aw sGlette sentence

de bon sens s'applique parfois aux avions de chasse... Mon équipier a peut
étre les mémes idées que moi, mais je ne sens aucune inquiétude dans sa voix.
Depuis trente minutes, nous n'avons plus de contact radio avec personne. Nos
calculateurs de navigation nous donnent des informations concordantes sur
Y2UNB LRaAlGA2y T 24Sy 02y Of dza |j dzQSt f
moment d'amorcer une descente économique vers Abéché. La confiance
s'installe. Les premiéres lueurs de la ville apparaissent timidement au loin, ainsi
que le halo du parking. Il nous restera a apercevoir les deux longs alignements
de phares le long de la piste et a nous aligner dessus. Le contrdleur est sur la
fréquence, il nous donne la météo et la pression. On stabilise I'altitude a 1500
piedssol. Toujours aucun visuel sur les véhicddases.Le contrdleur nous
annonce alors que les paras ont installé a l'entrée de la piste deux Jeeps phares
allumés ! Damned, on m'a appris a me poser sans le phare, mais pas sans le
balisagd On est revenu a la période des atterrissages clandestins de la
RésistanceC'est presque a leur verticale que je les apercois un court instant.
On part au break en patrouille serrée ; je les récupére a la vue en vent arriere
Si 2SS tSa RSONRA t Y Yisueh QKizattedisS&ad |j dz
individuel». Il amorce son dernier virage ; j'attends environ 30 secondes pour
virer, afin d'assurer l'espacement sur la pisé€lrain sorti verrouillé - trois
vertes».5 ya f QSt2A3ySYSyids 2QFA LISNRdz R
desquelles nos vies sont accrochées. Pendant ma recherebar les
retrouver, mes éléments de vol se sont dégradés, et je remets les gaz en
branchant la postcombustion, avecinfidence metre dans le rouge et
I'altimétre proche de zéro. Nouvelle tentative. Je suis soulagé d'entendre mon
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équipier annoncek Piste dégagée. Je récupere le visuel sur les deux Jeeps et

je ne les lache Plus. L'atterrissage sera un peu dur et surtout avec une
RAGSNBSYyOS | SO t QlFES RS f lcapitalheaddsS & ! L.
paras nous propose de boire le champagne pour nous remettre de nos
émotions. Pour moi, il aura un goQt amer. Je ne peux pas lui en vouloir de
YQFE @2AN) O2YLX AljdzS I GAS® WS alAa |d
d'escadrille pour satisfaire mon état de manque et que j'ai ainsi mis en danger

la vie des autres pilotes. Circonstance aggravatgeoriefing de la mission a

été incomplet et nous a forcés a improviser. La mise en place d'un balisage
réduit & sa plus simple expression, par des personnels étrangers au milieu de

f QF SNRBY | dziAljdzSE Sy Said I OFpedisripdzSy OS:«
l 6 SOKS yQIlI @Al LI aKTopOindzad/y§ 62 &b NRS:
SGlrFrAdG f1 02yySI |dz22d2NRQKdzA 2SS NBLR YR
terminé. Mais de ce jour date madevisthy y4dSaid LI & t f QlF o
pot". Le retour a N'Djamena, le lendemain fut discret. Au débriefing, on a
décortiqgué ensemble les erreurs commises, analysé la responsabilité de
OKI Odzy RIFIya fSa RSOAAAZ2YaAon Rifekavoizi S RS
OSiiGS KA&AG2ANB IFdz .{+xFFF K WS yQI @A
aventure, sous le prétexte qu'il s'agissait d'un concours de circonstances
exceptionnel qui n‘avait aucune valeur exemplaire. Jusqu'a ce jour, une dizaine
d'années plus tard...a N'Djamena.

F 1yS oFtA&asS Idz a2f OGN yavySad Fdz LA 2
pente de descente idéale.

** En 1967, sixMystérelV francais de la base de Cazaux se sont perdus en
allant a Séville et les pilotes ont tous di s'éjecter a court de carburant.

FFF .dzZ f SGAY RS aSOdz2NAGiS RSa g2fa Y
sensibiliser les personnels aux probléemes de sécurité aérienne.
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¢ SY2A Iy B . RQdzy

CommandantMalaquin,RPIMA.

lls nous appelaient lesBiffins'; on les appelait les'Félés. Je les ai
"fréquentés pour la 1° fois en 1981/82f 2 NA RS f Q2 LISNJ (A 2
EFAO. Nous étions tous des COM (pour commandant) 2 QS (I A 2
COMTRANAEROPORTE, il y avait le COMAIR, le COMJAG (autoproclamé), le
COMIRANSAIL Lle COMALAT, mais tous interdépendants et dans la méme
galére. Sacrée ambiance ausgi I NXB Y 2 y (UgaSguieR BA (hase
altitude) voie trés, trés BA et si je me souviens bien, il y en a méme un qui a
fait des ricochets (NdR: Henri avait touché le fleuve avec le bidon du
Jaguar!).

- Le Transall faisait des vagues avec ses hélices et les piroguiers
plongeaient.

- LePumaallait se poser sur un rocher au milieu des chutes a&iB

- Le"Jag" aurait pu mettre le feu a la savane tellement le réacteur était
au ras des broussailles.
Et le champ de tir de YAKAVQS{GF A& hD¢ OhFFAOASNI R
avec un pilote. La cibteun drap de lit, tir canon, la butte de tir explosait, la
cible était volatilisée, et seulement aprés arrivait"lag'® WQIF A NB G S
phrase du pilote¥ [jdzl yR (Gdz SyGdSyRa f QF ghlezy OQ
"hgs RFya S OAStH OQSiatAlG I casufibidd RS
calmer la situation.
1987/1988 EFAOLes mémes, mémes missionmais avec une barrette en
plus, les lieu (lieutenant) étaient passés capitaines. Invité par le DETJAG dans
f SdzNJ F20kdEA B O P& ®t8 RSYIF YRS £ FaaAxadasSn
2QlIA Sdz £fS RNRMWDRIA TGBNORYSI &i 8y OKS
finexH WQSYy | @l Aad RSRdzA( Hedzemfauwt dit ted (i S
mains dhuitR2 A 3Ga SaG [dzS €S O0AFFAY yQSy I«
nostrois cerveaux le CASl¢seAir upport) était tres efficace et surtout craint
LI NJ OS dzE! Lés OBTYAGTouO&iez tgmnsbien’, nous parachutistes
enTet A3yS 2y al @FAd jdzS Q2y LI2dzF Al
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mQ toujours bluffé cette exactitude} dz YR 2Ql ft A& | yy2yO
«0QSail o 2IAGHje WyaEs dassdon regard un certain soulagement,
et le «LES JAGS ARRIVENTS NBLISNOdziF A 2dzalj dzQl dz |
détachement, qui lui résumait par unga va étre leur féte en fadke».
WQLF dzNF A& Lddz | dzZaaA GNI AGSNI a2bdda F2NXS
RQI NMKG h'pbel cinémd X I @ b fiinder leRmalheureuxJag'
désigné pourtestetH [ OF 4aSddS Said AKivr®yinSS 2 dz
4S22dz2NJ RS O0AFTFAY YdzZ GAGNOKSZ oko®n/ ha! L
YQF FaGdlF OKS & dzNWrahshl| aptds ¥ d$h dé vhlKifugagéBa R dz
NI YLIS aQSai aaedBgylerSapprokhie radtaillengehtA
inoubliableH 6 WQIF A S FAEYO t dzy Y2YSyid 2Ql .,
soute, je pouvais lire son nom sur la bande patronymique de son cadque

Assis a droite, lebiffin" | dzii SdzNJ RS f QF NI A Of S
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Cingminutes trés longues

André E Nb 2y > LIAf20S £ £ Q9/ Hkmm .SG 02YY

41 a8 LI aasS t bQs52FYSylF Sy FTSONASNI
f Q2 LISHdrvieA Bnypetit rappel : en février 1986, le 1/11 avait bombardé

la piste de Ouadi Doum, et les Libyens en retour eneatdait de méme a

b Q5 2l YS yuhe bdmBeSdad 2000kg. Ce joia, sur la platdorme se
trouvaient deux Jaguar quatre F1C,un Atlantique, quelques €160 et la base

était défendue par des bitubes de Bm aidés par un radar de surveillance
primaire SNERI qui détectait au mieux a 60Nm.

La situation était plutét tenduecar il y avait de fréquents affrontements sur le
16°b2NR SiG Sy dFyd 1jdzS O02YYlFIyRIyld Sy
détachementJaguaE 2 QF A RH LINBY RM#I d& fevriedB  OK
permanence de la HADA (haute autorité de défense aérienne). Moi qui étais
"mud't M sE>  LJdzA & lj dzS  JAduér @ette/piise delparinangnceS R
O2yatdAaddz- AG dzyS 2dz@SNIdzZNBE R2YIFAYySs
F2dzSGGSNI dzy OKI G OT 9&QIFAME QIS Gigh /i S
YAYdziS&a> LIAf23GS SljdzALJS Sy arttsS RQht
lit picot et les bitubes avaient leur consigne de tir. Seul aspect qui pouvait
préoccuper était une attaque de la part des Libyens en haute altitude au
dessus de la limite du domaine de tir de notre artillerieaol

WQSitAa R2yO Sy alfts RQht{ I &80 RSd
photo ; la seule chose qui me chagrinait un peu était de ne pas pouvoir faire la
AASaiS® WQlF @I Aa o0ASY dzy LISGAG LINBAEaS
2QlF GFA&a LINR&A fQhth O02FFAOASNIORSU LISN
ONASFAYI LI N ftQ2FFAOASNI RSAOSYRIyYyd |
fQFrdrAa AYGSNNRIS &adzNJ £ S INRAa GSf SLK
bois logé sous le comptoir.«l > 0QSad €S 5! /! Dhd WS
et de toute fagon il ne sonne jamajs Y Q- @pondd. Et je vous le donne

8y YAftSs L -IaeiENBLE ORDSHEGQ8AE t a2y
retrouvé seul, bien évidemment...
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La base militaire (partie aéropontilitaire) de N'Djamena

> / Pk <~J

»

La salle d'OPS et le lit Picot a droite

+SNB okn KSguNBa pluk fort de ®l chdheBr,ale téléphone OPS
retentit ;
v «a2y O2YYlIYyRIyidz O0QSai»tS {bowlL
» hdZA > 2QS02dzi S
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% deuxOKl aa4Sdz2NBE + nnbYX OF LJ adzhOofh Q5 2|
vitesse 0,9 d&ach
Y% Je me mets a hurlerSCRAMBLE et je mets un grand coup de pied
RFya €S A0 LAO20 Rdz LIAE203S RQIfS
v 90 OS yQSaid 1jdzS YIFAydSy?ryi |jdsS @2
Y% Non, mais on voulait étraisX ®
% Eh bien maintenant vous en étes certamngintenant» ! répondisje
furieux.
"Dadd Y2y LAt23S RS Cm/ | FAYA RS aSsS N
fQF A2y SO LI N KFIoAGdzRS 2S5 tFyOoS f
dans moins deyuatre Y A y' dzii Sa | f 2 Nihqpdudesetré le BIE enT | dz
f QlF AN
v» «a2y O2YYlFIYyRIyld 0QSaid SyO2NB S {
» hdzA 2 eOqueruds décibels de mieux)
v [ S tSIFERSNI I OOSt § NBX
Pas de doute deuxavions, ¢a ne peut étre qu'une patrouille de chasseurs
[ Ao@dSyad |y O2dzLis se@rimefticaldaizdl3 nin$ 3 nihielNaG y 2
Af yQeée | LXdza NASY t FFEANB® tla RS
LINB LI IS £ QF FFFANB aSNI LJ ASSdairbprk' £ Sa
dzy S YAydziS I LINB&a €S LIkaar3as Sa €S aS
encore en état), ¢ca va faire un bon 12/15 Nm arriecr@éme en prenanMach
1,2 ca va prendre un peu de temps. Eh bien voila, tout estjdisors de la
arfttS RQht{X KAAG2ANB RS @2AN) 2G; Sy
verticale estimée dansrois minutesb / S yQSad Ll a Ll2aaai
montre il yaau moinscingminutes.
Et me voila sur le parking ne voyant pas vraiment ce que je pouvais faire, sinon
FGGSYRNE RS @2AN) £Sa | @gAazyaX 2dz tSa
lesquels, on ne sait pas trop pourguoi on raisonne de la sorte, mais je me suis
dit que«d I yi 1jdzQt FFANB Fdzibyd LINRFAGSNI
tomber.»
a2y NBIFNR yQF NNk (-8B (R a&zNRSSFli NBIBt &S€
RS 5FRIF® /S yQSad LIl a LRaarofSzI Afa
el YOSYhFAYQULILIB&WPS | dz St SLK2yS 0adz
30secondey). «[ Sa | GA2ya GASYyySyd RS RAALI N
mort. »
Je ressors pour voir Dada rouler & fond la caigsene sais plus trop, mais je
crois gqu'il a mis la PC pour prendre le virage du taxiway. Et le chrono qui ne
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@Sdzi (2dz22dzNB LI & | @ yOSN® WQFA oS!l dz
YQSY (i SyRa | dzOQayestiNBzk R RGF R BDE A ISNI &
dzy LISdz RS OKIyOS LINBYRNB dzyS 02Y0SX
Nouvel appel du SNERI

Y% «lls sont sortis du cobne mort et on vient de les récupérer en

éloignement.

Y% OKT @2dza RAGS& Fdz Cm [jdzS t1 WwWAaairzy
Cettedécision a été longuement commentée et bien sdr discutée. Qimus
les avez laissés parfir Oui, je les ai laissés partdar a mon sens ils ne
constituaient plus une menace et suivant mes calculs qui se sont avérés exacts,
le FAC aurait étéshort pétrol't 2 NBE lj dzQA € | dzNI A G Ay d SNDOSL
I dzNF A4 Lz Sy o6l GONB dzy ©@2ANB fSa& RSdz
aQSail | OSNB 1jdzS OSa RSdzE | @A2ya Sl A
transportant des pélerins se rendant a La Mecque. On aurait eu l'air instruit s'il
avait fallu les abattre ou les arraisonner a N'Djamena ! Je dois reconnaitre
aussi que ca ne coutait riefd'aller voif', ne serait que pour calmer la
frustration de Dada. Cedeux liners avaient en fait ignoré l'interdiction de
adz2Nw2f RS fF o6FasS RS busa2FkYSyl T; f SdzN
au premier contact radar, celui qui volait plus haut (et donc plus vite) venait
2dzadS RS R2dzft SNJ f Ql dziNB® 9G4 €S Tl A
SGS LINRA L}RdzNJ dzy S | @QigtSdddeii A 2y Rdz LINB®
Je ne sais plus si ctéincident' a eu une incidence quelconque, mais il avait
bien mis en évidence la vulnérabilité du dispositif Francais face a une attaque
aérienne. Quelque temps plus tard, upC RS f Q! {! C | | YSYyS
l12Y | &2adz2NFyd FAYAA dzyS O2dz@SNI dzNBE Kl
judicieuse, car ce seront ceBAWK qui abattront le 722 libyenqui était venu
attaquer la base quelques mois plus tard.
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/ QS&aid LI &4aS"CHARVG LINK G LJ2 dzNJ

AlanM KIF 3y ST LAf2G4S RS £ Q9/ HKMM

Le 17 janvier commenca pour nous tous a 0 héfepar le hurlement d'une
sirene. Je me réveillai en sursaut. Ce son modulé était tres
caractéristique"Alerte NBC. J'étais pétrifié. C'étaiha premiére alerte réelle.
Rapidement je repris mes esprits. Dans la chambrie, venait d'allumer la
lumiere. Nous nous précipitdmes tous les trois sur nos masques a gaz, ce qu'il
ne fallait pourtant pas faire. J'étais en pyjama, immédiatement j'enfilai par
dessus ma combinaison T3P et mis les gants. Mutuellement nous ajustames
nos équipements NBC.
Les consignes de sécurité étaient réitérées a la sonorisation base :

% «ALERTE SCUD, ALERTE SCUD ! Port du masque a gaz et des effets ar
chimiques, rejoindre I'abri NBC le plus proche. Terminé !
Par mesure de sécurité, nous éteignimes la lumiere et chacun s'allongea sur
son lit. Il n'y avait plus qu'a attendre. Nous ne savions pas si le missile était
dirigé sur nous. N'ayant pas I'habitude de porter un tel masque, je respirais
difficilement. Pourtant ce n'était certainement pas la derniere alerte et |l
faudrait bien s'y faire. Cela faisait déja quatre ou cing minutes que nous avions
été réveillés et toujours pas d'impact. Cette foide missile ne serait pas pour
nous. Javais presque limpression que je pourrais me rendormir ainsi.
Finalement a 1 heure 15, la fin de l'alerte fut annoncée. Le colonel
commandant la base prit alors la parole, ce qui n'était pas bon signe :

¥« Officiers, sousfficiers, militaires du rang, l'opératiocnTempéte du
désert» a débuté. Nos alliés effectuent a I'heure qu'il est, les premiers raids sur
le Koweit. Je vous demande d'étre vigilants et d'appliquer strictement les
consignes NB&
Jules qui était a coté de moi me dit :

Y% «Cay est, cette fois c'gsarti pour de bon »
Je restai perplexe et rangeai soigneusement mon masque a gaz. Je le laissai a
c6té de moi prét a I'emploi. Je me dévétis et me recouchai. Dans ma téte tout
se bousculait. Les Américains étaient déja partis, pour nous cela ne devrait pas
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tarder, certainement trés t6t dans la matinée. Je devrai étre en pleine forme et
par conséquent je décidai de me rendormirpeine étaisie assoupi que la
sirene retentit de nouveau. Mes gestes étaient déja beaucoup moins
précipités. Tout d'abord le masque, puis les vétements, j'étais rapidement
opérationnel. Allongé sur mon lit, j'attendais tranquillement la fin de l'alerte
scudqui arriva vite. Je n'6tai que le masque a gaz et je me retournai bien
décidé a me reposer enfin. Il fallait maintenant apprendre a dormir tout
habillé.
Soudain, la lumiére s'alluméric rentrait des"opérations et venait chercher
tous les pilotes de la premiére mission. Je mis ma tenue de vol et en
compagnie de Juju, me dirigeai vers notre salle de préparation. |l faisait nuit
noire et pourtant la base était en effervescence. Les groupes électrogénes
dans leur vrombissement créaient un bruit de fond qui nous était maintenant
bien familier."Bonaf et d'autres se trouvaient déja dans le mobil home. Bruno
m'apprit que "Schnapy s'était rendu a Riyad hier soir vers 10 heures en
compagnie du colonel responsable des opérations aériennes. lls avaient pris un
Mystére 20 et n'allaient pas tarder a revenir.-bas, ils devaient mettre au
point la chronologie de nos attaques avec led6Faméricains qui nous
précédaient.
L'ATO(Air Task Orderrriva et deux pilotes se penchérent rapidement dessus
pour en tirer tous les éléments indispensables a notre mission. Quant a nous,
membres du dispositif, nous nous distribuames les taches. Didjamel' et
"Benet tapaient sur le clavier de I'ordinateur pour en sortir les MBonaf et
"Jésus tracerent des cartes au propre avec le trait définitif. Je demandai a
I'officier de renseignement de nous rappeler les mots code en cas d'éjection.
LeMystére20 venait de se poser. Le ch&Schnapy arriva, blanc, mal rasé : il
n'avait pas dormi de la nuit. Malgré tout, en nous voyant tous réunis, il
esquissa un petit sourire.

Y% «Messieurs, j'ai tous les éléments, ¢a devrait bien se passer !
"Pacd leader du deuxiéme groupe et les deux députés leaders Bruno et
"Bonaf entourérent le chef pour affiner I€timing" de la mission. J'avais
uniguement tracé ma route jusqu'a I'hippodrome de ravitaillement en vol.
t2dzNJ £ S Y246SOGx 2SS O2yylAaalia €S (NI
quelques renseignements devraient me suffire. Il en serait de méme pour tous
les équipiers. De nouveau retentit une alerte missdaed Tout le monde cessa
son travail pour revétir la tenue NBC. Nous essayames de poursuivre la
préparation de la missigmmais il était trés pénible de discuter avec le masque
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a gaz. L'alerte terminée, nous primes un grand bol d'air @D, distribua a
chacun un tube fluorescent permettant de nous localiser en cas d'éjection.
Toutes ces choses ressemblaient a des gadgets, mais-épeutnous
éviteraientelles la captivité !
Le chef annonca que le briefing de la mission était prévu danminutes, ce
qui laissait juste le temps d'aller assouvir un besoin pressant avant de s'équiper
de la tenue de vol. Il étagixheures et nous étions tous tres attentifs. Derriere
nous, plusieurs pilotes ainsi que le colonel responsable des opérations
aériennes, étaient venus assister en silence au briefing. Un photographe du
SIRPA était également préseAtplusieurs reprises il essaya de se faufiler pour
prendre des photographies. Un peu agacé, je lui demandai de nous laisser
travailler au calme. 1l comprit tout de suite et s'esquiva.
Alors le chef commenca. Trés serein il décrivit chaque partie méthodiquement.
Nos yeux étaient tournés vers lui ; seuls ses ordres comptaient. On nous
apporta aussi les toutes derniéres grilles d'authentification, les fréquences
YAaSa bt 22d2NE alLISOALFfSYSyid OStfSa Rd:
a n'utiliser qu'en cas d'urgencé la fin du briefing, chacun savait exactement
ce qu'il avait a faire. Le chef termina par son désormais traditionnel :

Y% «Messieurs, il est 6 heures 30.

% Avezvous des questions»s?
Personne évidemment n'avait de questions a poser, car depuis une semaine
nous répétions point par point cette mission et nous en connaissions les
moindres détails. Il était désormais I'heure de regagner les avions. Pistolet
dans le holster, masque a gaz a c6té et casque de vol en main ; aujourd'hui
nous n'avions pas seulement l'air de guerriers, mais nous étions vraiment les
chevaliers de l'apocalypse. J'avais réellement l'impression de réaliser un vieux
réve. Le colonel commandant la baseldMsa, nous attendait dehors. Il nous
regroupa autour de lui et nous encouragea chaleureusement :

Y% «Vous étes professionnels. Je vous souhaite bonne chance. La France
est avec vous:
Le jour se levait a peine sur le désert saoudien, et le fond de l'air était frais. Le
ciel était nuageux et j'espérais qu'il n'allait pas nous géner dans notre
rassemblement aprés le décollage. Apres avoir signé le cahier d'ordres, nous
nous entassames tous les douze dans un petit bus qui nous conduisit aux
avions. Nos mécaniciens de piste ne disaient rien. On se serait cru a un
enterrement. Méme moi, qui habituellement plaisante toujours avec mon
"pistard", je restais silencieux. J'étais trés concentré. En fait, je n'étais déja plus
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la. J'avais déja rentré le train d'atterrissage et j'étais entierement imprégné par
ma mission.
[ LINAAS Sy O2YLIiS RS tQL@OA2Y I @SO f S:
Je fis le tour de mon avion qui, avec ses quatre bombes de 250 kilos freinées,
ressemblait étrangement a un chassdwombardier. Je vérifiai toutes les
sécurités. Tout était bon, c'était parfait. Je montai dans l'avion et mon
mécanicien m'aida a me sangler sur le siége éjectable. Cette fois, ¢a y était, je
fermai ma verriere et n'attendais plus que le contact radio. Trés discipliné,
chacun mit en route a I'heure prévue, sans ordre. Puis la voix de notre chef
retentit :

Y5« Jupiter 01gcheck.

Y% 2,3,4,5,6.

Y% Al Ahsa, Jupiter 01 roulage
Dans le tonnerre des postcombustions, la tour donna alors l'autorisation de
rouler et indiqua la piste en service. Je venais a peine de mettre en route. Tout
se déroulait bien, mes tests étaient bons. Je n'allais pas avoir & courir pour
changer d'avion.
Ce fut au tour déPacd :

% «Jupiter 11 check

% 8,9, 10, 11, 12 répondirent les derniers, moi y compris.

Y% «Al Ahsa, Jupiter 11 roulage.
Le contrdle nous autorisa également a décoller. Lors de la mise des gaz, la
poussiere volait. Les mécaniciens se tournérent pour se protéger. Au loin, je
pus apercevoir certains pilotes de notre détachement, nous faire un signe
d'amitié, le pouce en l'air. Je mis les gaz, testai les freins, tout allait bien. Un
salut & mon mécanicien qui me le rendit immédiatement etwo#a parti vers
l'aventure. La patrouille s'aligna en échelon refusé dans le vent ; seuls quatre
avions pouvaient pénétrer sur la piste en méme temps. Je passai derriere
I'ensemble des avions qui mettaient déja les gatamel' me suivait de pres.
Je me rangeai sur la raquette extérieure, prét a prendre la place du leader dés
son départ. Soudair,Pacd fit un signe de téte!'Tog', le chronomeétre était
lancé. Tous les avions décollerent a 30 secondes d'intervalle. Je rentrai le train,
et les volets, devant moi pas le moindre signe Jaguarqui aurait d0 me
précéder. Je virai comme prévu a la minute 4 et 15 secondes. Avec cette
brume matinale, pendant la premiére moitié du virage, je ne voyais rien. Je
maintenais mon altitude et soudain je les apercus, deux puis quatre dans mon
rétroviseur. Le rassemblement s'était trés bien passé, ce qui constituait un bon
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point pour la suite des événements. Nous montames vers le niveau de vol 80.
Mais audela de 500, la couche nuageuse nous posa des problémes. Je
m'écartai de la trajectoire déPacd. Nous ne nous apercevions que par
intermittence. "Mamel' était en patrouille serrée, il ne me lachait plus!
Finalement, nous nous retrouvamésravers Dhardh Mais "Bonaf et son
équipier"Benet' avaient pris du retrait, ils mettraient quelques minutes avant
de nous rejoindre. Nous étions @essus de la couche nuageuse et le soleil se
levait a I'norizon. Quelle merveille ! Nous volions sur un tapis moutonneux
bordé de couleurs rougeoyantes et bleutées. Cela faisait déja 20 minutes que
nous étions en l'air et le point de rencontre avec 1e$35 se trouvait devant
nous. J'appréhendais un petar ce moment de la mission est toujours délicat.
Il ne fallait rien casser et pourtant le ravitaillement était indispensdtdenaf
fut le premier a les voir :

% «Paco, a 11lheures, ils sont en virage.
Bruno, de la patrouille précédente reprit :

% «Attention Paco, ils ont viré six nautiques trop tét.

% Eten plus ils ne sont pas a I'heur@jouta”Schnapy.
Nous avions tous compris. Le dispositif n'était qu'un petit point noir fumant
dans l'azur. Nous mimes immédiatement plein gaz. Il allait dalisir un
temps fou pour rattraper notre retard. Petit a petit, les points grossissaient. Je
découvris nos trois Boeing en triangle, décalés en altitude et le quatrieme de
secours était un peu plus loin sur la droite. Je comptai les nautiques qui nous
séparaient du bout de I'hippodrome et j'en déduisis que nous ne serions pas
en place avant le virage. Les troid35 tournérent. Nous nous séparames en
trois patrouilles légeres de deux avions et nous dirigedmes vers notre
ravitailleur respectif. J'effectuai un virage relativement parfait. Alors que mon
avion était encore incliné, je branchai la PC modulée et sortis la perche de
ravitaillement. Il ne fallait pas perdre de temps. Cela bougeait beayamarp
j'étais en plein dans le souffle du panier. Je rentrai en force dansaghwec
dzyy LJSdz f UAYLINBaaAzy RS S @A2ft SN® /
STFSOGdzzya OSGGS YI ydzdzoNE Sy @ANI IS
terribles et je remarquai que la hampe du ravitailleur bougeait latéralement.
Cela faisait plus de quatre minutes que j'étais enquillé, mes réservoirs se
remplissaient petit a petit. J'étais tellement concentré sur ma tenue en place,
que je ne vis pas le signal de décoxina. Le Boeing mit les gaz et je me
retrouvai brutalement éjecté du panielous étions maintenant sur la branche
montante de I'hippodrome ; a son toufMamel' en plein ravitaillement
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subissait les turbulences. Au bout de cing minutes, il déconnecta et revint se
placer a ma droite. Alors, nous nous éloignamesBawing pour rejoindre
"Pacd et "Juju’. Comme nous;Bonaf et "Benet' convergérent vers le leader.
Il avait été convenu avec lesl@5, qu'ils nous transmettraient utBig' pour
nous permettre de recaler notre calculateur en bout dhippodrome sur un
point sol précis. En méme temps qu'eux, nous partimes en virage, mais aucun
signal ne nous parvint. Miourse, nous dégageames par la droite, mais
toujours rien ! Nous traversdmes plusieurs couches nuageuses avant
d'apercevoir a nouveau le sol. Il faisait assez sombre et je ne conservai que le
heaume transparent de mon casque. Au cours de la descente, je me
positionnai a gauche de la patrouille qui était en formation de triangle. Nous
n'avions plus en vue la patrouille Jupiter 01, elle était pourtant a une minute
devant nous. Nous entendimes la voix"@&chnapy a la radio : apparemment
il avait des problemes avec son calculateur qui avait dérivé. Sous nos ailes, le
sol n'était que désert. Tout paraissait plus sombre, le soleil ne se montrait pas,
comme s'il était contrarié par les événements de la journée. Nous venions de
virer au cap nord. Personne ne disait mot, de toute fagon, nous n'avions rien a
dire. Puis'Pacd commenca sa litanie sur les sélections avion :

% «Bidon, ..., secours 1, ..., armé.
Tout était prét, nous n'allions pas tarder a larguer nos bidons. Nous survolions
un camp américain, quelques avanpostes, puis plus rien ! C'était
impressionnant, j'avais le sentiment de quitter un monde de profonde
quiétude pour un univers incertain et menacant.

% «Largage bidon » lanca subitementPacd.
Poc! Je larguai mon réservoir. Je vis celui du leader qui tomba comme une
bombe, laissant derriére lui un panache de kéroséne vaporeluu' n‘avait
rien largué et intervint sur la fréquence :

Y% «Vous confirmez, j'ai toujours mon bid@» Un petit moment de
silence, le temps de reconnaitre la voix.

Y% «OQuais ! Tu l'as toujours,répondit"Bonaf.
Une dizaine de secondes s'écoulerent et finalement son réservoir tomba
majestueusement comme les précédentfacd serein continua« Contre
mesures, armement, NBC.» Nos avions accélérerent jusqu'a 48@&t nous
descendimes a 1®0 Nous étions tres bas, mais je n‘avais pas peur. J'étais
habitué a voler juste un peu plus haut qu'un lampadaire.
A 8 heures 46, nous entrames au Koweit. Le paysage n'avait pas changé pour
autant ; malgré tout j'étais plus crispé. Devant nous, s'étendait une palmeraie
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avec derriere les premiéres habitations. Je m'apercus rapidement qu'il
s'agissait de la ville d'Al Wafrah. Nous étions de six kilométres trop a gauche.
Bonaf confirma :

Y% «Point initial, trois nautiques a droite.
"Pacd fit immédiatement une baionnette pour venir se placer sur I'axe prévu.
Nous étions pratiquement au cap Nord lorsque nous survolames les premiéres
forces irakiennes. Je distinguai trés nettement un poste de commandement de
divisions avec de grandes tentes blanches. Nous avions lIégérement modifié la
formation en triangle trés aplati et nous étions assez distants les uns des
autres pour dissimuler la patrouille. Soudain, ca y était, on nous canardait
Tout d'abord a droite, sur la route un peu devant nous, je vis un quadridebe
23 mm chenillé qui nous prit a partie puis, a gauche, un autre ZSU 23/4, un ZPU
30/2 et un bitube de 30mm. Je distinguai trés bien les flashes qui partaient de
chaque canon. Je rentrais la téte dans les épaules, mais je ne devais pas
bouger. Notre seule chance était de passer trés bas et trés vite. Soudain, ce fut
la stupeur ! Une volute toute blanche et moutonneuse s'étira devant moi.

Y% «Missile gauche $ annonga une Voix.
"Pacd reprit :

Y% «On ne bouge pasi
Je vis s'allonger avec sa téte awant ce petit monstre de missile SAqui
pouvait détruire un avion en une fraction de seconde. Il se dirigea droit vers le
leader."Pacd ne bougea pas. C'était terrible ! Je ne pouvais rien faire. Les
yeux pourtant rivés sur cette tragédie. Le missile n'était qu'a deux metres de
l'avion, lorsque le propulseur s'éteignit et I'ensemble passa etfacd et
"Juju'. Quelle frayeur ! Je poussai un graxduf», mais rien n'était jouéA
nouveau,"Schnapy intervint a la radio, annoncant qu'ils étaient trop au sud,
mais qu'ils voyaient l'objectif. Quant & nous, nous continuions notre périple. La
DCA s'était un peu calmée. Une annonce retentit, elle nous glaga le sang

Y% «Je suis touché, j'ai un voyant d'huile allunsé !
Tout le monde avait reconnu la voix 8Bonaf. Je ne tournaméme pas la
téte pour le chercher. Il connaissait exactement les consighesout a
I'heure! Je l'oubliai et poursuivis ma mission. Nouvelle surprise ! Une immense
ligne a haute tension se dressait devant nous. Je n'en avais jamais vu d'aussi
haute. Nous pouvions passer dessous a coup sr. Mais finalehRay prit
la sage décision de monter. J'avais vraiment l'impression désatellisel' et
2S yS GFINRFA LIa&a £ YS NBO2ffSNI Fdz az
brave équipier"Mamel' était toujours 1a, j'étais rassuré. Nous arrivions au
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point tournant. 1l était 8h49. Nous étions a une minute de l'objectif. J'amorcai
mon virage. Devant mdPacd, a sa droite Juju, derrieféMamel’, nous étions
tous au cap 300 vers Al Jaber. Nous étions tres prés du sol et je regardais
dehors autour de moi : tout était calme, beaucoup trop calme. J'avais un doute
affreux ; nous aurions d0 survoler la petite ville a ce moment. Le temps passait
mais nous ne voyions toujours pas le terrain d'aviation avec de gros
champignons noirs, nous indiguant les explosions des bombes de la patrouille
précédente. Je montai légérement et apercus par chance, au milieu de cette
étendue désertique et sans repére, le bout de la piste. Nous étions trop au sud
et il était trop tard pour virer'Pacd avait bien compris et annonga aussitot :

Y% « Objectifs d'opportunité»
Soudain, je vis deux avions virer sous mon teacd et "Juju' ! Je coupai leur
trajectoire et tournai & mon tour. Maintenant, c'était chacun pour soi. J'oubliai
tous les autres et cherchai un objectif militaire. Le feu nourri de la défense sol
air irakienne recommenca et de nouveau des dizaines de flashes s'allumérent
autour de mon avion, matérialisant autant de canons -aétiiens. Les obus
tracants exécutaient une danse mortelle devant le nez de aguar Ma
seule préoccupation était de ne pas étre touché ! Je ne connaissais pas mon
altitude, elle était certainement trés basse. Ma téte comme montée sur
roulement a billes pivotait sans cesse pour surveiller d'éventuels tirs de
missiles. J'étais tellement concentré que j'avais l'impression que mon sang
bouillonnait dans ma téte. Je survolais certainement un poste de
commandement de divisigncar la DCA était beaucoup trop importante.
Devant moi, sur la gauche, était une antenne radar ? Trop tard elle était
déja"travers'. Au sol, plusieurs masses noires en quinconce étaient enterrées
dans lesable : des chars auprés d'un talweg. Je montai et tirai. Mes quatre
bombes partirent ; j'en étais soulagé. Mais tout n'était pas terminé pour
autant. Soudain un, puis deux missiles passerent devant mon nez, sans danger
pour l'instant.

% «Touché, je suis touché auksi
C'était la voix de mon équipi¢iMamel'. Dans ce tumulte, jignorais ou il se
trouvait. Je ne pouvais plus rien pour lui et continuai au cap. Je repris
instinctivement ma position, recroquevillé sur moéme, la téte en avant
comme si la structure de mon avion pouvait me protéger. Je surveillais
toujours autour de moi ce champ de feu. Je regardais a droite, quand soudain
je vis et entendis ma verriere éclater. Le choc terrible me projeta la téte en
arriére.
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Je ne voyais plus rien, c'était horrible ! Comme par réflexe, je tirai sur le
manche. Trois ou quatre secondes apres, je recouvrai la vue. Devant mes yeux,
le heaume transparent pendait en morceaux. J'en arrachai le plus possible
pour étre dégagé. J'avais tellement mal qu'il me semblait que ma téte allait
exploser. J'étais sonné et récupérais lentement mes esprits. Premiére chose a
vérifier : estce que les moteurs poussaient ? Aucun probléme, tout était bon.
Il 'y avait du bruit dans la cabineais ce n'était pas grave. Je replongeai
immédiatement pour me coller au sol, j'étais a peu prés a 20 pieds.

Y% «Comment ¢a va Mamel¥s'inquiéta"Pacd.

% «L'avion est instable, j'ai le réacteur droit en feu, je coupe !

Y% C'est bon, fonce vers la sortie.
Je ne dis rien a la radio, mon mal était supportableMamel’ avait beaucoup
plus besoin d'aide que mailavais été touché depuis bientdt une minute, et
apparemment je ne survolais plus les forces irakiennes. Un juron s'échappa de
ma gorge. Je sentis alors un liquide chaud et poisseux me couler
abondamment dans le cou. Je regardai lentement & droite puis a gauche. Ma
verriere était perforée de part et d'autre et au milieu il y avait mon casque. Des
lors, je réalisai que j'étais blessé. Aucune peur ne m'envahit, je restai lucide et
maitre de mes moyens. J'annoncai calmement mes problemes a la radio :

% «Charly. Je suis touché, j'ai un trou dans la téte et je pisse le sang.

% Tu confirmes Charlyinterpella"Schnapy

% Je confirme, jai un trou dans la téte, je pisse le sang et je vais

monter.»

% «Non, nonl... » plusieurs voix venaient de répondre en méme temps.

Y% «Charly, sors d'abord» s'écria le chef. Je continuai au cap 260°, je
volais toujours aussi bas.

% «Le but 20 Charly, va vers la sortie !
Jaffichai le but 20 & mon calculateur et me dirigeai vers la frontiére
saoudienne a la vitesse de 30J'apercus au loin udaguardans la brume.
J'essayai de le rattrapemais en vain. Au but 20, j'effectuai souplement mon
virage pour ne pas avoir de vertiges. Les ailes a plat, je cherchaguerqui
me précédait mais ne vis rien. Je continuai un peu au cap sud comme prévu.
Maintenant, il fallait monter vite. Je cabrai franchement mon avion, comme
nous l'avions répétéA 400kt, je larguai des cartouches infrarouges puis je
branchai la postcombustion. Je grimpai jusqu'au niveau 130, mais la couche
étant dense a cet endroit, je m'arrétai finalement au 150. J'essayai d'afficher la
base d'Al Ahsa au calculateur, mais ce dernier était bloqué sur le but 15, point
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du ravitaillement en vol. J'étais donc seul surnageant sur cette mer de nuages
informes et mon émotion était profonde.

% «Charly, t'en es ous?demanda’Schnapy.

% «Je suis stable au niveau 150, je n'ai plusaleulateur, il est bloqué

sur le but 15, je voudrais qu'on me rassemble
Immédiatement le fidél€éPacd répondit :

Y% «OK Charly, on va te rassembler. Annemce une distance par
rapport au but 15 et monte au 200 a cause de I'hippodrome des ravitailleurs.
J'exécutai exactement les recommandations "dRacd et je branchai mon
Oxygeéne en surpression pour compenser le manque de pressurisation di aux
trous dans la verriére.

Y% «Je suis au 200 et a 80 nautiques du but.

"Bonaf venait de rassembleéiMamel’, son avion était en piteux état.
% «Quais ! Jai coupé le droit et percuté I'extincteur, mais rien ne
s'éteint.»
lls semblaient tous les deux trés calmes, ce qui était une bonne chose.

% «Pour toi, le moteur droit brile aussi Bonafeprit "Mamel'.

% «OK, je coupe mon réacteus !

Que le temps me paraissait long ! Je fis un rapide calcul de la consommation de
carburant. C'était suffisant pour atteindre Al Ahsa. Bruno participait
activement a notre secours.

Y% «Charly, j'ai contacté I'AWACS, tu es clair sur Al Ahsa direct.

Y% [ KFNX &z LI aa$S dzy »Paudziivit RehéfCC 9a9wD9

s «OK, c'est fait »

Je me trainais a 38Q car je devais économiser du pétrole et laisser de la
marge a ceux qui allaient me rejoindre. Ce qui me tracassait le plus était la
descente. J'espérais ne pas avoir de vertiges, ce serait une catastrophe. Tant
pis pour l'avion, je devrais m'éjecter.

% «Je suis touché auss» k'exclama une autre voix que j'avais du mal a
reconnaitre.

% «J'ai un dur a la profondeur. Je vais me poser en longue finale.
C'était"Jésus.

% «Trés bien Jésus, reste calmelit "SchnapV.

Nous étions quatre a étre touchés : une véritable hécatombe ! De plus, il y
avait encore beaucoup d'autres voix que je n‘avais pas entendues :

% «Largue des leurres infrarouges Charly, les autres te verront nsieux.
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Je larguai une premiere fois. Rien. Puis une deuxieme.

Y5 «ll esta 11 heures, Pace.
J'identifiai"Benet', j'étais heureux qu'il m'ait repéré.

% «Charly, tiens le coup, on arrive.

Y2 «Cava»
Je répondais avec de plus en plus de lassitude et chaque appel me faisait
sursauter. Javais limpression de sombrer dans une douce quiétude.
Désormais, plus rien ne m'inquiétalitais-je en train de m'endormir ? Chacun,
a tour de rble me faisait parler. J'étais de plus en plus las et ce fut a peine si je
vis arriver Paco a c6té de moi.

% «Tu me vois Charly a ta droite ?

Y% «Quais ! Je me mets dans ton aile. Tu me raménes au tesrain.

% «C'est d'accore, réponditil.
Je poussai un soupir de soulagement et je me rapprochai pour me mettre en
place. J'avais entieére confiance #Racd. Je savais qu'il ferait tout pour me
raccompagner dans de bonnes conditions. La radio retransmettait le périple
des deux avions en monoréactetiBonaf avait réussi a éteindre le feu du
moteur. Il accompagnaftMamel’ jusqu'a Jubail, un terrain américain.

% «Ou ca en est Bonaf,demanda ce dernier.

Y% «Ca brdle toujours; répondit I'autre.

Y% «Tu devrais t'éjecter Mame#, proposa Bruno un peu inquiet.

Y% «Non non, ¢a tient je vais me poser a Jubail.
Je ne quittais plus mon ami des yewar maintenant c'était mon guide. La
descente venait de commencer et nous rentrames dans la couche nuageuse. Je
devais faire un énorme effort pour maintenir ma position en patrouille serrée.
Mais la couche n'étant pas épaisse nous en sortimes rapidement. Malgré tout,
il faisait trés sombre. J'étais géné, je n'avais plus rien devant les yeux.
nouveau Jésus fit part de ses problémes.

% «Je suis en longue finale, avec le manche en bdt@edu mal a tenir

I'avion, je vais m'éjecter

"Schnapy I'encourageacar il touchait au but.

Y% «Jésus, tuy es presque, essaie d'aller jusqu'au bout
Anotre tour nous nous approchions d'Al Ah#létait grand temps, cela faisait
bientot quarante minutes que j'avais été touché.

% «Charly, tu vois la piste, elle est a gauche. Tu vas sortir les éléments et

te poser»
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Dans un premier temps, je descendis légérement, mais dans cette pénombre
et cette brume je ne voyais rien. Peu a peu, je distinguai une longue bande
noire, c'était le taxiway qui venait juste d'étre refait. Nous étions en vent
arriere, je sortis le train et les volets et effectuai un dernier vird@acd, a
c6té de moi, me surveillait. J'étais trés concentré malgré mon mal de téte.
Mon atterrissage fut parfait : MISSION ACCOMPLIE !
Je dégageai la piste et j'éclatai en sanglots. J'étais a bout de nerfs. J'avais la vie
sauve. Cela tenait véritablement du miracle, pefisaien regardant de
nouveau la verriere. J'imaginais déja I'état de ma téte sous mon casque. Mes
pleurs redoublérent, je n'arrivais plus a me contréler. Sur le parking, des
pilotes et des mécaniciens étaient rassemblés, aucun signe de joie : salaient
déja ? Je roulai jusqu'au parking, mon mécanicien de piste m'attendait. Il mit
les cales et je coupai les moteurs. J'étais effondré, la téte penchée en avant et
je me sentais trés fatigué. Je n'avais méme plus la force de me lever. La
verriere s'ouvrit. L'ambulance arriva a vive allure. En quelques secondes le
médecin fut la.

% «Ne bouge pas mon gars, on s'occupe destoi.
Il me prit la tension et aussitdt hurla des ordres. Avant d'avoir le temps de dire
«ouf» jlavais déja une perfusion dans le bras.plusieurs, ils m'aidérent
doucement a m'extraire de I'habitacle. Je découvris alors les visages de ceux
qui m'entouraient. lls étaient tous plus pales les uns que les autres. Le colonel
"RTP présent m'encouragea amicalement.

Y% «Charly, tiens le coup, ¢a va aller.
Son tutoiement me surprit, mais me fit du bien. Mes pleurs se calmérent.
Allongé sur une civiére, j'étais installé dans I'ambulance."tdabib" et un
pilote, "3D', m'accompagnaient. Le médecin me posa un masque a oxygene et
demanda d'3D' de le maintenir. lls me réconfortaient comme ils le pouvaient.
Mais par moments je ne pouvais pas m'empécher de sangloter : c'était plus
fort que moi.Sans arrét, les images de I'enfer du feu que nous avions traversé
me revenaient a l'esprit.
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Alain MAHAGNE diCharly a écrit un livre sur son aventure.
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Un missile dans le réacteur

I NIAOES LI NHz RFEya f QogiQl W$ Rgzo SO | TAS/dzs

choisi de ramener sodaguans.

Le 17 janvier 1991, l'offensivdempéte du désettest déclenchée. L'aviation
francaise participe a la premiéere attaque. Tous les objectifs désignés sont
atteints, tous les avions regagnent leur base d¥isa. Le ministére de la
défense reconnait qu'un pilote de la base aérienne BA 136 deRiasiéres, le
capitaine Alain Mahagne a été blessé et que trois avions ont été touchés.
Touché par un missile salr a infrarouge a l'intérieur de son réacteur drdd,
capitaine de 27 ans, va décider, non de s'éjecter en territoire ennemi, mais
tenter de ramener son avion et ce malgré tous les dangers.-Bemagois
Hummel rend d'abord hommage au lieutenant Bonnafade la base de Saint
Dizier qui I'a accompagné lors de son retdie.lieutenant Bonnafouavait été
touché au niveau du carter d'huile par des petits calibres. Son avion était
difficile a piloter. Il va rester a mes coétés, surveillant la progression de
l'incendie. Si les flammes atteignaient le réservoir, il contenait encore deux
tonnes de kéroséne, tout sautait. Le savoir la a quelques dizaines de métres,
fut pour moi un gage de sécurité.Sans lui je ne ramenais pas l'avion et ne
serais sQrement pas revenu

Quatre mois se sont déja écoulés, les souvenirs demeurent, & jamais ancrés
dans la mémoire. La premiére étape, la plus dure, la plus pénible est celle ou
I'on se rend compte qu'il g trés peu de chances de s'en sortir. On est chez
I'ennemi, on est trés loin de tout. Tout va trés mal dans I'avfboet instant,

on est tres calme, parce qu'on est fataliste... Un instant court, une dizaine de
secondes ou I'on a tendance a tout abandonner. Le capitaine Hummel I'admet.
« C'est effrayant et pourtant on est calme, trop calme. On a l'impression de
L 2y3ASNJ RFya dzyS YSNJ GNRLJ LINPT2YRS
On est déconnecté de la réalité on devient fataliste...

Mais comme ce n'est pas la mentalité fondamentale d'un pilote de chasse
d'étre fataliste onreprendle dessus. On a alors la certitude que cela va passer,
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tenter le tout pour le tout. Et on tente de ramener l'avion.

Le 17 janvier, c'était la premiere mission de guerre du capitaine-Beatois
Hummel. Il en effectuera douze autres dans le ciel du Koweie ¢lrak.« La
LISdzNE LI dza SEF OGSYSy Gz f QF LIWINBKSYy aA?2
mission quand on distingue sur le terrain, les sites de missiles. Et ce surtout
jdzt yR 2y | @SOdz OS 1ljdz§8 24Ul A @sS0Odz S
missile vous monte dessus et quand il vous touche. Vraiment le plus difficile, ce
azyid tSa @SAttSa RS YAaaiAsy 2G 2y R2

LeJaguardu Capitaine Hummel

Le capitaine Hummel devant le A 91
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